
یم دارد،  یادی به تحر یکی از حوزه‌هایی که حساسیت ز

حوزه خودروسازی است، به‌طوری‌که پس از اعمال 

یم‌های ســـال‌های 1390 و 1391 تیراژ تولید  تحر

خودرو در ایران با ســـقوط 55 درصدی از 1.6 میلیون دســـتگاه در 

سال‌های 1389 و 1390 به 737 هزار دستگاه در سال 1392 رسید. 

یم‌های دوره اول ترامپ، در سال 1397 و 1398  همچنین با اعمال تحر

نیز تولید خودرو با کاهش بیش از 45 درصدی روبه‌رو شد. در سال‌های 

گذشـــته با افزایش داخلی‌سازی قطعات و همچنین کوچ مبدا تأمین 

 فرانسه( و کره جنوبی  به چین 
ً
قطعه ایران از کشور‌های اروپایی )عمدتا

یبا به تیراژ قبل از  و ســـایر کشورهای شـــرق آســـیا، تولید خودرو تقر

یم‌های سال 1397 نزدیک شد. براین اساس، صنعت خودروی  تحر

ایران طی ســـال‌های اخیر با کنار رفتن اروپایی‌ها و کره‌ای‌ها، هرچند 

شـــاهد کاهش کیفیت قطعه و خودرو بوده، اما به نظر می‌رســـد از 

بحران‌های ناگهانی گذشـــته عبور کرده و دیگر شوکی مشابه سال 97 

نخواهد داشـــت، مگر اینکه شرایط سیاسی یا اقتصادی غیرمنتظره‌ای 

پیش بیاید. این موضوع حالا که سه کشور اروپایی‌ خصومت و دشمنی 

خود را با ملت ایران به حداکثر رســـانده‌اند، اهمیت دوچندانی دارد. 

کارشناسان معتقدند جابه‌جایی مبادی تامین قطعه ایران از اروپا به شرق 

یمی و شوک مکانیسم ماشه  آسیا علاوه بر اینکه می‌تواند از شوک تحر

جلوگیری کند، در صورت توجه به همکاری‌های مشترک در تولید قطعه 

و خودرو و انتقال فناوری می‌تواند فرصت‌های خوبی را برای این صنعت 

به ارمغان آورد.

   صادرات 5.5 میلیون دستگاهی و رتبه اول جهان

در سال‌های اخیر، وزن صنعت خودروسازی و زنجیره تأمین مرتبط با آن در 

اقتصاد چین بالا رفته اســـت. طبق آمار رسمی چین در سال ۲۰۲۴، بالغ بر 

۳۱.۳ میلیون خودرو تولید کرد که حدود 4 درصد نسبت به سال قبل افزایش 

داشته است. همچنین بازار خودروی تازه تولید با 31.4 میلیون فروش رشد 

4.5 درصدی را تجربه کرد. به طور کلی ســـهم خودروسازان چینی از بازار 

داخلی 65 درصد بود که نشـــان می‌دهد چینی‌ها بر بازار داخلی هم تسلط 

بالایی دارند. به طور کلی صادرات خودرو و قطعات خودروی چین از سال 

۲۰۲۰ به طور چشـــمگیری افزایش یافت، به‌طوری‌که صادرات خودرو از 

حدود ۹۹۵ هزار دستگاه در ۲۰۲۰ به حدود 5.5 میلیون دستگاه در 2024 

رســـید و چین را به بزرگ‌ترین صادرکننده خودرو در جهان تبدیل کرد. این 

رشد با کاهش فروش داخلی، قیمت رقابتی خودروهای الکتریکی و گسترش 

به بازارهایی مانند روسیه و آمریکای جنوبی هدایت شد. صادرات قطعات 

خودرو نیز افزایش یافت و دســـته‌های کلیدی مانند شاسی و اجزای سیستم 

ترمز رشد قابل توجهی داشتند. اما داستان واقعی در بخش خودروهای انرژی 

نو )NEV( اتفاق افتاد. چین با رشد 34.5 درصدی، ۱۲.۹ میلیون خودرو 

با ســـوخت پاک تولید کرد و  برای دهمین سال پیاپی در جهان پیشتاز شد. 

همچنین بر اساس آخرین داده‌های سازمان تجارت جهانی،  بازار صادرات 

قطعات خودرو در چین در سال ۲۰۲۴ به حدود 106 میلیارد دلار رسید که 

حکایت از رشد ۶.۸ درصدی نسبت به سال گذشته دارد. به عبارت دیگر در 

سال ۲۰۲۴، صادرات خودروی چین با رشدی 19 درصدی به ۵.5 میلیون 

دستگاه رسید. بخش عمده این صادرات 4.9 میلیون خودروی سواری بود 

که نزدیک 20 درصد رشـــد داشت و 600 هزار خودروی تجاری که 17.5 

درصد توسعه یافته است.

McKinsey & Company در آماری اذعان داشته در سال ۲۰۲۴، چین 

با صادرات حدود ۵.5 میلیون دســـتگاه خودرو، به بزرگ‌ترین صادرکننده 

خودرو در جهان تبدیل شد و کشورهای ژاپن، آلمان و مکزیک را پشت سر 

گذاشت. در سالی که گذشت چین برترین صادرکننده خودرو در سال ۲۰۲۴ 

)بر اساس تعداد واحد( بود. در رده دوم ژاپن با حدود ۴.۵ میلیون دستگاه و 

در رده سوم آلمان با حدود ۴.۲ میلیون دستگاه قرار دارند. اما از طرفی دیگر 

بر اســـاس ارزش صادراتی، چین میان سه کشور برتر پس از  آلمان با 177 

میلیارد دلار و ژاپن با 111 میلیارد دلار قرار گرفته است. رویترز نوشته است 

در ســـال ۲۰۲۴، چری با صادرات بیش از ۱.۱۴ میلیون دستگاه خودرو، 

پیشتاز صادرات خودرو در چین بود. این شرکت موفق به افزایش ۳۸.۴ درصد 

در فروش جهانی خود نســـبت به سال قبل شد و پیش‌بینی می‌شود در سال 

۲۰۲۵ به فروش بیش از ۳ میلیون دستگاه دست یابد. BYD نیز در این سال 

با صادرات 530 هزار دســـتگاه خودرو، جایگاه دوم را در بین صادرکنندگان 

چینی به خود اختصاص داد. این شرکت پیش‌بینی می‌کند که در سال ۲۰۲۵، 

صادرات آن به حدود ۲۰ درصد از فروش جهانی‌اش برسد. در سال ۲۰۲۴، 

کشـــورهای روسیه، مکزیک، آلمان، بریتانیا و کشورهای آمریکای جنوبی 

ازجملـــه مقاصد اصلی صادرات خودروهای چینی بودند. با این حال، پس 

از افزایش تعرفه‌هـــای وارداتی در اتحادیه اروپا و ایالات متحده، صادرات 

خودروهای برقی چینی با چالش‌هایی مواجه شد.

براســـاس آمارهای رسمی، مقاصد برتر صادرات خودروهای چینی در سال 

2024 شامل روســـیه، مکزیک، امارات، انگلستان، بلژیک و برزیل بوده 

است. البته آمارهای دیگری می‌گوید با احتساب صادرات قطعه و همچنین 

صادرات خودرو و قطعه چینی تولید شده در کشورهای دیگر، اغلب کشورهای 

اروپایی خریدار و واردکننده بزرگ خودرو و قطعه چینی نیز هســـتند که این 

موضوع سبب شده این کشورها برای کاهش واردات و کاهش رقابت‌پذیری 

خودروهای چینی در کشورهای خود، محدودیت‌های زیادی طی سال گذشته 

برای خودروهای برقی چین اعمال کنند. 

   آمریکا؛ بزرگ‌ترین خریدار قطعات چینی
بررســـی‌ها از داده‌های CAAM نشان می‌دهد، در سال ۲۰۲۴، صادرات 

قطعات و لوازم جانبی خودرو چین به ۵۶.۷ میلیارد دلار رســـید که باعث 

شـــد صادرات قطعات خودروی چینی در جایگاه هفتمین کالای صادراتی 

مهم این کشور قرار گیرد. بر این اساس ایالات متحده با ۱۱.۵ میلیارد دلار، 

بزرگ‌ترین خریدار قطعات خودرو چین اســـت و حدود 20 درصد از کل 

صـــادرات این بخش را به خود اختصاص می‌دهد. بعد از آن، ژاپن با 4.3 

میلیارد دلار، مکزیک با 4.3 میلیارد دلار، آلمان با 2.9 میلیارد دلار و کره 

جنوبی با 2.8 میلیارد دلار، بیشـــترین صادرات قطعات خودرو را در سال 

2024 داشته‌اند. افزون بر این بازارهایی که سریع‌ترین رشد را در صادرات 

قطعات و لوازم جانبی خودرو چین بین ســـال‌های ۲۰۲۳ و ۲۰۲۴ داشتند 

کشـــورهایی مانند آمریکا با ۶۷۷ میلیون دلار، روسیه با ۵۹۴ میلیون دلار 

و مکزیـــک با ۵۳۲ میلیون دلار بوده‌اند. در ژوئیه ۲۰۲۵، صادرات قطعات 

۴.۹۶ میلیارد دلار و واردات ۱.۵۳ میلیارد دلار ثبت شد، با تراز تجاری مثبت 

۳.۴۳ میلیارد دلار. آخرین آمار جهانی می‌گوید تعرفه‌های آمریکا تأثیر قابل 

توجهی بر بازار صادرات چین نداشته؛ چراکه در ۲۰۲۴ فقط ۱۱۶ هزار خودرو 

به آمریکا صادر شد که 2 درصد از صادرات چینی‌هاست. همچنین برندهای 

 
ً
چینی در آمریکا حضور مستقیم فروش ندارند، بنابراین رشد جهانی عمدتا

در بازارهای جنوب جهانی و کشورهای BRI رخ داده است.

   چین جایگزین خودروسازان فرانسوی در ایران

بررسی‌های »فرهیختگان« نشان می‌دهد در سال 96 مجموع واردات حوزه 

خودرو شامل خودرو‌های شهری، معدنی، موتورسیکلت، دوچرخه و قطعات 

یدکی 7.2 میلیارد دلار بوده اســـت که چین با سهم 35 درصدی، امارات 

با ســـهم 21 درصدی و فرانسه با ســـهم 12.8 درصدی در رتبه‌های اول تا 

سوم قرار داشته‌اند. کره‌جنوبی با سهم 10.6 درصد و سوئد، ژاپن و ترکیه به 

ترتیب با 6.1 درصد، 4.3 درصد و 3 درصد و آلمان نیز با 2.6 درصد در 

رده‌های بعدی قرار داشته‌اند. 

اما در سال 1403 مجموع واردات حوزه خودرو و قطعه حدود 9.5 میلیارد 

دلار بوده اســـت که از این مقدار، حدود 4.9 میلیارد دلار از آن مربوط به 

قطعات منفصله )کد تعرفه 988( و خودرو‌های مونتاژی است. نزدیک به 3 

میلیارد دلار مربوط به واردات قطعه و حدود 1.6 میلیارد دلار نیز مربوط به 

واردات خودرو و نیروی محرکه اســـت. براساس این داده‌ها، در سال 1403 

از مجموع واردات خودرو و قطعه و نیروی محرکه کشور، حدود 61 درصد 

از آن از چین وارد شـــده، 16درصد از امارات وارد شده که به نوعی می‌توان 

گفت صادرات‌ مجدد از چین و برخی کشـــور‌های شرق آسیاست. 14.8 

درصد از ترکیه، 2.4 درصد هنگ‌کنگ و 1.3 درصد از آلمان. 

 این آمار نشـــان می‌دهد ایران به‌شدت وابســـته به واردات از چین است، 

درحالی‌که کشـــور‌های دیگر مانند ترکیه و آلمان سهم‌های کمتری دارند و 

فرانسوی‌ها نیز در سال 1397 از کشور خارج شده‌اند. کره‌جنوبی و ژاپن نیز 

تاحدودی از مبادی وارداتی ایران خارج شده یا سهم آن به حداقل رسیده است. 

گرچه ممکن است برخی این موضوع را مطرح کنند که کاهش مراودات ایران 

با خودروســـازان اروپایی، ژاپنی و کره‌ای منجر به کاهش کیفیت خودرو و 

قطعه می‌شود، اما خروج این خودروسازان از بازار خودرویی ایران و افزایش 

ســـهم چین در بازار خودروی کشور گرچه یک منجر به کاهش تنوع مبادی 

نیز شـــده، با این حال، این اتفاق منجر به کاهش تبعات تحریم‌ها و موضوع 

مهمی همچون اسنپ‌بک برای حوزه خودرویی کشور شده است. به عبارتی، 

حالا خودروســـازان به جز مســـئله تأمین ارز، ترس چندانی از تأمین قطعه 

ندارند، درحالی‌که در سال 1397 با خروج خودروسازان اروپایی، کره‌ای‌ها 

و ژاپنی‌ها، تولید خودرو در ایران سقوط 50 درصدی را تجربه کرد، موضوعی 

که در ســـال‌های 1391 و 1392 نیز با تحریم‌های دوره دولت احمدی‌نژاد 

یک‌بار دیگر تجربه شده بود. 

در همین خصوص علی خسروانی، نایب‌رئیس اتحادیه صنف فروشندگان 

خودرو در حساب ایکس خود نوشت: »خودروساز‌های چینی ۳ دسته‌اند. 

 تحریم‌های آمریکا را نادیده گرفتـــه بودند و در ایران 
ً
دســـته اول اساســـا

سرمایه‌گذاری کرده و با شریک ایرانی کار می‌کردند، برخی فقط خودرو‌ها 

را به‌خاطر ترس از تحریم، به طور قطعات منفصله از طریق چند شـــرکت و 

کشور‌های دیگر به شرکت مونتاژکار داخلی می‌رساندند و برخی دیگر که بازار 

آمریکا و اروپا را مدنظر داشتند هیچ‌کدام از دو روش فوق را نمی‌پذیرفتند و 

خودروهایشان به طور CBU خودروی ساخته‌شده از بازار‌های کشور‌های 

ثالث خریداری و به ایران منتقل می‌شـــده؛ بنابراین شرایط برای هیچ‌کدام از 

آن‌ها تغییر نمی‌کند. جوســـازی اخیر برخی و رسانه‌های زرد، گا‌ه عامدانه و 

برای توجیه افزایش قیمت اســـت. تنها عامل مؤثر در افزایش نرخ شرکت‌ها، 

افزایـــش نرخ ارز در تالار اول یا دوم عرضه ارز اســـت که درصد آن خیلی 

قابل‌توجه نیست.«

چند آمار دربارۀ تابویی که بی‌خودی ساخته‌ایم

خیابان‌های اروپا در تسخیر ماشین چینی
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وضعیت واردات خودرو و قطعه در سال 1403 - ارقام به دلار

ردیف
واردات قطعات منفصله - کد 988واردات قطعه )به جز کد 988(واردات خودرو و سایر نیرو محرکه

سهم کشورها )درصد(حجم وارداتکشورهاسهم کشورها )درصد(حجم وارداتکشورهاسهم کشورها )درصد(حجم وارداتکشورها

3,832,714,85077.8چین1,884,466,05963.4چین970,295,13860.7ترکیه1

632,703,24712.8امارات580,447,69719.5امارات307,525,68719.3امارات2

214,769,1964.4ترکیه217,350,5377.3ترکیه80,493,4535آلمان3

192,221,9603.9هنگ کنگ48,146,0111.6روسیه69,459,0434.3گرجستان4

17,918,7990.4مالزی45,453,6071.5آلمان55,655,1083.5چین5

17,006,3060.3تایلند38,348,8161.3هنگ کنگ20,280,7611.3اسلواکی6

3,616,0470.07هند21,940,1970.7هند16,424,7831کره جنوبی7

3,132,9570.06اندونزی21,700,5920.7هلند10,774,9150.7یونان8

3,070,8060.06ایتالیا21,260,8160.7کره جنوبی9,021,1970.6اتریش9

2,843,3380.06اسلواکی18,801,6540.6ایتالیا7,867,4970.5اسپانیا10

2,796,3860.06روسیه10,684,1000.4انگلیس7,788,6850.5عمان11

2,257,1320.05کره جنوبی8,516,5270.3تایلند7,769,8100.5عراق12

935,3760.02ارمنستان6,601,1950.2عمان6,488,9450.4هلند13

889,6980.02آلمان5,220,2470.2اتریش4,388,6650.3قزاقستان14

797,2310.02تایوان5,104,5390.2تایوان3,223,3770.2ایتالیا15

1,375,5810.03سایر36,114,3751.2سایر19,829,6001.2سایر16

4,929,048,910100مجموع2,970,156,969100مجموع1,597,286,664100مجموع

منبع: داده‌های گمرک ایران

وضعیت واردات خودرو و قطعه در سال 1396 - ارقام به دلار

ردیف
واردات قطعات منفصله - کد 988واردات قطعه )به جز کد 988(واردات خودرو و سایر نیرو محرکه

سهم کشورها )درصد(حجم وارداتکشورهاسهم کشورها )درصد(حجم وارداتکشورهاسهم کشورها )درصد(حجم وارداتکشورها

1,958,562,94247.6چین555,519,86444.6چین1,287,516,08370امارات1

851,810,13020.7فرانسه212,458,38917.1امارات235,698,67512.8کره جنوبی2

422,574,10410.3سوئد125,254,14310.1کره جنوبی129,726,3447.1آلمان3

403,029,7859.8کره جنوبی67,831,0535.4فرانسه45,076,2762.5ترکیه4

212,387,7045.2ژاپن53,068,4954.3ژاپن43,440,6892.4ژاپن5

122,507,1583.0ترکیه49,929,4814آلمان13,688,2840.74عمان6

91,234,1622.2برزیل49,444,0254ترکیه9,401,0210.51اسپانیا7

23,872,0130.6هند38,460,9863.1ایتالیا7,740,5580.42چین8

11,737,6020.3ایتالیا17,666,6341.4سوئد7,465,8330.41روسیه9

8,102,9560.2آلمان12,584,0301هند2,020,0390.11تایلند10

2,497,4370.1امارات4,139,0680.3بلژیک1,832,7180.10بلاروس11

1,660,5850.04اسپانیا3,321,4210.3اتریش1,194,9490.06سوئد12

857,0280.02بلاروس2,708,9210.2انگلیس859,6160.05اتریش13

157,3740.004تایلند1,712,4960.1تایلند564,0370.03ایتالیا14

39,9450.001عمان1,698,1240.1سوئیس418,0500.02جمهوری آذربایجان15

6,691,2560.2سایر کشورها49,835,3374سایر کشورها53,149,0992.9سایر کشورها16

4,117,722,181100جمع کل1,245,632,467100جمع کل1,839,792,271100جمع کل

منبع: داده‌های گمرک ایران

f a r h i k h t e g a n
فرهیختگان

f a r h i k h t e g a n
فرهیختگان


