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یـک هفتـه‌ای از اعتـراض برخـی از کامیـون‌‌‌‌‌داران در کشـور می‌گـذرد. ایـن 

اعتـراض از ایـن جهـت حائـز اهمیـت بـوده کـه طبـق آماررسـمی، تـا سـال 

1402 حـدود ۶۷ درصـد از جابه‌جایـی کالا از طریـق حمل‌ونقـل جـاده‌ای 

صـورت می‌گیـرد. از ایـن منظـر، هر نوع وقفه در حمل ‌بار جـاده‌ای با توجه به 

وابسـتگی کشـور به این سـبک حمل‌ونقل در جابه‌‌‌‌‌جایی کالاهای داخلی، به 

اخلال در تامین زنجیره داخلی و حمل محصولات کشـاورزی و فاسدشـدنی 

منجر شـده و در صورت اسـتمرار می‌تواند خسـارت هنگفتی داشـته باشـد. 

این موضوع حتی می‌تواند زمینه‌‌‌‌‌سـاز کمبود مصالح سـاختمانی نظیر سـیمان 

و آهـن و افزایـش قیمـت آنهـا شـود. تـا اینجا فقـط مجلسـی‌ها و وزارت نفت 

وارد میـدان رسـیدگی بـه مطالبـات کامیون‌داران شـده‌اند. گفته می‌شـود دلیل 

عمـده نارضایتـی کامیـون‌داران، اعتراض به مشکلاتشـان ازجمله تاخیرها در 

پرداخـت مطالبـات، مطـرح شـدن گازوئیـل سـه‌نرخی و تغییـرات در صدور 

بارنامه‌هـا و مشـکلات مربـوط بـه پرداخـت حق بیمه بوده اسـت. بررسـی‌ها 

نشـان می‌دهـد حـوزه حمل‌و‌نقـل جـاده‌ای کشـور چندیـن چالـش در درون 

خـود دارد. ازجملـه طبـق آخریـن آمارهـای رسـمی، بیـش از 23.5 درصـد 

نـاوگان جـاده‌ای بالای 30 سـال عمر دارد و حتی حـدود 10 درصد از ناوگان، 

عمرش بیش از 46 سـال اسـت. هزینه سـنگین نگهداری و نوسـازی ناوگان 

جاده‌ای فرسـوده کشـور، مشـکلات کامیون‌داران را دوچندان کرده اسـت.

   67 درصـد جابه‌جایـی کالا بـا حمل‌ونقل جاده‌ای 

ست  ا
طـی سـه دهـه اخیـر عمـده جابه‌جایـی کالا از طریـق حمل‌ونقـل جـاده‌ای 

صـورت می‌گیـرد. بررسـی »فرهیختـگان« از آمـار رسـمی بانـک مرکـزی و 

سـازمان راهـداری و حمل‌ونقـل جـاده‌ای حاکـی اسـت کـه طـی سـه دهـه 

گذشـته جابه‌جایـی کالا از طریـق حمل‌ونقـل جـاده‌ای به طـور قابل توجهی 

افزایـش یافتـه و از حـدود 53 درصـد در سـال 1375 به حـدود 67 درصد در 

سـال 1402 رسـیده اسـت. پـس از حمل‌ونقـل جاده‌ای، حمل‌ونقـل دریایی 

بیشـترین سـهم را از جابه‌جایی کالا در ایران به خود اختصاص داده اسـت؛ 

سـهم آن در جابه‌جایـی کالا طـی 30 سـال اخیـر به‌طـور میانگیـن 16تـا17 

 صعـودی را طـی این سـال‌ها در پیـش گرفته 
ً
درصـد بـوده و یـک رونـد نسـبتا

اسـت. پـس ازآن در رده سـوم، حمل‌ونقـل هوایـی قـرار دارد کـه سـهم آن در 

جابه‌جایـی کالا از 23.8 درصـد از سـال 1375 بـه 10.8 درصـد در سـال 

1402 کاهـش یافتـه اسـت. کمتریـن سـهم جابه‌جایـی کالا طی سـال اخیر 

مربـوط بـه بخـش حمل‌ونقـل ریلی بوده و سـهمی بین 4 تا7 درصد طی سـی 

سـال اخیـر داشـته به‌طوری‌کـه همیـن سـهم بسـیار ناچیـز از 7.2 درصد در 

سـال 75 به 4.8 درصد کاهش پیدا کرده اسـت. این در حالی اسـت که در 

برخـی کشـور‌ها تـا ۳۰ و ۴۰ درصـد از جابه‌جایـی کالا از طریـق حمل‌ونقل 

ریلـی صـورت می‌گیـرد. نگاهـی بـه تجربه کشـور‌های دیگر نشـان می‌دهد 

دولت‌هـا در سیاسـت‌گذاری بخـش حمل‌ونقـل، بخشـی از عـوارض دولتی 

را صـرف توسـعه حمل‌ونقـل ریلـی می‌کننـد کـه ایـن اقـدام به‌نوعی فشـار را 

از روی دوش حمل‌ونقـل جـاده‌ای برمـی‌دارد. 

   داستان اعتراضات کامیون‌داران از کجا آغاز شد؟ 

داسـتان این اعتراض ابتدا از بندرعباس شـروع شـد و بنا بر شـنیده‌ها پس از 

آن بـه دیگـر شـهر‌ها رسـید. کامیـون‌داران در پی این اعتراض‌هـا، دغدغه‌های 

عمـده‌ای داشـتند؛ از جمله سـه‌نرخی شـدن گازوئیـل، مطالبـه افزایش کرایه 

حمـل و به‌روزرسـانی نـرخ »تـن - کیلومتـر« و بیمـه راننـدگان، سـه دغدغـه 

اصلـی راننـدگان کامیـون بـود. ماجرا به اینجا برمی‌گردد که بر اسـاس مصوبه 

دولت، قرار بود از ابتدای تیرماه، گازوئیل با سه نرخ یارانه‌ای )۳۰۰ تومانی(، 

نیمه‌یارانـه‌ای و نـرخ سـوم )آزاد( عرضه شـود. طبق قانـون برنامه هفتم و قانون 

بودجه، دولت مکلف به بهینه‌سـازی مصرف سـوخت شـده اسـت. گازوئیل 

۳ نرخـی بخشـی از برنامـه بهینه‌سـازی مصرف سـوخت اسـت کـه طبق آن، 

گازوئیـل سـهمیه‌ای ماننـد قبـل با قیمت هر لیتـر ۳۰۰ تومان بـه کامیون‌های 

دارای بارنامـه و پیمایـش مشـخص داده می‌شـود، نرخ‌هـای دوم و سـوم بـه 

حمل‌ونقـل خـارج از شـبکه رسـمی و غیرمجـاز تعلـق می‌گیـرد. امـا فعالان 

بخـش حمل‌ونقـل به‌خصـوص کامیـون‌داران و راننـدگان کامیـون بـه کمبـود 

سـوخت سـهمیه‌ای )لیتری ۳۰۰ ‌تومان( در پیمایش‌های خود انتقاد دارند و 

معتقدند با اجرای برنامه گازوئیل سه‌نرخی مشکلات آن‌ها در تأمین سوخت 

بیشـتر می‌شـود. البته قیمت سـوخت تنها نگرانی کامیون‌داران نیسـت، آن‌ها 

همچنیـن بـه افزایـش حـق بیمه خـود و خارج بـودن برخی از کامیـون‌داران از 

بیمـه نیـز معترضنـد. البتـه کـه دولـت حـق بیمـه راننـدگان کامیون را از سـال 

جدیـد بـا هـدف پایـداری صندوق‌هـای بازنشسـتگی و رفـع ناتـرازی آن‌هـا 

افزایـش داد کـه چنـدی پیـش معاون سـازمان تأمیـن اجتماعـی آن را تکذیب 

کـرد. افـزون بـر ایـن، راننـدگان کامیون خواهـان افزایش کرایه حمل هسـتند. 

پیش‌ازایـن شـاخص موسـوم به »تـن - کیلومتر« برای تعیین نـرخ کرایه حمل 

بـار بـه کار گرفتـه شـده بـود، امـا رانندگان بر ایـن باورند باتوجه‌به سـطح تورم 

بـالا و ثابـت مانـدن ایـن شـاخص، کرایه حمل بار باید به‌روزرسـانی شـود. 

   10 درصد ناوگان جاده‌ای بالای 46 سال سن دارد

 67 درصـد 
ً
طبـق آمـاری کـه در همیـن گـزارش بـه آن اشـاره کردیـم، تقریبـا

جابه‌جایـی کالا از طریـق جـاده انجـام می‌شـود. افـزون بـر ایـن، نـاوگان 

حمل‌ونقـل عمومـی کشـور بـا حـدود 434 هـزار دسـتگاه کامیـون، سـالانه 

۵۰۰ میلیـون تـن انـواع کالا را جابه‌جـا می‌کنـد کـه براسـاس آخریـن آمـار 

سـازمان راهـداری، از ایـن تعـداد حـدود 23.5 درصـد آن بیش از 30 سـال 

عمـر دارنـد، کـه عملا فرسـوده محسـوب می‌شـوند. از این تعـداد، نزدیک به 

42 هزار دسـتگاه یا معادل 10 درصد از ناوگان بالای 46 سـال سـن داشـته که 

نزدیـک بـه 10 هـزار نـاوگان بالای 50 سـال عمر دارند. در ایـن میان 5 درصد 

ناوگان جاده کشـور )یعنی حدود 20 هزار و 252 وسـیله نقلیه عمومی باری( 

بیـن 20 تـا 35 سـال عمـر دارنـد کـه عـدد کمی هم نیسـت. 18 هـزار ناوگان 

جـاده‌ای داریـم بـا متوسـط عمـر 35 تـا 40 سـال، 22 هـزار نـاوگان جاده‌ای 

40 تـا 45 سـال و 32 هـزار و 583 نـاوگان جـاده‌ای بـا عمر 45 تا 50 سـال؛ 

یعنـی بیـش از 7.5 درصـد نـاوگان جاده‌ای کشـور بسـیار فرسـوده اسـت که 

جـای نگرانـی بسـیاری دارد. درمجمـوع می‌تـوان گفـت این حجـم از ناوگان 

جـاده‌ای فرسـوده، خسـارات متعـددی بـرای کشـور در پـی دارد. در معنـای 

دیگـر ایـن فرسـودگی یعنی هزینه زیـاد برای نگهداری و ناتوانـی کامیون‌داران 

برای نوسـازی وسـیله نقلیه خود که چندان مطلوب نیسـت. پرواضح اسـت 

هزینه نگهداری کامیون‌های فرسـوده برای رانندگان بسـیار سـنگین اسـت و 

همچنیـن آنـان توان نوسـازی وسـیله نقلیه خـود را ندارند. بـرای این منظور به 

نظـر می‌رسـد دولـت بایـد عـوارض و مالیاتی کـه در حوزه خـودرو می‌گیرد، 

بخشـی از آن را صـرف نوسـازی حمـل و نقـل عمومـی کنـد که حمـل و نقل 

بـاری نیمی از آن اسـت. 

   رانتخواران هم به میدان آمدند 

پرواضـح اسـت کامیـون‌داران مطالبـات به‌حقـی داشـتند که به ایـن مطالبات 

در گـزارش حاضـر اشـاره شـده. امـا در میانـه ایـن اعتراضـات، یـک موضوع 

ناگفتـه مانـد و آن هـم این‌کـه در میـان اعتراضات به‌حق کامیـوان‌داران، برخی 

از رانتخـواران سـعی کردنـد اقـدام دولـت در حـذف بارنامه‌هـای صـوری را 

بـه مطالبـات کامیـون‌داران گـره بزننـد. گفتـه می‌شـود برخـی از شـرکت‌ها 

بی‌حسـاب و کتـاب بـرای برخـی افـراد بارنامـه صـادر می‌کردند و آنهـا نیز با 

ایـن بارنامه‌هـای صـوری، سـهمیه گازوئیل دریافت می‌کردند کـه با اقدامات 

اخیر دولت در تعیین سـهمیه سـه‌نرخی و همچنین الکترونیکی شـدن صدور 

بارنامه‌هـا و شـفافیت در ایـن حـوزه، ناگهان صدای رانتخواران نیز بلند شـد و 

آنها توانسـتند خود را همراه و مطالبه‌گر اعتراضات کامیون‌داران نشـان دهند. 

گرچـه مطالبـات کامیـون‌داران وجود داشـت اما به نظر می‌رسـد دسـت‌های 

پشـت‌پرده‌ای هـم وجـود دارد که هدفش بهبود معیشـت کامیون‌داران نیسـت 

و صرفـا از حـذف رانتش نگران اسـت. 

اقدامـات دولـت بـرای جبـران مطالبـات     

ن  ا ر ا ن‌د میـو کا
 دسـتگاه‌های مختلـف دخیـل در سیاسـت‌گذاری حـوزه حمل‌ونقـل، در 

روز‌هـای اخیـر تصمیم‌هایـی را بـرای رفـع نگرانـی کامیـون‌داران و راننـدگان 

اتخـاذ کرده‌انـد. در همیـن راسـتا رضـا اکبـری، رئیـس سـازمان راهـداری و 

 برنامـه‌ای بـرای سـه‌نرخی 
ً
حمل‌ونقـل جـاده‌ای اعالم کـرد: »دولـت فعال

شـدن گازوئیل ندارد و این طرح فعلا اجرا نخواهدشـد.« همچنین مسـئولان 

مختلفـی ذکـر کردنـد اصالح جـدول قواعد سـوخت توسـط وزارت صمت 

و شـرکت نفـت، بیمـه راننـدگان، پرداخـت هزینه حمـل بار در اسـرع وقت و 

به‌روزرسـانی شـاخص تن‌-کیلومتر در حال پیگیری اسـت. هفته گذشـته بود 

کـه دولـت در رابطـه بـا دغدغه کامیـون‌داران درباره سـه‌نرخی شـدن گازوئیل 

اظهـار کـرد چنانچه کامیون‌داران در مسـیری که بارنامه الکترونیکی برایشـان 

صـادر شـده، حرکـت کننـد هیـچ گونه تغییـر قیمتی بـرای آنان وجـود ندارد و 

می‌تواننـد در جایگاه‌هـا بـا همـان نـرخ قبلی سـوخت‌گیری کننـد و این تغییر 

نـرخ بـرای زمانـی اسـت که از مسـیر تعیین‌شـده خارج شـوند. 

در رابطه با افزایش حق بیمه کامیون‌داران، گفتنی اسـت آنچه از ابتدای امسـال 

دسـتخوش تغییر شـده، بر اسـاس قانون برنامه هفتم توسـعه، محدودشـدن 

حمایت دولت تا سـقف حداقل دسـتمزد مصوب سـالانه وزارت کار اسـت. 

اگر پیش از این دولت نیمی از حق بیمه همه گروه‌های دستمزدی را پرداخت 

می‌کـرد، اکنـون فقط تا سـقف حداقل دسـتمزد این حمایت اعمال می‌شـود. 

در صورت اجرانشـدن قانون جدید، سـهم پرداختی رانندگان حدود ۲ میلیون 

 افزایش سـهم 
ً
و ۳۰۰ هـزار تومـان باقـی می‌مانـد اما با اجرای تغییرات، نهایتا

راننـده در گـروه اول ۹۰۰ هـزار تومـان، در گـروه دوم ۵۰۰ هـزار تومـان و در 

گـروه سـوم ۱۴۴ هـزار تومـان خواهـد بـود. در نهایـت دولت و دسـتگاه‌های 

مربوط در روز‌های اخیر، در تلاشـند تا مطالبات کامیون‌داران را پاسـخ دهند 

و وعده‌هـای خـود را در حمایـت از کامیـون‌داران بـه مرحله اجـرا درآورند. در 

ایـن بـاره خضـری، معـاون حمل ونقل سـازمان راهـداری تصریح کـرد: »در 

سـنوات گذشـته، دولـت یـک تخفیف بـرای بیمه راننـدگان در نظـر گرفته بود 

کـه سال‌هاسـت ایـن امتیـاز به رانندگان داده شـده اسـت. همچنین بر اسـاس 

تصمیـم اتخاذ‌شـده، تعـدادی از رانندگان مشـمول تخفیف بیمه نشـده بودند 

کـه مقـرر شـد ایـن تعـداد هـم در دسـتور کار سـازمان تأمین اجتماعـی قرار 

بگیرد. سـهمیه سـوخت رانندگان بر اسـاس پیمایش اسـت. بحث سـه‌نرخی 

شـدن سـوخت رانندگان هم در جلسـه‌ای با وزارت کشـور، راه و نفت مطرح 

 با تشـکیل جلسـات تخصصی 
ً
و مقرر شـد هر تصمیم برای رانندگان، حتما

بـا نماینـدگان انجمن‌ها و کانون صنفی باشـد.«

در همیـن حـال مهـران قربانی، معاون حمل‌ونقل وزیر راه و شهرسـازی نیز از 

پیگیـری برخـی مطالبـات راننـدگان از جمله »اصلاح جدول قواعد سـوخت 

توسـط وزارت صمت و شـرکت نفت« همچنین »بیمه رانندگان« و »تسـریع 

در پرداخـت هزینـه حمـل بـار« در هیئت وزیران و مجلس خبر داده اسـت. 

   کمک مجلس برای حل مشکلات کامیون‌داران 

روز گذشـته رضایی‌کوچـی، رئیـس کمیسـیون عمـران مجلـس در نامـه‌ای به 

وزیـر صمـت، راه و فرمانـده انتظامـی کل کشـور خواسـتار اقدام فـوری برای 

رسـیدگی بـه مطالبـات کامیـون‌داران شـد. در نامه مذکور، کمیسـیون عمران 

مجلـس سـه مأموریت مشـخص بـرای سـازمان راهـداری، وزارت صمت و 

نیـروی انتظامـی تعییـن کـرده اسـت که هـدف اصلـی آن‌ها سـاماندهی نرخ 

کرایـه، به‌روزرسـانی الگـوی مصـرف سـوخت و پیاده‌سـازی مفـاد قانـون 

برنامـه هفتـم در حـوزه حمل‌ونقـل جاده‌ای اسـت. افزون بر ایـن، در روز‌های 

گذشـته، محمدباقـر قالیبـاف، رئیـس مجلس هـم به این موضـوع ورود کرد و 

لـزوم رسـیدگی بـه مشـکلات کامیون‌داران را متذکر شـد و تأکیـد کرد چرخه 

تأمیـن کالای مردم دچار خدشـه نشـود. 

   ماجرا از زبان نمایندگان صنفی 

یوسـف دهقـان، پیشکسـوت حـوزه صنـف کامیـون‌داران در گفت‌وگـو بـا 

»فرهیختـگان« دربـاره مشـکلات و چالش‌هـای صنـف کامیـون‌داران اظهار 

 مربوط به مشـکلات سـاختاری و اجرایی اسـت 
ً
داشـت: »مطالبات ما صرفا

که در روند توزیع سـوخت و تخصیص آن به خودرو‌های سـنگین ایجاد شـده 

اسـت. مـا بار‌هـا بـه همکاران‌مان تأکید کرده‌ایم که اعتصابی در کار نیسـت و 

 در چهارچوب خواسـته‌هایی مشـخص و قانونی صورت 
ً
اعتراضات ما صرفا

گرفته اسـت.« وی با اشـاره به اینکه کامیون‌داران به دو دسـته درون‌شـهری و 

برون‌شـهری تقسیم می‌شـوند، افزود: »کامیون‌های برون‌شهری زیرمجموعه 

وزارت راه و شهرسازی هستند، اما درون‌شهری‌ها تحت مسئولیت شهرداری 

قـرار دارنـد. شـهرداری‌ها نیـز از طریق سـازمان پایانه‌ها و حمل‌ونقل شـهری 

مدیریـت ایـن بخش را بر عهـده دارند.« 

   چالش اصلی ناهماهنگی در تخصیص سـوخت 

ست ا
وی افـزود: »سـوخت بـرای کامیـون‌دار، حکـم رگ حیاتـی دارد و بـدون 

آن امـکان فعالیـت وجـود نـدارد. مدتـی پیـش بـر اسـاس بخشـنامه‌ای، 

و  شـهرداری‌ها  همیـاری  سـازمان  بـه  سـوخت  یـع  توز مسـئولیت 

دهیاری‌هـای وابسـته بـه وزارت کشـور واگـذار شـد. طبـق ایـن طـرح، 

کامیـون‌داران بایـد بـا نصـب چیـپ یا اسـتفاده از GPS و ثبـت پیمایش، 

سـهمیه سـوخت خـود را دریافـت می‌کردنـد. اما از اسـفند سـال گذشـته 

این سـامانه بدون اطلاع‌رسـانی کافی حذف شـد و بسـیاری از رانندگان 

از دریافـت سـهمیه خـود محروم شـدند. درحالی‌که بسـیاری از رانندگان 

حتـی آشـنایی کافـی بـا کار بـا اپلیکیشـن‌ها ندارنـد، الزامـی شـدن ثبـت 

 اجرای طرح را دشـوار 
ً
بایـل بـرای مالـک یـا راننده، عمال موقعیـت بـا مو

کرده اسـت.« 

ایـن نماینـده کامیـون‌داران گفـت: »قطـع ناگهانی سـهمیه سـوخت بدون 

اطلاع‌رسـانی مناسـب، باعـث اخالل در زندگـی رانندگان شـده اسـت. 

کامیـون‌داری کـه ماهانـه بایـد هزینه‌های زیـادی ازجمله حقـوق راننده، 

اقسـاط ماشـین و سـایر هزینه‌هـا را بپـردازد، چطـور می‌توانـد با سـوخت 

لات سـهمیه  آزاد ۱۵ هـزار تومانـی فعالیـت کنـد؟ بـرای ایـن ماشـین‌آ

مشـخصی تعریـف شـده امـا در عمـل راننده‌هـا کمتـر از نیمی از سـهمیه 

تعیین‌شـده را دریافـت می‌کننـد. ایـن در حالـی اسـت که مصـرف روزانه 

 مشـخص و قابل پیش‌بینی اسـت. وی در مورد 
ً
چنین ماشـین‌هایی کاملا

قاچـاق سـوخت هـم گفـت اگـر وجـود دارد، از مبـادی تولیـد و توزیع آن 

صـورت می‌گیـرد، نـه از طریـق راننـده‌ای کـه روزانـه بـا دشـواری‌های 

فـراوان در سـطح شـهر و جـاده فعالیـت می‌کنـد. امیدواریـم مسـئولان 

بـا برنامه‌ریـزی و دقـت بیشـتر در سیاسـت‌گذاری‌ها، از آسـیب‌دیدن 

فعـالان حـوزه حمل‌ونقـل جلوگیـری کننـد.« 

   اعتراض داریم، اعتصاب نمی‌کنیم 
در حالـی کـه برخـی رسـانه‌ها از اعتصـاب کامیـون‌داران خبـر داده‌انـد، 

کیـد می‌کنـد کـه هیچ‌گونـه اعتصابـی  یوسـف دهقـان بـا رد ایـن ادعـا تأ

در کار نیسـت، بلکـه آنچـه وجـود دارد، اعتـراض قانونـی نسـبت به شـیوه 

مدیریـت، کمبـود سـوخت و نبـود زیرسـاخت‌های حمایتـی از رانندگان و 

پیمانـکاران اسـت. مـا به‌هیچ‌وجـه اعتصـاب نکرده‌ایـم و نخواهیـم کـرد. 

زن و بچه‌هـای مـا نـان می‌خواهنـد، مـا دنبـال تخریـب یـا تقابل نیسـتیم؛ 

 خواسـتار تدبیـر و مدیریـت صحیـح هسـتیم. مشـکل اصلی 
ً
بلکـه صرفـا

مـا کمبـود سـوخت و نبـود برنامه‌ریزی بـرای تخصیص عادلانه آن اسـت. 

سـهمیه‌ها بـدون کارشناسـی، به‌صـورت سـلیقه‌ای و ناعادلانـه توزیـع 

می‌شـوند. یـک پیمانـکار کـه متعهـد بـه اجرای پـروژه‌ای عمرانی اسـت، 

مجبـور می‌شـود بـرای ادامـه فعالیـت، سـوخت را بـا قیمـت آزاد و تـا ۱۵ 

هـزار تومـان بـه ازای هـر لیتر تهیـه کند. ایـن تصمیم‌های غیرکارشناسـی، 

 کمـر پیمانکاران را شکسـته اسـت. 
ً
واقعـا

   چالش توزیع سوخت و بیمه

وی ادامـه داد: »چطـور ممکـن اسـت کسـی کـه حتـی یک‌بـار پشـت بیل 

مکانیکـی یـا لـودر ننشسـته، بیایـد مصرف روزانـه آن را هزار لیتـر تخمین 

بزنـد؟! این‌هـا بـرآورد نیسـت، تحمیـل اسـت. همان‌طـور کـه بـه آدم ۲۰ 

سـاله نمی‌تـوان تنهـا یـک اسـتکان شـیر داد و انتظـار داشـت سـیر شـود، 

بـه ماشـین‌های سـنگین هـم نمی‌تـوان بـا سـهمیه ناچیـز، انتظـار کار 

مـداوم داشـت. در گذشـته، دولـت با همکاری سـازمان تأمیـن اجتماعی، 

طرحـی را بـرای بیمـه راننـدگان اجـرا کـرد کـه موفقیت‌آمیز بـود. اما حالا 

بـه بهانـه تکمیـل ظرفیـت، بسـیاری از راننـدگان بیمـه نمی‌شـوند. این در 

 در کـرج، بـا وجـود ۶۵۰۰ تاکسـی فعـال، بیـش 
ً
حالـی اسـت کـه مثال

از ۱۵ هـزار نفـر تحـت پوشـش بیمـه تاکسـیرانی قـرار گرفته‌انـد. چطـور 

ممکـن اسـت تاکسـیرانان بـا ایـن حجـم بیمه شـوند امـا راننـده کامیون از 

بیمـه محـروم بماند؟« 

   ضعف سـاختاری شـهرداری و ناهماهنگی‌های 

فنی
ایـن فعـال حـوزه حمل‌ونقـل، شـهرداری را نیـز یکـی از نهاد‌هایـی 

دانسـت کـه در ایجـاد مشـکلات فعلـی نقـش داشـته و گفـت: »از زمان 

دولـت احمدی‌نژاد، مسـئولیت حمل‌ونقل درون‌شـهری به شـهرداری‌ها 

 سـالانه از راننـدگان پول 
ً
واگـذار شـد. بـا ایـن حـال، شـهرداری‌ها صرفا

دریافـت می‌کننـد و هیـچ خدمـات واقعـی بـه آن‌هـا ارائـه نمی‌دهنـد. 

وقتـی راننـده بـرای جابه‌جایـی بـار در شـهر نیـاز بـه ثبـت اطلاعـات 

در سـامانه دارد، امـا به‌دلیـل قطـع بـودن اینترنـت در مسـیر یـا ضعـف 

فنـی سـامانه، امـکان ثبـت وجـود نـدارد، مسـئولیت بـا کیسـت؟ همـه 

ایـن مسـائل ریشـه در یـک چیـز دارد: ضعـف مدیریـت و بی‌برنامگـی. 

تصمیم‌گیرانـی کـه از مسـیر دورتـر، بخشـنامه صـادر می‌کننـد، زندگـی 

هـزاران خانـواده را بـه چالـش روبـه‌رو می‌کنند. مـا بار‌ها با اسـتانداری، 

فرمانـداری و اتـاق بازرگانـی جلسـه گذاشـته‌ایم تـا مشـکلات را قانونی 

و آرام پیگیـری کنیـم. مـا نـه اعتصـاب کردیـم، نـه اجـازه دادیـم کسـی 

چنیـن کاری بکنـد. مـا اهـل کار و زندگی هسـتیم؛ مشـکل مـا اعتصاب 

نیسـت، مشـکل ما سـوءمدیریت اسـت. کامیون‌داری که ماهانه ۳۰۰۰ 

لیتـر مصـرف دارد، فقـط ۴۰۰ لیتـر سـهمیه می‌گیـرد و بقیـه را بایـد بـا 

لیتـری ۱۵ هـزار تومـن بخرد.« 

 

   مشکل زیرساخت یا بی‌برنامگی؟ 

یـد: »وقتـی مبـدا بـار در سیسـتم ثبـت می‌شـود اما بـه دلیل  دهقـان می‌گو

قطـع اینترنـت یـا اختلال فنی، داده‌ها منتقل نمی‌شـوند و سـهمیه سـوخت 

شـارژ نمی‌شـود، معلوم اسـت که زیرسـاخت‌های دیجیتال آمادگی اجرای 

دولـت الکترونیـک را ندارنـد. وقتی سـامانه باربرگ قطع می‌شـود و داده‌ها 

منتقـل نمی‌شـود، مسـئول کیسـت؟ چـرا شـهرداری، سـازمان پسـماند و 

سـازمان پایانه‌هـا پاسـخگو نیسـتند؟ مگر اجرای دولـت الکترونیک بدون 

اینترنـت پایـدار ممکـن اسـت؟ این‌طـوری فقـط مـردم و راننده‌ها آسـیب 

می‌بیننـد.« وی در بخشـی از مطالبـات ایـن حـوزه گفت: »دولـت اختیار 

سـهمیه سـوخت را داده بـه سـازمان همیـاری شـهرداری‌ها کـه دفترش در 

تهـران اسـت. فـردی در سیسـتان و بلوچسـتان بـه مشـکل می‌خـورد، باید 

بـا هواپیمـا بـه تهـران بیایـد؟ مگـر فقـط تهـران مشـکل دارد کـه همه‌چیـز 

را در تهـران متمرکـز می‌کنیم.« 

رسـانه‌های معانـد مطالبـات راننـدگان را     

می‌کننـد ف  منحـر
وی تصریـح کـرد: »بسـیاری از راننـدگان معتقدنـد بخشـی از رسـانه‌های 

خارجـی بـا اهـداف سیاسـی، اعتراضات صنفـی را به سـمت ناآرامی‌های 

کیـد می‌کنند که از ابتدا مسـیر قانونی را  اجتماعـی هدایـت کردنـد. آنان تأ

دنبـال کرده‌انـد.« وی درایـن بـاره افزود: »مـا اعتراض داریم نه اغتشـاش. 

دشـمن دنبـال سوءاسـتفاده از مطالبـه مـردم اسـت. مـا هیچ‌وقـت بـه 

این‌هـا اجـازه ندادیـم وارد فضـای مـا بشـوند. به‌محـض بـروز مشـکل، با 

 از مسـئولان اسـتانی 
ً
اسـتانداری و فرمانداری وارد گفت‌وگو شـدیم. اتفاقا

ممنونیـم کـه در جلسـات حاضـر شـدند و صـدای مـا را شـنیدند. در کنار 

سـوخت، موضـوع بیمـه راننـدگان هـم به یکـی از دغدغه‌هـای جدی بدل 

شـده اسـت. بـا اینکـه قانونـی بـرای بیمه کامیـون‌داران تصویب شـده، اما 

بسـیاری هنـوز بیمـه نیسـتند.« دهقـان از مسـئولان می‌خواهـد که صدای 

راننـدگان را بشـنوند و بـه توصیه‌هـای رهبـری در زمینـه تعامـل بـا مـردم 

عمـل کننـد. وی می‌گویـد مـا آماده‌ایـم کمـک کنیـم، راهکار بدیـم؛ فقط 

از مسـئولان می‌خواهیـم گـوش بدهند. 
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100 433,388 جمع

19.84 متوسط عمر

منبع: سازمان راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای

f a r h i k h t e g a n
فرهیختگان

f a r h i k h t e g a n
فرهیختگان

f a r h i k h t e g a n
فرهیختگان


