
 

شـنبه هفتـه جـاری یـک اتفـاق مثبـت و تأثیرگـذار در حـوزه جنـگ 

یدور‌هـا بـرای ایـران رقـم خـورد کـه خبـر آن در بین اخبـار مربوط  کر

یـکا گـم شـد. خبـر ایـن بـود:  بـه دور پنجـم مذاکـرات ایـران و آمر

»اولیـن قطـار کانتینـری چیـن وارد ایـران شـد، بـار قطـار پنل‌هـای 

خورشـیدی اسـت.« ایـن خبـر از ایـن جهـت حائـز اهمیـت اسـت 

یلـی ایـران و چیـن و تقویت این مسـیر  کـه طبـق تصویـر1، اتصـال ر

یلـی می‌توانـد بـه معنـای تحکیـم حضـور ایـران در ابتـکار کمربند  ر

یشـم جدید باشـد و دو کشـور را از نظـر امنیتی،  و جـاده یـا جـاده ابر

سیاسـی و اقتصـادی بـا یکدیگـر پیونـد بزنـد. بـه طـور کلـی اجرای 

یشـم جدیـد و طرح  یـدوری شـرق بـه غـرب ذیل جـاده ابر طـرح کر

یـدور شـمال بـه جنـوب از مسـیر ایـران، می‌توانـد جایگاه کشـور  کر

در نظـم نویـن منطقـه را ارتقـا ببخشـد. 

یلی ایـران و چین  امـا قبـل از بررسـی اصـل ماجرا و نسـبت اتصـال ر

یف‌شـده در منطقـه بـد نیسـت  یـدوری تعر بـا سـایر طرح‌هـای کر

جزئیـات بیشـتری از خبـر را مـرور کنیـم. مسـیر حرکت قطـار حامل 

پنـل خورشـیدی از شـهر »ایـوو« چیـن آغاز شـده و بعـد از 15 روز 

بـه گمـرک اینچه‌بـرون در مـرز ایـران و ترکمنسـتان رسـیده اسـت. 

یـن واقع در  سـپس ایـن قطـار از مـرز ایران به سـمت بندر خشـک آپر

اسلام‌شـهر حرکـت خواهـد کـرد و عملیـات ترخیـص آن در گمـرک 

یـن انجـام می‌شـود. همچنیـن طبـق اعالم راه‌آهـن جمهـوری  آپر

اسالمی ایران، قطار‌های دوم و سـوم نیز در مسـیر گمرک اینچه‌برون 

یرسـاخت بندر  هسـتند و بار آن‌ها نیز پنل‌های خورشـیدی اسـت. ز

یـن بـه گونـه‌ای اسـت که می‌توانـد روزانه یک قطار از کشـور چین  آپر

را پاسـخگو باشـد. وسـعت ایـن بنـدر 700 هکتـار بـوده و ظرفیـت 

پذیـرش 30 قطـار، 18 خـط و یک‌هـزار واگـن در روز را دارد. 

   خط ریلی ایران و چین

مسیر دریایی را نصف می‌کند
البتـه سـابقه همکاری‌هـای ریلـی و ترانزیتی ایران و چین به دولت سـیزدهم 

برمی‌گـردد کـه نخسـتین قطـار بیـن دو کشـور در آن زمـان در مسـیر رفت و 

برگشـت قرار گرفت. بررسـی اخبار نشـان می‌دهد نخسـتین اقدام دو کشـور 

بـرای ترانزیـت از مسـیر ریلـی بـه 30 خـرداد سـال 1401 بازمی‌گـردد. در 

ایـن تاریـخ، نخسـتین قطـار بـاری بین‌المللی بـا 51 کانتینر بـه وزن 1400 

تـن از ایسـتگاه جنوبـی یین‌چـوان در منطقـه خودمختار »هوی نینگ شـیا« 

چیـن حرکـت کـرد و بعد از عبـور از گذرگاه هورگـوس در منطقه خودمختار 

اویغور شـین جیانگ، قزاقسـتان و دریای خزر ظرف 20 روز به بندر انزلی 

ایـران رسـید. ایـن مسـیر بـه ازای هر کانتینـر حـدود 900 دلار صرفه‌جویی 

در هزینـه ترانزیت بـه همراه دارد. 

در گام دوم نیـز در 31 تیـر سـال 1403، قطـار کانتینـری دو سـربار ایران- 

چیـن و فـاز نخسـت کریـدور ریلـی چیـن- ایـران- اروپا بـه بهره‌برداری 

 ریلـی تعریف شـده بود و به جـای اتصال 
ً
رسـید. مسـیر ایـن قطـار تمامـا

بـه دریـای خـزر و حمـل دریایـی کالا تـا بنـدر انزلـی، ایـن بـار از مـرز 

زمینـی اینچه‌بـرون و بـه صـورت ریلـی تبـادل قطـار صـورت گرفـت. به 

گفتـه معـاون بازرگانـی و بهره‌بـرداری وقـت راه‌آهـن، زمان انتقـال کالا از 

 ریلـی بیـن ایـران و چین، نصف زمانی اسـت کـه این کالا از 
ً
مسـیر تمامـا

طریـق دریـا جابه‌جـا می‌شـود. مسـیر این خـط ریلی از چین، قزاقسـتان، 

ترکمنسـتان و ایـران تعریـف شـده بـود کـه در ادامه به ترکیه و سـپس اروپا 

متصـل خواهد شـد. 

در گذشـته نیـز ایـران بـه دنبـال ایـده خـط راه‌آهن شـرق دریای خـزر بود 

کـه طـول ایـن خـط ریلـی 926 کیلومتـر اسـت و سـه کشـور قزاقسـتان، 

ترکمنسـتان و ایـران را بـه هـم وصـل می‌کنـد. طـول این خط ریلی در سـه 

کشـور بـه ترتیـب 700،146 و 80 کیلومتـر اسـت کـه عملیـات اجرایی 

آن در دسـامبر 2014 آغاز شـد و سـپس چین نیز به این مسـیر پیوسـت. 

طبـق برآورد‌هـا، ترانزیـت کالا از چیـن بـه اروپـا از مسـیر »قزاقسـتان - 

ترکمنسـتان – ایـران – ترکیـه« نسـبت به مسـیر »روسـیه« از نظـر اقتصادی 

و امنیتـی در اولویـت بالاتـری قـرار دارد. همچنیـن راه‌آهـن شـرق دریای 

خزر می‌تواند دسترسـی چین و روسـیه به سـمت خلیج فارس و آب‌های 

آزاد را تسـهیل کند. 

   80 درصد از واردات نفت چین

وابسته به تنگه مالاکا
اتصـال ریلـی و زمینـی چیـن به ایران، علاوه بر دلایل اقتصـادی در کاهش 

هزینـه و زمـان ترانزیـت کالا بـه اروپـا، یـک دلیـل مهـم امنیتی نیـز دارد که 

مربـوط بـه پاشـنه آشـیل چیـن در برابـر آمریـکا در »تنگه مالاکا« می‌شـود. 

طبـق تصویـر2، تنگـه مـالاکا یکی از مهم‌ترین آبراهه‌های جهانی اسـت که 

اقیانـوس هنـد را بـه اقیانـوس آرام وصـل می‌کنـد. طبق آمـار اداره اطلاعات 

انـرژی آمریـکا، روزانـه 23.7 میلیـون بشـکه نفـت خام و میعانـات گازی 

از تنگـه مـالاکا عبـور می‌کنـد و اهمیـت ایـن تنگه در ترانزیـت نفت از تنگه 

هرمـز نیـز بیشـتر شـده اسـت. همچنیـن 80 درصـد از نفـت وارداتی چین 

از طریـق تنگـه مـالاکا تأمیـن می‌شـود و 60 درصـد از کل ترانزیـت از ایـن 

تنگـه بـه مقصد یـا مبدا چین اسـت. 

امـا بـا وجـود وابسـتگی چین بـه تنگه مـالاکا، این تنگه در سـیطره نیرو‌های 

دریایـی آمریـکا و متحـدان ایـن کشـور اسـت و یـک تهدیـد جـدی بـرای 

امنیـت چیـن محسـوب می‌شـود. در نتیجـه اتصـال زمینـی چیـن بـه ایـران 

ذیـل ابتـکار کمربنـد و جـاده می‌توانـد یک مسـیر جدید بـرای تجارت کالا 

و تأمیـن انـرژی چیـن ازجملـه واردات نفـت ایجـاد کنـد و بـه ایـن خفگی 

ژئواکونومیـک پایـان دهد. 

   اتصال ریلی ایران و چین
CEPC از مسیر کریدور

در گذشـته چینی‌هـا طـرح دالان اقتصـادی چیـن و پاکسـتان یـا کریـدور 

CEPC را طبـق تصویـر3 بـرای فـرار از وابسـتگی بـه تنگـه مـالاکا به پیش 

بـرده بودنـد. راه‌اندازی کریدور اقتصادی چین و پاکسـتان CPEC در سـال 

2015 تحـت ابتـکار کمربنـد و جـاده BRI، روابط اقتصادی این دو کشـور 

را تقویـت کـرد و چیـن را از شـهر کاشـغر واقـع در این کشـور بـه بندر گوادر 

پاکسـتان واقـع در دریـای عمـان متصل کرد. 

نکتـه جالـب اینکـه کریـدور CPEC نیـز هماننـد خـط ریلی چین بـه ایران 

ذیل طرح جاده ابریشـم جدید یا همان ابتکار کمربند و جاده تعریف شـده 

اسـت. پـس از راه‌انـدازی کریـدور CPEC، چیـن ملـزم به سـرمایه‌گذاری 

62 میلیـارد دلاری در پاکسـتان شـد و طبـق گـزارش خبرگـزاری آناتولـی، 

در طـی 10 سـال از موعـد راه‌انـدازی، 25.4 میلیـارد دلار سـرمایه‌گذاری 

مسـتقیم در ایـن طرح جذب شـده اسـت. 

ایـران می‌توانـد در یـک همـکاری سـه‌جانبه بـا پاکسـتان و چیـن، توسـعه 

سـواحل مکـران و بنـدر چابهـار را نیـز ذیـل کریدور CPEC در دسـتور کار 

قـرار دهـد و مسـیر ریلـی خـود را به یکی از شـعب این کریـدور متصل کرده 

و سـپس از مسـیر ایـران بـه سـمت ترکیـه و بـازار اروپـا هدایت کنـد. به بیان 

سـاده، مسـیر اتصـال چیـن بـه ایـران دارای دو شـعبه از طریـق همسـایگان 

شـمالی و شـرقی اسـت که شـعبه شـمالی آن از طریق خط ریلی قزاقسـتان-

ازبکستان-ترکمنسـتان بـوده و شـعبه شـرقی آن نیـز از طریـق خـط ریلـی 

پاکسـتان تعریف می‌شـود.

 

   ایجاد هاب نفتی در ایران
با اتصال به چین و روسیه

بـه چیـن از طریـق ترکمنسـتان و پاکسـتان و  ایـران  اتصـال زمینـی 

شـکل‌گیری تجـارت نفتـی از ایـن دو مسـیر می‌توانـد بـه ایـده تبدیـل 

ایـران بـه هـاب نفتـی منطقـه کمـک کنـد. بـا وقوع جنـگ اوکرایـن، این 

نیـاز امنیتـی در روسـیه شـکل گرفتـه و می‌توانـد به جـای ترانزیت روزانه 

1.5 میلیـون بشـکه نفـت بـه هنـد از طریـق دو تنگه بسـفر و جبل‌الطارق 

کـه تحـت سـیطره ناتو هسـتند، مسـیر ایـران یعنی خط لوله نکا-جاسـک 

یـر4( را بـه عنـوان مسـیر جایگزیـن و ذیـل کریـدور شـمال بـه  )تصو

جنـوب انتخـاب کند. 

بـا اتصـال زمینـی چیـن بـه ایـران، این بسـتر بـرای انتقـال نفت ایـران به این 

کشـور نیـز فراهـم خواهـد شـد و بدیـن ترتیـب می‌تـوان یـک معاملـه نفتی 

سـه‌جانبه بیـن »ایـران« بـه عنـوان سـومین تولیدکننـده بـزرگ نفـت اوپک و 

دومیـن صادرکننـده نفـت بـه چین و »روسـیه« به عنـوان دومیـن تولیدکننده 

بـزرگ نفـت دنیـا و اولیـن صادرکننـده نفـت بـه چیـن و »چیـن« بـه عنـوان 

دومیـن مصرف‌کننـده بـزرگ نفـت دنیـا و بزرگ‌تریـن واردکننـده نفـت دنیا 

تعریـف کرد. 

   ایران در کنار چین و در تقابل با
IMEC کریدور آمریکایی-اسرائیلی

در یـک دیـد کلان‌تـر، طـرح اتصـال ریلـی چیـن بـه ایـران جزئـی از ابتکار 

کمربنـد و جـاده محسـوب می‌شـود کـه از نظـر راهبـردی در رقابـت بـا 

طـرح کریـدوری IMEC قـرار دارد. ابتـکار کمربنـد و جـاده یـک طـرح 

چینـی و طـرح IMEC یـک طـرح کریـدوری آمریکایـی اسـت کـه قصـد 

دارد رژیم‌صهیونیسـتی را بـه دروازه تجـارت کالا و انـرژی در منطقـه غـرب 

آسـیا تبدیـل کند. 

یـر5 هـر دو طـرح کریـدوری نشـان داده شـده اسـت. خـط  در تصو

صورتی‌رنـگ، کریـدور IMEC را نشـان می‌دهـد. ایـن طـرح بـا عنـوان 

کریـدور هند-رژیـم صهیونیسـتی-اروپا یا کریـدور هند-خاورمیانه-اروپا 

نامگـذاری شـده کـه نقطـه آغازیـن آن، کشـور هنـد بوده و سـپس از مسـیر 

امـارات و عربسـتان و اردن بـه رژیـم صهیونیسـتی متصـل شـده و در ادامـه 

از مسـیر دریـای مدیترانـه بـه اروپـا می‌رسـد. بـه بیـان دیگـر، حضـور و 

نقش‌آفرینـی ایـران در پـروژه ابتـکار کمربنـد و جـاده را بایـد ذیل یک جنگ 

بـزرگ کریـدوری بیـن چیـن و آمریـکا تحلیـل کـرد کـه قـرار اسـت آینـده 

نظـم جدیـد دنیـا را تعییـن کنـد. در ایـن راسـتا اتصـال ریلـی چین بـه ایران 

و سـپس دسترسـی بـه اروپـا می‌توانـد انعطاف‌پذیـری ایـران در مواجهـه با 

تحریم‌هـای آمریـکا را افزایـش دهـد. 

   کیش و مات کریدور لاجورد

با اتصال ریلی ایران و چین
 BRI همچنیـن اتصـال ریلـی ایـران و چین و تقویت جایگاه ایـران در پروژه

می‌توانـد برخـی پروژه‌هـای کریـدوری منطقـه‌ای علیـه ایـران را نیـز خنثـی 

کنـد کـه ازجملـه ایـن طرح‌هـا می‌توانـد بـه کریـدور لاجـورد اشـاره کـرد. 

کریـدور لاجـورد طبـق تصویر6 از افغانسـتان آغاز شـده و از ترکمنسـتان با 

عبـور از دریـای خـزر بـه آذربایجـان، گرجسـتان و ترکیه رسـیده و سـپس به 

سـمت اروپـا حرکـت می‌کنـد. هدف از احـداث این کریـدور، حذف ایران 

از معـادلات منطقـه اسـت کـه در ادامـه بـا تغییـر مـرز ایـران و ارمنسـتان و 

ایجـاد کریـدور جعلـی زنگـزور زمینه بـرای ایجاد خفگـی ژئوپلیتیک ایران 

تکمیـل خواهـد شـد. امـا تعریـف پـروژه ابتـکار کمربنـد و جـاده از مسـیر 

 کریـدور لاجـورد را از صرفـه می‌انـدازد و ایـران را در جایـگاه 
ً
ایـران عملا

برتـر در معـادلات منطقـه‌ای قـرار می‌دهد. 

درمجمـوع منطقی‌تریـن سـناریو ایـن اسـت که دولـت ایران در کنـار انجام 

مذاکـرات بـا آمریـکا بـه فکـر ایجـاد جایگزین‌هـای راهبـردی در صـورت 

شکسـت مذاکـرات و عـدم رفـع تحریم‌ها باشـد؛ اتفاقی که بـا وجود تجربه 

برجـام دور از ذهـن نیسـت. در حـال حاضـر نیاز به آمادگی دولـت ایران در 

مواجهه با فشـار حداکثری دولت ترامپ بیش از گذشـته احسـاس می‌شـود، 

نیـازی کـه می‌توانـد از طریـق شـراکت راهبـردی بـا چیـن و همسـایگان از 

طریـق طرح‌هـای کریدوری تأمین شـود. 

دربارۀ لزوم گسترش همکاری‌های ریلی با چین

سلام به پکن وسط جنگ کریدورها
صاد

قت
ا

صاد
قت

ا
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