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در روزهـای گذشـته، تنش‌های ترانزیتی بین ایـران و ترکیه افزایش‌یافته و 

به نظر می‌رسـد که دو کشـور اقداماتی تنبیهی برای ناوگان کامیون‌های 

یکدیگـر در حـوزه سـوخت اعمـال کرده‌انـد. سـخنگوی وزارت امور 

خارجه در نشسـت خبری اخیر خود اعلام کرده که مشـکلات به وجود 

آمـده یـک مسـئله فنی و غیرسیاسـی اسـت. معـاون اول رئیس‌جمهور 

نیـز در خصـوص مشـکل کامیـون‌داران ایرانـی در مـرز ترکیـه گفـت که 

ایـن یـک اختالف مـرزی بیـن دو کشـور بوده و بـا رابطه خوبـی که دو 

کشـور دارنـد، طـی یـک یـا دو روز آینـده مشـکل حـل می‌شـود. البته 

یدورها بین ایران  برخـی کارشناسـان این موضـوع را در قالب جنـگ کر

و ترکیه تفسـیر می‌کنند. در این راسـتا، با احسـان موحدیان، کارشـناس 

مسـائل قفقـاز، بـه گفت‌وگو نشسـتیم. در ادامه مشـروح این گفت‌وگو 

را در قالب یادداشـت شـفاهی از نظـر می‌گذرانید.

   اختلاف گازوئیلی 
بین ایران و ترکیه چگونه شکل گرفت؟

ریشـه نـزاع شـکل‌گرفته بـه تلاش ایران بـرای جلوگیـری از قاچاق سـوخت 

خـود برمی‌گـردد. ایـران قانـون »بـاک پُـر« را اجـرا کـرده تـا قاچاق سـوخت 

بـه ترکیـه را متوقـف کنـد. به‌هرحـال، هم‌اکنـون کشـور مـا با ناتـرازی انرژی 

مواجـه اسـت و قاچـاق سـوخت نیـز به دلیل اختلاف قیمتی که بیـن ایران و 

همسـایگان وجـود دارد، ناتـرازی انرژی را تشـدید کرده اسـت.

البتـه قاچـاق سـوخت ایـران فقط به مقصد ترکیه نیسـت، بلکه به افغانسـتان 

و پاکسـتان و سـایر کشـورها نیـز انجـام می‌شـود و اجـرای قانـون بـرای کل 

 ترک‌هـا ناراحـت شـده‌اند. ترکیه 
ً
نقـاط مـرزی ایـران اسـت کـه البتـه ظاهـرا

در پاسـخ بـه اقـدام ایـران بـرای جلوگیـری از قاچاق، عـوارض ۱۱۵ درصدی 

بـرای کامیون‌هـای ایرانـی وضـع کرده اسـت.

ماجـرا ایـن اسـت کـه کامیون‌هـای تـرک از مدت‌ها پیـش، از مسـیر ایران به 

آذربایجـان و ترکمنسـتان می‌رونـد و در طـول مسـیر از گازوئیـل ارزان ایـران 

اسـتفاده می‌کردند. این کامیون‌ها بیشـتر باک اضافه دارند و از ایران سـوخت 

قاچـاق می‌کننـد. حـال بعـد از مدت‌هـا، وزارت نفـت قانونی مصـوب کرده 

کـه هـر کامیـون تـرک کـه از کشـور خـارج می‌شـود، بایـد معـادل یـک باک 

پُـر از گازوئیـل بـه قیمـت واقعی بـه ایـران پرداخت کند.

نزدیـک بـه یـک دهه اسـت کـه وزارت نفت ایـران از ترکیه مطالبه کـرده که با 

قاچـاق سـوخت توسـط کامیون‌های تـرک برخورد کند، اما اتفـاق خاصی از 

سـمت ترکیـه نیفتـاده اسـت. حـالا ترکیه در واکنـش به قانون »بـاک پُر« علیه 

کامیون‌هـای ایرانـی عـوارض وضـع کـرده اسـت، گویـا ایـران وظیفـه تأمین 

سـوخت قاچـاق بـرای کامیون‌های تـرک را دارد! هم‌اکنون هـر کامیون ایرانی 

بابـت هـر لیتـر سـوخت بایـد ۲۷ دلار عـوارض بدهـد و نزدیـک ۶۰۰ دلار 

بـرای هـر راننـده ایرانی هزینـه مضاعف دارد.

مشـخص نیسـت ترکیـه چـرا اقـدام به‌اصطلاح متقابـل انجـام داده اسـت، 

چـون قیمـت سـوخت در ایـن کشـور کـه آزاد اسـت و وضـع عـوارض بر آن 

بی‌معناسـت. از ۸ دی تاکنون، بیش از ۱۰۰۰ کامیون در مرز بازرگان معطل 

 خـود ایـران تصمیم گرفته کـه ۸۰۰ لیتر گازوئیل سـهمیه‌ای 
ً
مانده‌انـد. فعلا

بـه نـاوگان ایـران کـه در ترکیـه ترانزیت می‌کنند بدهد و همچنیـن ۱۴۰۰ لیتر 

نیـز بـه ناوگانـی که از مسـیر ترکیه به سـایر کشـورها ترانزیـت می‌کنند، اعطا 

شـود تـا بعـد از اتمـام تعطیلات سـال نو مسـیحی، دو کشـور ایـران و ترکیه 

در ایـن باره مذاکـره کنند.

   جنگ کریدوری در جریان است؟

 اختلاف ایجـاد شـده بیـن ایـران و ترکیـه یـک اختلاف‌نظـر فنـی و 
ً
ظاهـرا

سوءبرداشـت اسـت، امـا برخـورد سـخت‌گیرانه دولـت ترکیـه در مواجهه با 

توقـف قاچـاق سـوخت از ایـران، ریشـه‌های دیگری هـم دارد. بـه نظر بنده، 

ترکیـه در شـرایط فعلـی بهانـه‌ای پیدا کرده که به سـمت آرزوهـای خام خود؛ 

یعنـی تبدیل‌شـدن بـه هـاب ترانزیتـی منطقه حرکـت کند و بتواند مسـیرهای 

ترانزیتـی ایـران را تحـت نظـارت و مدیریـت خود قـرار دهد.

اقدامـات اخیـر ترکیـه بایـد زنـگ خطر جدی را بـرای ایران به صـدا دربیاورد 

کـه از خـواب بیـدار شـوند. ایـن رفتـار خصمانـه ترکیـه در مقابل یـک اقدام 

منطقـی ایـران بـرای جلوگیـری از قاچاق سـوخت، به‌هیچ‌وجـه یک موضوع 

فنـی نیسـت، به‌خصـوص اینکـه یـک دهه اسـت که ایـران با ترکیـه برای حل 

ایـن موضـوع از طـرف خـود ترک‌ها مکاتبـه و مطالبه کرده اسـت.

بـه نظـر بنده، این اتفاقات نشـان‌دهنده در جریان بـودن یک جنگ کریدوری 

بیـن ایـران و ترکیه اسـت. در واکنش به محدودشـدن دسترسـی ایـران به بازار 

اروپـا از مسـیر ترکیـه، ایـران بایـد هـر چـه زودتـر کریـدور خلیج‌فـارس بـه 

دریـای سـیاه را فعال‌سـازی کنـد و ایـن کریـدور را به‌عنـوان مسـیر جایگزین 

ترکیـه، تقویـت کنـد. ایـن کریـدور از مسـیر ایران به ارمنسـتان و گرجسـتان 

بـه دریای سـیاه وصل می‌شـود.

نکتـه جالـب اینکـه ایـن وسـط، باکـو نیـز وارد عرصـه شـده و در حمایت از 

ترکیـه، پایانـه ترانزیتـی پـل دشـت بـه نخجوان را مسـدود کرده اسـت. بدین 

ترتیـب، در مـرز پـل دشـت نیـز علـی‌اف برای ترانزیـت ایران اختلال ایجاد 

کـرده اسـت. یعنـی بیـن ترکیـه و آذربایجان یـک هماهنگی جـدی در جنگ 

کریـدوری بـا ایـران وجـود دارد و ایـن دو کشـور بـه دنبـال ایجـاد خفگـی 

ژئوپلیتیـک علیـه ایران هسـتند.

   احتمال حمله آذربایجان به سیونیک ارمنستان!
اقـدام اخیـر ترکیـه و آذربایجـان یـک پیـام واضـح دارد؛ اینکـه این دو کشـور 

 متحد هسـتند. ترکیـه ازیک‌طرف 
ً
بـرای انسـداد مسـیر ایـران بـه اروپـا کاملا

توانسـته سـوریه را تحت کنترل خود بگیرد و به دنبال تسـلط کامل و آرام‌شـدن 

اوضـاع در ایـن کشـور اسـت تـا بتوانـد طرح انتقـال گاز از قطر بـه ترکیه را از 

مسـیر سـوریه کلید بزند.

همچنیـن ترکیـه یـک طـرح کریدوری بـه نام کریدور توسـعه نیز بـا عراقی‌ها 

تعریـف کـرده کـه از بنـدر فـاو بـه ترکیـه و اروپـا وصـل شـود و جریـان کالا 

و انـرژی در آن ایجـاد شـود. ترکیـه بـا ایـن اقـدام می‌توانـد حشدالشـعبی و 

نیروهـای هم‌فکـر بـا ایـران در عـراق را تضعیـف کنـد.

طـرح کریـدوری دیگـر ترکیـه ایـن اسـت که یـک مسـیر ترانزیتی از آسـیای 

مرکـزی بـه دریـای کاسـپین و منطقـه قفقـاز جنوبـی ایجـاد کنـد. هم‌اکنون 

تنهـا مسـیر دسترسـی ایـران بـه اروپا از مـرز ۴۰ کیلومتری ایران و ارمنسـتان 

اسـت که سـپس به گرجسـتان رسـیده و از طریق این کشـور به دریای سـیاه 

متصل می‌شـود.

در نتیجـه، ترکیـه و آذربایجـان بـه دنبـال تسـلط بر مـرز ایران و ارمنسـتان نیز 

هسـتند تا از طریق فشـارآوردن به ارمنسـتان، بتوانند کریدور زنگزور را ایجاد 

کننـد و بـرای ایـن کار بایـد بخش جنوبی خاک ارمنسـتان بـه تصرف ترکیه و 

 آذربایجان از منطقه سیسـیان در اسـتان سـیونیک 
ً
آذربایجان درآید. احتمالا

ارمنسـتان کـه از مـرز بـا ایران فاصله دارد، یک حمله شـدیدی را آغاز خواهد 

کـرد کـه آن منطقـه را تصرف کنند و زمینه بـرای تکمیل طرح زنگزور را فراهم 

 هوشـیار باشـد.
ً
کننـد؛ ایـران باید در این باره کاملا

   لزوم احداث پل دوم ارس در مرز ارمنستان

ارمنسـتان، نقطـه تنفـس کانونـی ایـران برای دسترسـی به اروپا اسـت، چون 

ترکیـه و آذربایجـان رفتـار خصمانـه‌ای بـا ایـران دارنـد و می‌خواهنـد جهـان 

تـرک خیالـی خـود را تشـکیل دهند و یـک ناتوی ترکـی را تحت‌تأثیر القائات 

انگلیـس و اسـرائیل ایجـاد کننـد. ایـن ناتـوی ترکـی ابـزار آزار، اعمال فشـار 

و تهدیـد علیـه منافـع اقتصـادی، سیاسـی و امنیتـی ایـران، چیـن و روسـیه 

خواهـد بـود. انتشـار جعلیات فرهنگی، تاریخ‌سـازی و تمدن‌سـازی جعلی 

و هویت‌سـازی غیرواقعـی از دیگـر کارکردهـای ایـن ناتـوی ترکی اسـت.

در ایـن شـرایط، تنهـا کشـوری که در منطقـه قفقاز جنوبـی در حال مقاومت 

جـدی علیـه پیوسـتن بـه جهـان تـرک اسـت، کشـور ارمنسـتان اسـت که به 

دلیـل مـرز مشـترک بـا ایـران می‌توانـد بـه مفـری برای کشـور ما و دسترسـی 

بـه بـازار اروپـا تبدیـل شـود. در نتیجـه، حفـظ و تقویـت روابط با ارمنسـتان 

بـرای ایران بسـیار اهمیـت دارد.

روابـط ایـران و ارمنسـتان در حـوزه اقتصـادی در ۳ سـال اخیـر به‌شـدت 

افزایش‌یافته اسـت و حجم تبادلات تجاری دو کشـور از ۳۰۰ میلیون دلار به 

بیش از ۷۰۰ میلیون دلار رسـیده اسـت. برای گسـترش این روابط، ضرورت 

دارد پـل مـرزی دوم بـر روی رودخانـه ارس ایجـاد شـود تـا کامیون‌هایـی که 

تعدادشـان روزبـه‌روز در حـال افزایـش اسـت، راحت‌تـر رفت‌وآمد کنند.

   امارات به دنبال احداث 
یک پالایشگاه در مرز ایران و ارمنستان! 

متأسـفانه، ایـران دربـاره رفـع نیاز‌هـای اقتصـادی ارمنسـتان کـم‌کاری و 

 نقطه قوت 
ً
 ارمنسـتان در حـوزه انـرژی کـه اتفاقـا

ً
کم‌توجهـی می‌کنـد. مثلا

ایـران اسـت، نیاز‌هـای زیـادی دارد. ایـن کشـور در تأمیـن بنزیـن و گازوئیل 

خـود دچـار مشـکل اسـت که مـا می‌توانیم بـا ایجاد پالایشـگاه‌های کوچک 

ایـن نیـاز را برطـرف کنیـم. بـه دلیـل غفلـت ما، هنـوز یک خط لولـه نفت به 

سـمت ارمنسـتان ایجاد نشـده تا با ایجاد پالایشـگاه، انرژی ارمنسـتان تأمین 

شـود و ایـن کشـور بیـش از گذشـته بـه ایـران نزدیـک شـود. در حـال حاضر 

امـارات تلاش می‌کنـد جـای ایـران را در بـازار فراورده‌هـای نفتی ارمنسـتان 

بگیـرد و بـه دنبـال تأسـیس یک پالایشـگاه در این کشـور اسـت. نکته جالب 

اینکـه امـارات می‌خواهـد ایـن پالایشـگاه را در اسـتان سـیونیک ایجـاد کند 

کـه باتوجه‌بـه روابط حسـنه امـارات و آذربایجان، نفت موردنیـازش را از باکو 

خریـداری خواهـد کـرد. اگـر امـارات و آذربایجـان یـک خـط لولـه نفت به 

اسـتان سـیونیک احداث کنند، امنیت ایران بیش از گذشـته به خطر خواهد 

افتـاد. ایـن پالایشـگاه زمینه‌سـاز ایجاد کریـدور جعلی زنگزور خواهد شـد 

و ایـران بایـد جلـوی ایـن اقدام ایسـتادگی کند. 

   چه مسیر‌های ترانزیتی 

بین ایران و ارمنستان وجود دارد؟ 
در کنـار ایـن موضوعـات، ایـران یک جـاده ترانزیتی بی‌کیفیـت از مرز مغری 

بـه ایـروان پایتخـت ارمنسـتان دارد. شـیب ایـن جـاده خیلـی تنـد اسـت و 

در مسـیر تـردد خـود باریـک اسـت و در زمسـتان عبورومـرور از ایـن جـاده 

به‌شـدت سـخت می‌شـود. ایـن جـاده پیچ‌هـای تنـدی دارد و پُـر از دره بـوده 

و از منطقه کوهسـتانی می‌گذرد. خوشـبختانه در سـال‌های اخیر تلاش شـد 

کـه ایـن جـاده توسـعه پیـدا کند و کمـی عریض‌تر شـود. یک شـرکت ایرانی 

نیـز در مناقصـه توسـعه و بازسـازی ایـن جـاده برنده شـد و خوشـبختانه کار 

را هـم شـروع کرده اسـت. 

جـاده‌ای بـرای ترانزیـت بـه ارمنسـتان وجود دارد که معروف اسـت به مسـیر 

گاراک- کاجـاران؛ اگر این جاده ایجاد شـود مسـیری  32 کیلومتـری جـاده آ

کـه طـول آن یـک سـاعت‌ونیم اسـت بـه 20 دقیقـه کاهش می‌یابـد و عرض 

جـاده فعلـی نیـز از 6 متـر بـه 18 متر افزایـش می‌یابد. در ادامه نیـز باید تونل 

کاجـاران احـداث شـود. بخـش دیگـر این مسـیر نیـز از کاجاران تا سیسـیان 

بایـد امتـداد یابـد کـه در ایـن صـورت می‌تـوان روزانـه چنـد 100 کامیون به 

ارمنسـتان ارسـال کـرد. بـرای احـداث ایـن جاده‌هـا، اقدامـات لازم در حال 

اجراسـت و شـرکت ایرانـی در حـال سـاخت بخـش اول جـاده، یعنی مسـیر 

گاراک- کاجاران اسـت. خوشـبختانه دولت ارمنسـتان  32 کیلومتری جاده آ

نیز بیشـترین همکاری را داشـته و از بانک اروپایی بازسـازی و توسـعه یک 

وام 236 میلیـون یورویـی دریافت کرده اسـت. 

ایـن جـاده شـامل 27 پـل و 9 تونل اسـت و پیچیدگی بالایـی دارد. وقتی این 

جاده تکمیل شـود، سـرعت وسـایل نقلیه در مسـیر ایران به ارمنسـتان از 50 

بـه 100 کیلومتـر بـر سـاعت افزایـش خواهد یافت. این اتفـاق باعث کاهش 

هزینـه حمل‌ونقـل، افزایـش ترانزیـت و توسـعه گردشـگری خواهـد شـد. 

شـرکت ایرانـی نیـز قـول داده اسـت که در عرض 3 سـال این جاده را بسـازد. 

در مسـیر ایـن جـاده، یـک روسـتایی بـه نـام تیگراناشـن واقـع شـده اسـت 

کـه باکـو روی ایـن روسـتا ادعـای ارضـی دارد. در کنـار ایـن روسـتا یـک 

منطقـه کوهسـتانی قـرار دارد و اگـر کشـوری بـر ایـن روسـتا مسـلط شـود، 

گاراک- کاجـاران نیز مسـلط خواهد   بـر منطقـه کوهسـتانی و جـاده آ
ً
عملا

شـد. در نتیجـه ارمنسـتان و ایـران نبایـد اجـازه دهنـد که این روسـتا توسـط 

آذربایجـان تصـرف شـود. از طرفـی یـک روسـتای دیگر نیـز در باکو وجود 

دارد کـه ارمنسـتان روی آن روسـتا ادعـای ارضـی دارد. بدیـن ترتیـب دو 

کشـور می‌تواننـد دربـاره ایـن دو روسـتا بـا یکدیگـر بـه توافـق برسـند و هر 

یـک روسـتای خـود را حفـظ کند. 

   پیشنهاد پروژه ریلی مشترک 

بین ایران، ارمنستان و گرجستان
اینکـه کریـدوری از خلیج‌فـارس به دریای سـیاه از مسـیر ایران، ارمنسـتان و 

گرجسـتان متصل شـود، نه‌تنها امکان‌پذیر اسـت؛ بلکه به‌شـدت برای ایران 

ضـرورت دارد. مـا هم‌اکنـون در حـال کشـیدن ریـل از چابهار بـه زاهدانیم و 

مسـیر ریلـی ایـران تـا مرکـز ترکمنسـتان ادامـه می‌یابـد. خط ریلی رشـت به 

آسـتارا نیـز مسـیر غربـی کریـدور شـمال-جنوب را تکمیـل می‌کنـد. امـا ما 

نبایـد در کریـدور شـمال-جنوب وابسـته بـه آذربایجـان باشـیم تـا بتوانیم از 

مسـیر این کشـور به قفقاز و اروپا متصل شـویم. دلیلش هم واضح اسـت، 

چـون علـی‌اف در پـازل ترکیـه و اسـرائیل بـازی می‌کنـد و بار‌ها اتفـاق افتاده 

که مسـیر ترانزیتی ایران به روسـیه را مسـدود کرده و منجر به فاسدشـدن بار 

کامیون‌هـای ایرانـی شـده اسـت. درنتیجـه طبیعـی اسـت که اولویـت ایران 

دسترسـی به قفقاز از مسـیر ارمنسـتان اسـت. 

مـا بایـد تلاش کنیـم که یک خط ریلی مسـتقیم بین ایران و ارمنسـتان ایجاد 

شـود. الان ارمنسـتان بـه دلیل مشـکلات مالی قصـد دارد از طریق نخجوان 

 راهبردی اسـت؛ زیرا باکو 
ً
بـه راه‌آهـن متصـل شـود که البته یک اشـتباه کاملا

هر زمان اراده کند می‌تواند مسـیر ریلی ارمنسـتان به ایران از طریق نخجوان 

را مسـدود کنـد. در اواسـط دهـه هشـتاد مذاکراتـی بیـن ایـران و ارمنسـتان 

بـرای ایجـاد خـط ریلـی مسـتقیم انجام شـده بـود و آن زمـان چینی‌ها تمایل 

داشـتند بـا سـرمایه‌گذاری 4 الـی 5 میلیـارد دلاری، راه‌آهـن را احداث کنند 

کـه متأسـفانه پیگیری نشـد و پرونـده این پروژه بایگانی شـد. 

خوشـبختانه در شـمال ارمنسـتان، مسیر‌های ریلی خوبی تا گرجستان وجود 

دارد. در مـرز ارمنسـتان و گرجسـتان 4 مسـیر ترانزیتـی نیـز وجـود دارد و آن 

منطقـه نیـز کمتـر کوهسـتانی اسـت و دسترسـی‌ها آسـان‌تر اسـت. درنتیجه 

اگـر کار‌هـای عمرانـی در منطقه کوهسـتانی اسـتان سـیونیک در مـرز ایران و 

ارمنسـتان زودتـر انجـام شـود و این جاده‌ها تکمیل شـود، می‌تـوان با جذب 

سـرمایه‌گذار، خـط ریلـی از مـرز ایـران تا پایتخت ارمنسـتان نیـز ایجاد کرد 

و در ادامـه نیـز خطـوط ریلی موجود اسـت. 

در گرجسـتان نیـز بـا تحـولات سیاسـی اخیری کـه رخ‌داده، نخسـت‌وزیری 

سـر کار آمده که مسـتقل اسـت و رئیس‌جمهور این کشـور نیز در حال تغییر 

 فـرد مسـتقلی سـر کار بیایـد کـه بـه غـرب و اتحادیـه اروپا 
ً
اسـت و احتمـالا

وابسـتگی ندارد. در نتیجه سـه کشـور ایران، ارمنسـتان و گرجستان می‌توانند 

وارد همـکاری جدی‌تـری شـوند کـه یکـی از ایـن مـوارد، همکاری‌هـای 

کریـدوری و ایجـاد مسـیر مـوازی ترکیه و آذربایجان اسـت. 

   خط ریلی رشت- آستارا، مسیر مطمئنی 

در کریدور شمال- جنوب نیست
ایـران بـا آذربایجـان 4 گـذرگاه مـرزی دارد کـه به‌صـورت ریلـی و جـاده‌ای 

تعریف شـده‌اند. این چهار گذرگاه عبارتند از آسـتارا، بیله‌سـوار، جلفا و پل 

‌دشـت. دولت آذربایجان به بهانه کرونا 4 الی 5 سـالی اسـت که ارتباطات 

زمینـی بـا ایـران را بـه حالت تعلیـق درآورده اسـت )ارتباطات زمینی شـامل 

مسـافرت مردم اسـت نـه ترانزیت کالا(. 

واضـح اسـت کـه دلیـل ایـن اتفـاق کرونـا نیسـت، بلکـه تحت‌تأثیـر فشـار 

اسـرائیل مرز ایران و آذربایجان بسـته شـده اسـت تا مانع نفوذ فرهنگی ایران 

در کشـوری شـود کـه زمانـی بخشـی از ایـران بود. یعنـی دولـت آذربایجان 

نمی‌خواهـد بیـن مـردم دو کشـور همدلـی ایجاد شـود و به‌جای ایـن اقدام به 

دنبـال افزایـش همکاری‌هـای فرهنگـی، اقتصادی، امنیتی و سیاسـی با ترکیه 

و اسـرائیل اسـت تـا مـردم آذربایجـان نیز به این دو کشـور گرایـش پیدا کنند. 

 ایـران و آذربایجـان بـرای باز شـدن مرز‌هـای زمینی مذاکراتـی را آغاز 
ً
اخیـرا

 اتفاقـی نیفتاده اسـت و ارتباط دو کشـور فقـط به‌صورت 
ً
کردنـد؛ ولـی فعلا

هوایـی برقـرار اسـت کـه باتوجه‌به گرانی بلیـت هواپیما و درآمد سـرانه پایین 

 بـرای مردم 
ً
مـردم آذربایجـان، ایـن ارتباطـات هوایـی و سـفر به ایـران، اصلا

ایـن کشـور مقرون‌به‌صرفـه نیسـت. از طرفـی پـرواز از آذربایجـان بـه ایـران 

 ارتبـاط فرهنگی 
ً
نیـز هفتگـی یکـی دو بـار بیشـتر صـورت نمی‌گیـرد و عملا

 قطع شـده اسـت. 
ً
دو کشـور تقریبا

ایجـاد کریـدور شـمال- جنـوب بـا تکمیـل پـروژه ریلی رشـت- آسـتارا در 

کوتاه‌مـدت بـا ابهاماتـی مواجـه بوده و به سـرمایه‌گذاری و زمـان زیادی نیاز 

دارد. باوجود تکمیل نیز این مسـیر به مرز آسـتارا با آذربایجان ختم می‌شـود 

 مسـیر مطمئنی نیسـت. ما باید روی سـایر گزینه‌های ریلی از جمله 
ً
که اصلا

مسـیر سـرخس و اینچه‌برون و مسیر دریایی بندر کاسپین و... سرمایه‌گذاری 

کنیـم کـه این مسـیر‌ها ذیل کریدور شـمال- جنوب فعال شـوند. 

   تکمیل راه‌آهن رشت- آستارا 

چقدر زمان و هزینه نیاز دارد؟ 
همچنیـن ابهاماتـی دربـاره جدیت روس‌ها در سـرمایه‌گذاری در پروژه ریلی 

رشـت- آسـتارا وجـود دارد. اگـر همـه موانع برطرف شـود و تملـک زمین‌ها 

به‌سـرعت صـورت بگیـرد )کـه اکثـر ایـن زمین‌هـا هـم زمیـن کشـاورزی 

هسـتند(، به نظر می‌رسـد حدود 15 سـال ایجاد این مسـیر ریلی به مسـافت 
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سـال تکمیل خواهد شـد. 

پروژه راه‌آهن رشـت به منطقه آزاد کاسـپین که فقط 38 کیلومتر بود، با تأخیر 

فراوان تازه سـال گذشـته به اتمام رسـید، در نتیجه راه‌آهن رشـت- آسـتارا در 

کوتاه‌مـدت تکمیـل نمی‌شـود. ضمـن اینکـه در طـول این مسـیر، زمین‌های 

کشـاورزی نابود خواهد شـد و آسـیب محیط‌زیسـتی به کشـور وارد می‌شود. 

همچنیـن گفتـه می‌شـود تکمیـل پـروژه رشـت- آسـتارا باعـث درآمدزایـی 

سـالانه 20 میلیـارد دلار می‌شـود کـه در ایـن موضـوع نیز تردیـد وجود دارد، 

 آذربایجـان و اسـرائیل اجـازه اتصـال آن بـه روسـیه را نخواهند داد و 
ً
زیـرا اولا

 خـط ریلـی باکـو بـه روسـیه، یـک خـط ریلی قدیمـی اسـت و ظرفیت 
ً
ثانیـا

ترانزیـت چندانـی ندارد. 

   احداث کریدور ارس
بهانه ایجاد زنگزور جعلی را از ترکیه می‌گیرد 

اگـر کریـدور ارس )تصویـر 2( از مسـیر ایـران شـکل بگیـرد، بهانـه ترکیـه و 

آذربایجـان بـرای ایجـاد کریـدور جعلی زنگزور از دسـت مـی‌رود، زیرا این 

دو کشـور اکنـون ادعـا می‌کننـد کـه به دنبال یک مسـیر با دسترسـی سـریع و 

آسـان بـه یکدیگرنـد. هم‌اکنون مسـیری کـه در ایران وجـود دارد یک کریدور 

نیسـت، بلکـه یـک جـاده دوطرفه و معمولی اسـت که خیلی جا‌هـا از داخل 

شـهر‌ها عبـور می‌کند. 

مسـیر در نظر گرفته شـده برای کریدور ارس ابتدا از پُلی شـروع می‌شـود که 

از روی رودخانـه ارس عبـور می‌کنـد و سـپس در یـک جـاده ترانزیتی به طول 
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هـزار میلیـارد تومانـی تعریـف کرده اسـت. ایـن کریدور از کلاله شهرسـتان 

جلفـا در شـمال آذربایجـان شـرقی آغـاز می‌‎شـود و جـاده آق‌بنـد نیـز روی 

رودخانـه ارس ذیـل ایـن کریدور تعریف می‌‎شـود. 

متأسـفانه، کار عملیاتـی ایـران در ایـن کریـدور سـرعت نـدارد. آذربایجـان 

و نخجـوان به‌سـرعت در حـال کشـیدن مسـیر‌های ریلـی و جـاده‌ای در دو 

طـرف مـرز ارمنسـتان هسـتند که تا سـال 2026 بـه پایان خواهد رسـید. در 

نتیجـه ایـران بـا وضعیـت فعلـی نمی‌توانـد بـا مسـیر‌های جایگزیـن و البتـه 

جعلـی بـرای کریـدور ارس بـه خوبـی رقابـت کنـد. مـا بایـد سـرعت عمل 

داشـته باشـیم تا بهانه آذربایجان برای اشـغال جنوب ارمنسـتان گرفته شـود. 

   فرصت ایران برای صادرات نفت به ارمنستان

ارمنسـتان یـک کشـور کوچـک بـا 3 میلیـون نفـر جمعیـت اسـت و ایـران 

می‌توانـد نیـاز ایـن کشـور بـه انـرژی را خیلـی راحـت برطرف کنـد. اگر این 

کشـور در زمینـه تأمیـن انـرژی به ایران وابسـته شـود، همکاری و نفـوذ ایران 

در ارمنسـتان افزایـش خواهـد یافـت و ایـن کشـور انگیزه‌ای بـرای همکاری 

بـا رقبـای ایـران نخواهد داشـت. 

در حـال حاضـر خـط سـوم انتقال برق از ارمنسـتان به ایـران در حال احداث 

اسـت که امید اسـت تا سـال آینده به پایان برسـد. همچنین نیاز این کشـور 

بـه گاز نیـز توسـط ایـران تأمیـن می‌شـود و در واقـع یـک قـرارداد تهاتـر بـرق 

و گاز بیـن دو کشـور برقـرار اسـت. امـا ارمنسـتان به محصولات پالایشـی و 

پتروشـیمی هم نیاز زیـادی دارد. 

در چنـد سـال اخیـر اقتصـاد ارمنسـتان شـکوفا بـوده و ساخت‌وسـاز در این 

کشـور رونق گرفته اسـت. ایده ایجاد پالایشـگاه در ارمنسـتان مدتی اسـت 

کـه مطـرح شـده، امـا برای تأمین خوراک این پالایشـگاه نیاز بـه احداث یک 

خط لوله اسـت. این واحد پالایشـی قرار اسـت در اسـتان سـیونیک در مرز 

ایـران و ارمنسـتان احـداث شـود و وزارت نفـت می‌توانـد با سـرعت و هزینه 

معقولـی ایـن خـط لوله را احداث و نفت پالایشـگاه ارمنسـتان را تأمین کند، 

امـا متأسـفانه بی‌توجهی می‌شـود. 

در شـرایطی که این موضوع برای وزارت نفت ایران اهمیتی ندارد، اماراتی‌ها 

به‌سـرعت وارد عمل شـدند و یک تفاهم‌نامه برای ایجاد این پالایشـگاه امضا 

 قصـد دارند نفت موردنیـاز را نیز با خط لوله از آذربایجان 
ً
کرده‌انـد و احتمـالا

دریافـت کننـد. بدین ترتیب امارات به‌عنوان یکی از متحدان اسـرائیل، بنزین 

ارمنسـتان را تأمیـن خواهـد کـرد و ایـن کشـور را به خود وابسـته می‌کند. این 

اتفـاق منجـر بـه تقویـت کریـدور جعلی زنگزور می‌‎شـود و نیرو‌هـای فنی و 

 در ارمنستان مستقر می‌‎شوند.
ً
تکنسـین‌های آذربایجان رسـما

»فرهیختگان« به بهانه چالش اخیر کامیون‌های ایران و ترکیه، به بررسی امکان جنگ کریدوری در منطقه پرداخته است

اتحاد نفتی ایران و ارمنستان علیه خفگی ژئوپلیتیکی
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