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بررســی رونــد عرضــه و تقاضــای بنزیــن و گازوئیــل نشــان می‌دهــد کــه 

بعــد از بــرق و گاز، ایــن دو حامــل انــرژی نیــز دچــار ناتــرازی و کمبــود 

ــرای  ــرژی ب ــن ان ــی ای ــا قطع ــوان ب ــرق و گاز را می‌ت ــود ب ــده‌اند. کمب ش

صنایــع و یــا بخــش خانگــی مدیریــت کــرد، امــا ایــن ماجــرا بــرای بنزیــن 

و گازوئیــل قابــل پیاده‌ســازی نیســت. زیــرا فقــط کافــی اســت کــه چنــد 

جایــگاه ســوخت بــرای مــدت کوتاهــی بنزیــن یــا گازوئیــل نداشــته باشــند 

تــا کشــور دچــار بحــران شــود. هم‌اکنــون تعمیــق ناتــرازی بنزیــن و گازوئیل 

 
ً
بــه قــدری بغرنــج شــده کــه حتــی رئیس‌جمهــور و رئیــس مجلــس علنــا

ــعی  ــس س ــا و مجال  دولت‌ه
ً
ــولا ــد. معم ــان می‌کنن ــه آن اذع ــانه ب در رس

می‌کننــد بــه دلیــل حساســیت جامعــه و حفــظ محبوبیــت خــود، حرفــی 

ــکیان و  ــعود پزش ــال مس ــا ح ــد، ام ــور نزنن ــوخت در کش ــت س از قیم

ــد.  ــئله می‌پردازن ــورت مس ــان ص ــه بی ــار ب ــه اجب ــاف ب ــر قالیب محمدباق

 رئیس‌جمهــور در آخریــن اظهارنظــر خــود می‌گویــد: »هیــچ 
ً
مثــا

منطقــی وجــود نــدارد کــه بنزیــن را بــا دلار آزاد بخریــم و بــا سوبســید بــه 

ــم، آن  ــته را نداری ــوق بازنشس ــاده و حق ــدم، نه ــول گن ــردم بفروشــیم. پ م

وقــت بنزیــن را دلاری ۵۰ تومــان می‌خریــم.«‌ محمدباقــر قالیبــاف، رئیــس 

مجلــس نیــز در اینبــاره عنــوان می‌کنــد: »بــرای واردات بنزیــنِ لیتــری ۴۰ 

هــزار تومــان و فــروش آن بــه قیمــت ۳ هــزار یــا ۱۵۰۰ تومــان، اگــر گنــج 

ــم.« ــارون هــم داشــتیم، کــم می‌آوردی ق

  ناترازی بنزین و گازوئیل 
در 1406 چه خواهد شد؟

ــون  ــل از ســال 1391 تاکن ــن و گازوئی ــرازی بنزی ــزان نات ــر 1، می در تصوی

آورده شــده و تــا ســال 1406 تغییــرات میــزان ناتــرازی بــرآورد شــده اســت. 

ــت  ــال 1402 دول ــت، در س ــده از وزارت نف ــر ش ــناد منتش ــاس اس براس

 روزانــه 11 میلیــون لیتــر بنزیــن و 4 میلیــون لیتــر گازوئیــل واردات 
ً
مجموعــا

کــرده و یــا بــا قیمــت وارداتــی از داخــل تأمیــن کــرده اســت. رقــم ناتــرازی 

بنزیــن و گازوئیــل در تصویــر 1، بــر مبنــای تولیــد متعــارف و اســتاندارد 

پالایشــگاه‌ها محاســبه شــده اســت. همانطــور کــه در تصویــر 1 می‌بینیــد، 

بــا تــداوم رونــد فعلــی، میــزان کمبــود روزانــه بنزیــن و گازوئیــل تــا ســال 

ــه  ــد. ب ــد ش ــر خواه ــون لیت ــادل 37 و 18.8 میلی ــب مع ــه ترتی 1406 ب

بیــان دیگــر، دولــت چهاردهــم بایــد در ســال 1406 حــدود 14 میلیــارد 

دلار صــرف واردات ایــن دو فــرآورده کنــد. بــا قیمــت فعلــی دلار در بــازار 

توافقــی، ایــن میــزان ارزبری ناشــی از ســوخت، معــادل 900 هــزار میلیارد 

تومــان اســت کــه بیــش از 2 برابــر بودجــه عمرانــی کشــور در ســال جــاری 

می‌باشــد. در ایــن بیــن، یکــی از راهکارهــای اصلــی بــرای رفــع ناتــرازی 

ســوخت، اســقاط خودروهــای فرســوده بنزینــی و دیزلــی در کشــور اســت. 

امــا اجــرای ایــن راهــکار چــه تأثیــری در بهینه‌ســازی مصــرف دارد؟ در 

ادامــه گــزارش بــه ایــن ســوال پاســخ می‌دهیــم.

  53 درصد از ناوگان در حال تردد ایران 
فرسوده‌اند

طبـق گـزارش وزارت صمـت )تصویـر 2(، از سـال 1345 تا تابسـتان سـال 

 حدود 30 میلیون خودروی سـواری و تجاری عرضه شـده 
ً
1402 مجموعا

و بـه وضعیـت تـردد رسـیده اسـت کـه از ایـن میـزان 4.2 میلیـون دسـتگاه 

اسـقاط شـده‌اند. بـه بیـان دیگـر، نسـبت اسـقاطی بـه کل عرضـه فقـط 14 

درصـد بـوده اسـت. همچنین طبق گزارش سـتاد نوسـازی نـاوگان ایدرو در 

تیر 1403، کل ناوگان خودرویی کشـور شـامل 35 میلیون دسـتگاه اسـت و 

تعـداد نـاوگان فرسـوده به 18.7 میلیون دسـتگاه می‌رسـد. یعنـی هم‌اکنون 

53 درصـد از نـاوگان در حـال تردد کشـور، فرسـوده‌اند!

  فرسودگی 90 درصد 
از موتورسیکلت‌های کشور

در تصویـر 3، تعـداد وسـایل نقلیـه فرسـوده بـه تفکیـک ناوگان آورده شـده 

اسـت. طبـق آمـار وزارت صمـت، در حـال حاضـر 11 میلیـون و 200 هزار 

موتورسـیکلت فرسـوده در کشـور در حال تردد هسـتند. تعداد خودروهای 

سـواری فرسـوده نیـز 6.5 میلیـون دسـتگاه اسـت. وانت‌هـا نیـز بـا 518 

هزار دسـتگاه فرسـوده، بیشـترین سـهم از تعداد کل ناوگان فرسـوده کشـور 

را در اختیـار دارنـد. در تصویـر 4، میـزان فرسـودگی هـر نـاوگان بـه درصـد 

آورده شـده اسـت. طبـق ایـن تصویـر، 90 درصـد از موتورسـیکلت‌ها، 

بوس‌هـای درون‌شـهری  86 درصـد از مینی‌بوس‌هـا و 82 درصـد از اتو

فرسـوده هسـتند. توجه داشـته باشید که سـوخت مصرفی موتورسیکلت‌ها، 

تاکسـی‌ها، وانـت، خودروهای دولتی و سـواری شـخصی »بنزیـن« بوده و 

سـوخت مصرفی کامیون و کامیونت، اتوبوس درون‌شـهری و برون‌شـهری 

و مینی‌بـوس »گازوئیـل« اسـت.

  اسقاط خودروها 
به بیش از 280 هزار دستگاه می‌رسد؟

بـا توجـه بـه اهمیـت اسـقاط خودروهـای فرسـوده، قوانیـن مختلفـی بـر 

کیـد کرده‌انـد. طبـق قانـون سـاماندهی صنعـت خـودرو،  ایـن موضـوع تأ

خودروسـازان بـرای تولیـد 4 خـودرو یا موتورسـیکلت باید گواهی اسـقاط 

یـک خـودرو یـا موتورسـیکلت را فراهـم کننـد. همچنیـن بـرای واردات هر 

خودرو یا موتورسـیکلت باید گواهی اسـقاط یک خودرو یا موتورسـیکلت 

 طبـق بند ف تبصـره 7 قانون بودجـه 1401، 10 درصد از 
ً
فراهـم شـود. مثلا

محصولات عرضه شـده در قرعه‌کشـی خودرو باید به خودروهای فرسـوده 

بـه شـرط تحویـل گواهـی اسـقاط تخصیـص یابـد. در قانـون برنامـه هفتم 

کید شده است. پیشـرفت نیز بر اسـقاط سـالیانه 500 هزار ناوگان فرسوده تأ

اما با وجود قوانین متعدد، اسـقاط خودروهای فرسـوده با فراز و نشـیب‌های 

زیادی همراه بوده اسـت. در تصویر 5، میزان اسـقاط خودروها از سـال 86 

تاکنـون و طبـق آمـار مرکـز پژوهش‌هـای مجلـس آورده شـده اسـت. رکورد 

تعدد اسـقاط خودرو به سـال 93 برمی‌گردد که بیش از 337 هزار خودروی 

فرسـوده اسـقاط شـدند. در سـال 98 نیز فقط 6.8 هزار خودروی فرسـوده 

اسـقاط شـدند و ایـن سـال، پایین‌تریـن میـزان اسـقاط را بـه نـام خـود ثبت 

 اسـقاط خودروهـا در مسـیر احیا قرار 
ً
کـرده اسـت. از سـال 1400، مجـددا

گرفتـه، بـه طـوری کـه تـا نیمه سـال 1403 به میـزان 140.3 هزار دسـتگاه 

خـودروی فرسـوده اسـقاط شـده و بـا ادامـه روند فعلـی در نیمـه دوم، میزان 

کل اسـقاط در سـال جـاری می‌توانـد تـا بیش از 280 هزار دسـتگاه افزایش 

یابد. بدین ترتیب سـال 1403 بعد از سـال 1393 بیشـترین تعداد اسـقاط 

خـود را ثبـت خواهد کرد.

  با اسقاط خودروها
سرعت ناترازی سوخت 15 درصد کم می‌شود

امـا اسـقاط خودروهـا چـه ظرفیتـی بـرای رفـع ناتـرازی بنزیـن و گازوئیـل 

دارد؟ گـزارش مرکـز پژوهش‌هـای مجلـس بـا عنـوان »آسیب‌شناسـی 

وضعیـت اسـقاط وسـایل نقلیـه فرسـوده در كشـور و ارائـه راهكارهـای 

یسـد: »طبـق  پیشـنهادی« بـه بررسـی ایـن موضـوع می‌پـردازد و می‌نو

محاسـبات صورت‌گرفتـه جایگزینی خودروهای فرسـوده بـا خودورهای نو 

موجـب کاهـش مصـرف 5 لیتـری بنزین به ازای هر 100 کیلومتر می‌شـود. 

بـا احتسـاب مسـافت 20000 کیلومتـری طـی شـده در هر سـال بـرای هر 

خـودرو، جایگزینـی هـر خودروی فرسـوده موجب کاهـش مصرف 1000 

لیتـری بنزیـن در هـر سـال خواهد شـد.« 

بدیـن ترتیـب بـا احتسـاب قیمـت هر لیتـر بنزین معـادل 70 سـنت )دلار( 

تردد هر خودروی فرسـوده سـالیانه موجب خسـارت 700 دلاری در حوزه 

سـوخت خواهد شـد. طبق این گزارش، ظرفیت واقعی اسـقاط خودروها، 

سـالانه 300 هـزار دسـتگاه اسـت کـه به معنـای صرفه‌جویـی 210 میلیون 

دلاری در بخش سـوخت کشـور اسـت. 

مرکز پژوهش‌های مجلس می‌نویسـد: »اسـقاط هر خودرو به طور متوسـط 

موجـب بازیافـت 450 کیلوگـرم آهـن خالـص خواهـد شـد کـه می‌توانـد 

فـولاد موردنیـاز بـرای سـاخت 3 میلیـون مترمربع واحد مسـکونی را تأمین 

کنـد کـه معـادل سـاخت 50 هزار واحد مسـکونی 60 متری اسـت. احیای 

اسـقاط خودروهای فرسـوده موجب فعال شـدن دوباره 220 مرکز اسـقاط 

راکـد موجـود در کشـور خواهـد شـد کـه بـه معنای ایجاد اشـتغال مسـتقیم 

11000 نفـری در ایـن مراکـز اسـت. علاوه بر این با توجـه به زنجیره فعالیت 

ایـن صنعـت، هم‌زمـان بـا شـروع ایـن طـرح در بخش‌هـای حمل‌ونقـل، 

ذوب‌آهن، قطعه‌فروشـی، مراکز معاینه فنی و ... اشـتغال غیرمسـتقیم قابل 

توجهـی ایجاد خواهد شـد.«

در تصویـر6، میـزان صرفه‌جویـی بنزیـن و گازوئیـل بـا اسـقاط هـر خودرو 

در نـاوگان مختلـف آورده شـده اسـت. طبـق آمـار، اسـقاط حـدود 7.5 

میلیـون خـودروی فرسـوده منجـر بـه صرفه‌جویـی روزانـه 23.5 میلیـون 

لیتر سـوخت شـامل بنزین و گازوئیل خواهد شـد و سـالانه 6 میلیارد دلار 

بـرای کشـور ارزآوری )ناشـی از صـادرات سـوخت صرفه‌جویـی شـده( به 

همـراه خواهد داشـت.

البتـه بایـد توجـه داشـت ظرفیـت اسـقاط خودروهـا در ایـران سـالی 300 

هـزار دسـتگاه اسـت. یعنـی بـرای اسـقاط 7.5 میلیون خودرو به 25 سـال 

زمـان نیـاز اسـت. طبـق برنامـه هفتـم پیشـرفت قرار اسـت ظرفیت اسـقاط 

خودروهـا بـه 500 هـزار دسـتگاه در سـال افزایـش یابد. بدیـن ترتیب زمان 

اسـقاط ایـن تعـداد خـودروی فرسـوده بـه 15 سـال کاهش خواهـد یافت.

با فرض اجرای برنامه هفتم پیشـرفت، اسـقاط خودروهای فرسـوده می‌تواند 

سـالانه بـه میـزان 1.5 میلیون لیتر در مصـرف بنزین و گازوئیل صرفه‌جویی 

کنـد؛ ایـن اتفـاق درحالـی اسـت کـه هر سـال به میـزان حداقـل 10 میلیون 

لیتـر بـه ناتـرازی بنزیـن و گازوئیـل افـزوده می‌شـود. یعنـی با فـرض تحقق 

برنامـه هفتـم می‌تـوان گفـت تشـدید ناتـرازی بنزیـن و گازوئیل در هر سـال 

حداقـل 8.5 میلیـون لیتـر )بـه جـای 10 میلیـون لیتـر( افزایـش می‌یابـد؛ 

عـددی کـه هرچنـد بـه تنهایـی کافـی نیسـت اما می‌توانـد به عنوان بخشـی 

از برنامـه جامـع رفـع ناتـرازی بنزین موردتوجه قـرار گیرد.

  اسقاط خودروهای فرسوده 
چگونه روی ریل می‌افتد؟

رسـول سـلیمانی، کارشـناس صنعـت خـودرو در گفت‌وگـو بـا روزنامـه 

»فرهیختـگان« دربـاره راهکارهـای تقویـت فراینـد اسـقاط خـودرو عنـوان 

می‌کنـد: »طبـق آیین‌نامـه مـاده 10 قانـون سـاماندهی صنعـت خـودرو، 

خودروی سـواری بالای 20 سـال باید اسـقاط شـود. شیوه کار بدین صورت 

اسـت کـه دارنـده خـودروی فرسـوده، آن را بـه مرکـز اسـقاط می‌فروشـد و 

ایـن مرکـز، خـودرو را اسـقاط می‌کنـد.« وی افـزود: »مابـه‌ازای اسـقاط هر 

خـودرو بـا تأییـد پلیـس، تعـدادی گواهی اسـقاط بـه مراکز اسـقاط خودرو 

 اگـر خـودروی 20 تـا 25 سـاله اسـقاط شـود، مرکـز 3 
ً
داده می‌شـود. مثلا

گواهی اسـقاط می‌گیرد. اگر خودروی 25 تا 30 سـاله اسـقاط شـود، مرکز 

2 گواهـی اسـقاط می‌گیـرد و... طبیعـی اسـت که مرکز اسـقاط هرچه بتواند 

گواهـی اسـقاط بیشـتری دریافـت کنـد، خـودروی فرسـوده را نیز بـا قیمت 

بالاتـری از دارنـده خریـداری می‌‎کند.« 

سـلیمانی اظهـار داشـت: »هم‌اکنـون هر گواهی اسـقاط حـدود 35 میلیون 

 اگـر یـک خودروی 20 تا 25 سـاله اسـقاط شـود، 
ً
تومـان ارزش دارد. مثلا

مرکـز اسـقاط سـه گواهـی اسـقاط دریافـت می‌کند کـه 105 میلیـون تومان 

ارزش دارد. خـود لاشـه خـودرو نیـز حـدود 15 میلیـون تومـان می‌توانـد 

درآمدزایـی داشـته باشـد. درنتیجه اسـقاط هـر خودرو حـدود 120 میلیون 

 این خودروی فرسـوده را کمتر از 
ً
تومـان ارزش دارد و مرکـز اسـقاط معمـولا

100 میلیـون تومـان از دارنـده خـودرو خریـداری می‌کنـد تـا از ایـن فاصله 

قیمتـی سـود ببرد.«

این کارشـناس صنعت خودرو گفت: »از طرف دیگر خودروسـازان داخلی 

و واردکننـدگان خـودرو الـزام شـده‌اند کـه باید به ازای تولیـد 4 خودرو، یک 

گواهـی اسـقاط و بـه ازای واردات هـر خـودرو یـک گواهی اسـقاط از مراکز 

اسـقاط خریـداری کننـد. درنتیجـه اگـر می‌خواهیـم اسـقاط خودروهـای 

فرسـوده زیـاد شـود، بایـد تقاضـا بـرای خرید گواهی اسـقاط را بـالا ببریم، 

تـا قیمـت گواهـی اسـقاط افزایـش یابـد و مراکز اسـقاط و دارنـده خودروی 

فرسـوده انگیزه اسـقاط را پیدا کنند.« وی گفت: »می‌توانیم دارنده خودروی 

فرسـوده را نیـز بـا ارائـه تسـهیلات بـرای خریـد خـودروی نو تشـویق کنیم. 

 20 درصـد از خودروهـای نـو را فقط به دارندگان خودروهای فرسـوده 
ً
مثلا

و اسقاط‌شـده اختصـاص دهیـم و بیـن ایـن افـراد قرعه‎کشـی کنیم. از سـال 

1404، سـالی یک میلیون خودروی فرسـوده به ناوگان کشـور اضافه خواهد 

شـد و باید سـرعت عمل داشـته باشـیم.«

سـلیمانی گفـت: »پیشـنهاد می‌شـود ضریـب خریـد گواهـی اسـقاط بـه 

 واردکننـدگان برای واردات 
ً
ازای واردات هـر خـودرو را افزایـش دهیـم. مثلا

هـر خـودرو مجبـور باشـند بـه جـای خرید یـک گواهـی اسـقاط، 2 الی 4 

گواهـی اسـقاط را خریـداری کنند.« این کارشـناس صنعـت خودرو گفت: 

»تولیدکننـدگان داخلـی هـم بایـد ملـزم به خرید گواهی اسـقاط باشـند، اما 

اکنـون بـه جـای ایـن کار، قانـون را دور می‌زننـد و 1.5 درصـد از قیمـت 

خـودروی تولیـدی را بـه حسـاب صنـدوق توسـعه فناوری پیشـرفت وزارت 

صمـت واریـز می‌کننـد. نکتـه جالـب اینکه 10 هـزار میلیارد تومـان در این 

صنـدوق تجمیـع شـده ولی یک ریال برای حمایـت از دارندگان خودروهای 

فرسـوده و ارائـه تسـهیلات بـه آنها صرف نشـده اسـت.«

مرکـز روابـط عمومـی و اطلاع‌رسـانی وزارت امـور اقتصـادی و دارایـی در 

پاسـخ بـه مطلـب نهم‌دی‌مـاه سـال‌جاری روزنامـه »فرهیختگان« بـا عنوان 

»شـیطنت امـارات یـا تصمیم غلط؟« جوابیه‌ای ارسـال کرده اسـت. در این 

جوابیه آمده اسـت: بر اسـاس قانون احکام دائمی برنامه‌های توسـعه کشـور 

و قانـون بانـک مرکـزی »نظام ارزی شـناور مدیریت شـده« باید مبنای اقدام 

بـرای سیاسـت‌گذاری ارزی قـرار گیـرد؛ تکلیـف قانونـی کـه در سـال‌های 

 توفیقی 
ً
گذشـته بـا تعـدد نرخ‌هـای بـازار رسـمی ارز اجرا نشـده بود و عملا

نیـز در کاهـش واگرایـی بیـن نـرخ ارز بازار غیررسـمی با نرخ‌هـای اعلامی 

بانـک مرکـزی حاصـل نشـده بود. علاوه بر این در اسـناد بالادسـتی اهدافی 

موردتوجـه قـرار گرفتـه بـود کـه سیاسـت‌های ارزی سـال‌های گذشـته در 

مغایـرت بـا آنهـا بـود از جملـه بنـد )19( سیاسـت‌های کلـی اقتصـادی 

مقاومتـی مبنـی بـر عـدم ایجـاد بسـتر فسـاد در حـوزه ارزی و تجـاری، 

هـدف کمی رشـد متوسـط سـالانه صـادرات غیرنفتی به میـزان ۲۳ درصد، 

جلوگیـری از بیش‌اظهـاری در واردات و کم‌اظهـاری در صـادرات کالاهـا 

بـا کاهـش فاصلـه ارز نیمایـی و بازار آزاد و اشـراف اطلاعاتـی بانک مرکزی 

بـر جریان‌هـای ارزی در برنامـه هفتـم پیشـرفت کـه سیاسـت‌گذاری ارزی 

بـا هیچ‌کـدام انطبـاق نداشـته و اصلاح سیاسـت‌ها ضروری بـود. در همین 

حـال تعـدد نرخ‌هـای رسـمی و اختلاف معنـادار بین نرخ غیررسـمی و نرخ 

نیمایی مشـکلات متعددی را از جمله ایجاد رانت، تضعیف بازار رسـمی، 

افزایـش کسـری تجـارت غیرنفتـی به رقم ۱۷ میلیـارد دلار، بیش‌اظهاری در 

واردات و کم‌اظهـاری در صـادرات کالاهـا، تضعیف سیاسـت‌گذاری پولی 

در راهبـری بـازار ارز و... را ایجـاد کـرده بـود. در ایـن شـرایط بـود که سـتاد 

اقتصـادی دولـت تصمیـم بـه اصلاح سیاسـت‌های ارزی منطبـق با اسـناد 

بالادسـتی و تکالیـف قانونـی کـرد و »بـازار ارز تجـاری« بـا حـذف سـقف 

دسـتوری نـرخ ارز نیمایـی و اجـازه بـه معاملـه با نـرخ توافقی در بـازه قیمتی 

معیـن راه‌انـدازی شـد. لازم بـه ذکـر اسـت کـه بـا آغاز فصـل پاییـز و قبل از 

اتخـاذ سیاسـت‌های ارزی، نـرخ غیررسـمی ارز رونـد روبه‌رشـد خود را از 

۶۰ هـزار تومـان آغـاز کـرده بـود کـه به دلایلی همچـون روند افزایشـی نرخ 

بلندمـدت یـا تعادلـی نـرخ ارز به دلیـل ادامـه ناترازی‌هـای کلان اقتصادی 

و رشـدهای بـالای نقدینگـی و انتظارات تورمی و همچنیـن انتظارات منفی 

ناشـی از رخدادهـا و اخبـار سیاسـی، امنیتـی و منطقـه‌ای بـود کـه افزایـش 

تقاضاهـای فصلـی هـم به آن دامـن می‌زد.

‌»فرهیختگان« به بررسی وضعیت فرسودگی ناوگان خودروها و سهم اسقاط خودرو در رفع ناترازی سوخت می‌پردازد‌

‌نیمی از خودروها فرسوده‌اند!‌
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