
حالا و بعد از گذشت بیش از یک سال از عملیات طوفان‌الاقصی، می‌توان به شرح زوایای 
پنهـان حادثـه تاریخـی پرداخـت. در ایـن یادداشـت بـه هـدف ایـالات متحـده از طراحـی و 
رونمایـی کریـدور عربـی -مدیترانـه‌ای )Arab-Med( و نقـش آن در تضمیـن موجودیـت و 
قـدرت رژیم‌صهیونیسـتی در منطقـه پرداختـه شـده و سـپس اثـر طوفـان الا‌‌اقصـی و بـه طـور 

کلی جبهه مقاومت در بی‌اثر کردن آن تبیین خواهد شـد. 

شاید با گذشت بیش از یک سال از آغاز عملیات طوفان الاقصی همچنان این سوال 
در اذهان حل‌نشده باقی مانده باشد که این عملیات بزرگ، ماجراجویی و جنگ‌طلبی 
حمـاس بـود یـا یـک اقـدام بـه موقـع در جهـت دفـاع از موجودیـت فلسـطین و غـزه در برابـر 

؟!  دشمن اشغالگر و خونخوار
برای پاسخ به این سؤال، حالا دیگر می‌توان ابعاد دیگری از این عملیات را مورد بررسی 

قرار داد و زوایای گسترده‌تری از این حادثه تاریخی را دید.
9 سپتامبر 2023 حدود یک ماه پیش از آغاز عملیات طوفان‌الاقصی بود که جو بایدن، 
 )Arab-Med( رئیس‌جمهور آمریکا از کریدوری تحت عنوان کریدور عربی-مدیترانه‌ای
در اجلاس سـران G20 1 رونمایی کرد که هند را از طریق امارات و عربسـتان سـعودی به 
فلسـطین اشـغالی و دریـای مدیترانـه و در نهایـت اروپـا متصـل می‌کنـد. ایـن کریـدور هم 
رقیبـی بـرای ابرپـروژه ترانزیتـی چیـن موسـوم بـه »ابتـکار کمربنـد و جـاده« و هـم جایگزیـن 

طرح سابق ترانزیتی »هند-ایران-روسیه-اروپا« است. 
مهم‌تریـن هـدف آمریـکا از ارائـه ایـن طـرح بـه چالـش کشـیدن اقتصـاد چیـن، بـه واسـطه 
ایجـاد رقیـب بـزرگ اقتصـادی همچـون هنـد، فشـار مضاعـف بـر ایـران بـا کنار گذاشـتن 
ایـران از مهم‌تریـن کریدورهـا و گذرگاه‌هـای جهـان و ایجـاد زمینـه بـرای اشـغال کامل غزه 

و کرانـه باختـری بـود. 
طبق تصویر بالا این کریدور از هند آغاز می‌شود و از طریق مسیر دریایی اقیانوس هند 
و دریای عمان به امارات، عربستان، اردن و فلسطین اشغالی می‌رسد و سپس از طریق 
مسـیر دریایـی مدیترانـه، بنـدر حیفـا، بـه بنـدر پیرائـوس یونـان و اروپـا متصـل می‌شـود. با 
چنین طرحی بندر حیفا دروازه تجارت و تبادل انرژی و فناوری بین اروپا و خاورمیانه 

خواهد بود و موجودیت و قدرت رژیم‌صهیونیستی در منطقه تضمین خواهد شد. 
رهبـر معظـم انقالب در خطبه‌هـای نمـاز جمعـه باشـکوه روز 13 مهـر 1403 در یـک روز 
خاطره‌انگیـز و حماسـی فرمودنـد: »تکیـه آمریـکا و هم‌دسـتانش بـر حفـظ امنیـت رژیـم 
غاصب، پوششی برای سیاست مهلک تبدیل رژیم به ابزار آنان برای در اختیار گرفتن 
همه منابع این منطقه و اسـتفاده از آن در درگیری‌های بزرگ جهانی اسـت. سیاسـت 
یـم بـه دروازه صـادرات انـرژی از منطقـه بـه جهـان غـرب و واردات کالا  آنـان، تبدیـل رژ
و فنـاوری از غـرب بـه منطقـه اسـت و ایـن یعنـی تضمیـن موجودیـت رژیـم غاصـب و 
وابسـتگی کل منطقه به آن. رفتار سـفّاکانه و بی‌محابای رژیم با مبارزان ناشـی از طمع 

بـه چنیـن وضعـی اسـت.«
یم‌صهیونیستی  ، علاوه بر حفظ و بقای رژ هدف مهم آمریکا از رونمایی این کریدور
یـم منحـوس بـه قـدرت منطقـه و وابسـته کـردن کشـورهای  در منطقـه، تبدیـل ایـن رژ
خاورمیانـه بـه ایـن غـده سـرطانی اسـت. یکـی از گام‌هـای مهـم تحقـق ایـن هـدف، 
ی روابط سیاسـی و اقتصادی با کشـورهای عربی حاشـیه خلیج فارس  عادی‌سـاز
ی در  یم‌صهیونیسـتی تالش بسـیار اسـت. در دو دهـه گذشـته دیپلمات‌هـای رژ
ی روابـط بـا امـارات متحـده عربـی داشـتند و بـه صـورت پنهـان  جهـت عادی‌سـاز
و آشـکار روابـط مختلفـی در عرصه‌هـای مختلـف امنیتـی، اطلاعاتـی، سیاسـی و 
یم‌صهیونیسـتی را بـه خلیـج فـارس بـاز  اقتصـادی برقـرار کردنـد. ایـن روابـط، پـای رژ
ی اسلامی ایران  می‌کرد و تهدیدات امنیتی و اقتصادی و سیاسی را برای جمهور
ی اسالمی بارهـا بـه کشـورهای منطقـه  بـه وجـود مـی‌آورد؛ بـه همیـن دلیـل جمهـور
یـم صهیونـی در خلیـج فـارس  بـه ویـژه امـارات متحـده عربـی نسـبت بـه حضـور رژ
یم  هشدار داد و حتی دست به اقدامات عملی در جهت ممانعت از ورود این رژ
به خلیج فارس و سواحل امارات زد. پس از رونمایی از کریدور Arab-Med، آمریکا 
یم‌صهیونیسـتی بـا امـارات  ی روابـط رژ در تکاپـوی ایجـاد زمینه‌هـای عادی‌سـاز
کی از آن بود  متحده عربی و عربسـتان سـعودی به صورت آشـکار بود و خبرها حا

کـه بـه‌زودی توافقـات چندجانبـه میـان آن‌هـا برقـرار خواهد شـد. 
کتبـر 2023 معـادلات منطقـه بـه کلـی تغییـر  بـا آغـاز عملیـات طوفان‌الاقصـی در 7 ا
ی آشکار  یم‌صهیونیستی شکست خورد. عادی‌ساز کرد و طرح و حیله آمریکا و رژ
یم‌صهیونیستی و عربستان به واسطه حملات وحشیانه و بی‌رحمانه این  روابط رژ

یـم بـه نـوار غـزه و قتـل عـام زنـان و کـودکان و هجمـه افـکار عمومـی جهانـی علیـه  رژ
یم‌صهیونیسـتی بـا اختالل جـدی مواجـه شـد کـه مقامات عربسـتان را  اقدامـات رژ
یـم وادار کـرد. همچنیـن در طـول ایـن یـک سـال،  بـه موضع‌گیـری علیـه اقدامـات رژ
یـم صهیونیسـتی توسـط مؤسسـات بین‌المللـی اعتبارسـنجی  ی رژ رتبـه اعتبـار
یک ایالت اشـغالی به‌واسـطه  چندیـن بـار کاهـش یافـت و بنـدر مهـم و اسـتراتژ
حمالت محـور مقاومـت غیرفعـال شـده اسـت و بنـدر اقتصـادی و مهـم حیفـا در 

ناامن‌تریـن شـرایط خـود بـه سـر می‌بـرد. 
یم‌صهیونیسـتی مهـم اسـت کـه حتـی  یـدور Arab-Med آنقـدر بـرای رژ طـرح کر
یم در سـازمان ملل در بحبوحه نبرد با محور مقاومت، مقابل  نخسـت وزیر این رژ
صندلی‌های خالی از این کریدور دفاع می‌کند و آن را تبلیغ می‌کند؛ گویی انگار 
یـدور بـه چشـم او نمی‌آیـد.  در مقابـل محـور مقاومـت  هیـچ چیـزی در برابـر ایـن کر
را محـور شـرارت معرفـی می‌کنـد و انـگار کسـی نمی‌دانـد کـه عامـل و سـرنخ اصلـی 
یم‌صهیونیسـتی اسـت. فکر می‌کنند مردم منطقه  ناامنی‌های منطقه، آمریکا و رژ
یسـتی داعـش و جنایـات آن‌هـا را فرامـوش می‌کننـد. گروهک‌هـای  گروهـک ترور
کـه خـون مـردم مظلـوم  یم‌صهیونیسـتی، سال‌هاسـت  یـکا و رژ دسـت‌پرورده آمر

منطقـه را می‌ریزنـد. 
نکتـه مهـم دیگـری کـه رهبر‌معظم‌انقلاب‌اسالمی در خطبه‌هـای نمـاز جمعـه روز 
13 مهر اشاره کردند این بود که »دشمن ملت ایران همان دشمن ملت فلسطین، 

یه و یمن اسـت.«  ، سـور لبنان، عراق، مصر
خیلی‌هـا بـه محـض شـنیدن ایـن جملـه و اشـاره ایشـان بـه مصـر تعجـب کردنـد؛ 
گرفتـه بـود و  یکـرد منفعلانه‌تـری پیـش  چرا‌کـه مصـر نسـبت بـه سـایر کشـورها رو
یم‌صهیونیسـتی برقـرار کـرده بـود )هر‌چنـد نمی‌تـوان حمایت‌هـا  روابـط نرم‌تـری بـا رژ
یـکا  و همدلی‌هـای مسـلمانان مصـر را نادیـده گرفـت(؛ امـا بـر هـم خـوردن نقشـه آمر
یـکا و  یم‌صهیونیسـتی بـه نفـع کشـور مصـر نیـز هسـت. طـرح مهـم دیگـری کـه آمر و رژ
یم‌صهیونیسـتی در نظـر داشـتند طرحـی بـا عنـوان کانـال بن‌گوریـن اسـت کـه قرار  رژ
است جایگزین کانال سوئز شود. کانال سوئز کانال بسیار مهم و راهبردی‌ای است 
ی را بـه خـود اختصـاص می‌دهد و محل  کـه 10 درصـد حجـم نقـل و انتقـالات تجـار
درآمد مهمی برای کشور مصر است. کانال بن گورین از مرزهای شمالی فلسطین 

یـای  یـای سـرخ و خلیـج عقبـه را بـه در اشـغالی بـا نـوار غـزه عبـور خواهـد کـرد و در
مدیترانه متصل خواهد سـاخت و تقویت‌کننده کریدور Arab-Med خواهد بود. 
چنین طرحی به لحاظ اقتصادی به ضرر مصر خواهد بود و این کشـور نمی‌تواند 
بـه راحتـی از کنـار ایـن موضـوع بگـذرد. در طـول ایـن یـک سـال ملت یمن نیز نشـان 
یم  ی کشـتی‌هایی کـه بـه مقصـد رژ دادنـد کـه می‌تواننـد تنگـه باب‌المنـدب را بـه رو
اشـغالگر قـدس روانـه می‌شـوند، ببندنـد و هیـچ قدرتـی هـم نتوانـد بـا آن مقابلـه 
یم‌صهیونیسـتی نیـز بـا آغـاز عملیـات طوفان‌الاقصـی بـا  یـکا و رژ کنـد. ایـن طـرح آمر
یـم و بقـای  چالش‌هـای جـدی روبـه‌رو شـد؛ چرا‌کـه در حـال حاضـر موجودیـت رژ

کریدور Arab-Med زیر سـؤال اسـت. 
کی که برای دفاع از اسالم و موجودیت  در پایان درود می‌فرسـتیم بر انسـان‌های پا
کشـور خـود شـهد شـیرین شـهادت را چشـیدند و جـان خـود را در ایـن مسـیر فـدا 
کردند. در آینده نه چندان دور ملت‌های منطقه و حتی آن‌ ملت‌هایی که خوابند 
، سید‌حسـن  و یـا خـود را بـه خـواب می‌زننـد، خواهنـد فهمیـد کـه شـهید گرانقـدر
، شـهید سـرفراز یحیـی سـنوار و همـه شـهدای محـور  نصـرالله و یـاران بـا وفـای او
مقاومـت چـه خطراتـی را از آن‌هـا دور کرده‌انـد و چـه اقدامـات مهمـی را بـرای حفـظ 

امنیـت و ثبـات منطقـه انجـام داده‌انـد و جـان خـود را فـدا کردنـد. 
ملت‌هـای منطقـه بـدون دخالـت بیگانـگان و عناصـر مخربشـان می‌تواننـد صلح 
و امنیـت و شـکوفایی اقتصـادی را بـا هم‌افزایـی و اتحـاد، بـه منطقـه خاورمیانـه 
برگرداننـد. اولیـن و مهم‌تریـن اقـدام تالش بـرای دسـتیابی بـه اسـتقلال و اخـراج 
یم‌صهیونیستی است که ان‌شاءالله  بیگانگان از منطقه و نابودی غده سرطانی رژ
بـه لطـف و عنایـت الهـی ایـن امـر در آینـده‌ای نزدیـک بـه برکـت خـون شـهدا محقق 

خواهد شـد.   

   پی‌نوشت
1. گـروه ۲۰ یـک مجمـع چندملیتـی اسـت کـه در ابتـدا ۱۹ کشـور دارای بزرگ‌تریـن 
گـروه به‌عنـوان یـک پلتفـرم  پـا بودنـد. ایـن  اقتصـاد جهـان بـه اضافـه اتحادیـه ارو
جهانـی کـه اقتصاد‌هـای توسـعه‌یافته و نوظهـور پیشـرو در سراسـر جهـان را در بـر 

می‌گیـرد، عمـل می‌کنـد.

 یک ماهی می‌شود که بحث 7 ساله شدن شورای اسلامی 
ً
 تقریبا

یاسـت‌جمهوری  شـهر مطـرح اسـت. براسـاس قانـون انتخابـات ر
و شـورای اسالمی شـهر بایـد هم‌زمـان برگـزار شـود. امـا بـا توجـه بـه 
 ، اتفـاق تلـخ سـقوط بالگـرد رئیس‌جمهـور و از دسـت دادن او
یاسـت‌جمهوری یک‌سـال زودتـر از موعـد برگـزار شـد. در ایـن میـان و بـا  انتخابـات ر
، برخی‌هـا پیشـنهاد هفـت سـاله شـدن  توجـه بـه لـزوم برگـزاری انتخابـات شـورای شـهر
 
ً
ششـمین دوره شـورای شـهر را ارائـه دادنـد تـا از ایـن طریـق، ایـن دو انتخابـات مجـددا

هم‌زمـان برگـزار شـود؛ چراکـه همزمانـی برگـزاری ایـن دو انتخابـات هزینـه انتخابـات 
بـرای وزارت کشـور را کاهـش می‌دهـد و از طرفـی دیگـر میـزان مشـارکت در هـر دو 
انتخابـات بـالا مـی‌رود. البتـه حالـت دیگـری نیـز وجـود دارد و آن برگـزاری انتخابـات 
شـوراهای شـهر در سـال دیگـر و کاهـش مـدت زمـان خدمـت اعضـای دور بعـد از 4 
، با انتخابات  سال به 3 سال است تا از این طریق انتخابات دوره هشتم شورای شهر
یاسـت‌جمهوری در 3 سـال آینـده هم‌زمـان شـود. در ایـن میـان البتـه  دوره پانزدهـم ر
یـک راه‌حـل دیگـری نیـز وجـود دارد و آن هـم برگـزاری هـر دو انتخابـات در موعـد مقـرر 
خود به صورت جداگانه است که به نظر می‌رسد این راه آنقدرها هم منطقی نباشد. 

   تصمیم‌گیرنده نهایی ابقای شوراهای شهر فعلی
نمایندگان مجلس‌اند

تصمیم تمدید این دوره از شورای شهر به مدت 7 سال که یک ماهی در رسانه‌ها 
مطـرح اسـت، بـه دسـت نماینـدگان مجلـس اسـت. مهـدی چمـران، رئیـس شـورای 
اسالمی شـهر تهـران 25 شـهریور مـاه در جمـع خبرنـگاران گفتـه بـود: »هفت‌سـاله 
گـر  شـدن شـورا بـه دلیـل اینکـه ۶ مـاه از مصوبـه قبلـی نگذشـته، مطـرح نمی‌شـود. ا
شورای‌عالی سریع‌تر اقدام کند شاید بتوان به جایی رسید؛ گرچه کار سختی است 
و مجلس باید رأی دهد. همه این موارد مصوبه مجلس، قانع‌شدن شورای نگهبان 

و در نهایت تأیید مجمع تشخیص را نیاز دارد.« رئیس شورای شهر تهران همچنین 
چنـد روز قبـل عنـوان کـرده بـود: »ایـن موضـوع نیـاز بـه تصویـب مجلـس دارد اما هنوز 
در مجلس اعلام وصول نشده که بررسی شود. به نظر می‌رسد مجلس بپذیرد این 
طـرح را بررسـی کنـد امـا اینکـه بـرای تصویـب آن موافقـت کنـد، بایـد دوسـتان بـه ویژه 
شـورای عالـی اسـتان‌ها بسـیار تالش کننـد و پیگیری‌هـای فراوانـی در ایـن زمینـه 
، رئیـس شـورای‌عالی  صـورت بگیـرد.«  روز گذشـته نیـز موسـی‌الرضا حاجی‌بگلـو
اسـتان‌ها در گفت‌وگـو بـا تسـنیم در این‌بـاره گفتـه بـود: »ایـن طـرح حـدود یـک مـاه 
یـم هرچـه سـریع‌تر در مجلـس اعالم  پیـش بـه مجلـس ارسـال شـده اسـت. امیدوار
وصـول شـود. همچنیـن لازم بـه ذکـر اسـت کـه برخـی از اعضـای شـوراها در سراسـر 
کشـور موافـق و برخـی مخالـف تمدیـد دوره ششـم بـه هفـت سـال هسـتند.« رئیـس 
شـورای‌عالی اسـتان‌ها همچنیـن در پاسـخ بـه ایـن پرسـش کـه برخـی از اعضـای 
شـورا، ازجمله اعضای شـورای اسالمی شـهر تهران، با هفت‌ساله‌شـدن دوره ششـم 
موافـق نیسـتند، عنـوان کـرده بـود: »ایـن افـراد در صـورت تصویـب هفت‌ساله‌شـدن 
شـوراها می‌تواننـد انصـراف دهنـد و اعضـای علی‌البـدل به‌جـای آن‌هـا وارد شـورا 
شـوند.« حاجی‌بگلـو در پاسـخ بـه ایـن پرسـش کـه در صـورت مخالفـت مجلـس بـا 
هفت‌ساله‌شـدن دوره ششـم، انتخابات شـوراها چه‌زمانی برگزار خواهد شـد، گفته 
بـود: »قانـون ایـن موضـوع را تعییـن می‌کنـد امـا پیش‌بینـی می‌شـود ایـن انتخابات در 

نیمـه اول سـال آینـده برگـزار شـود.«

   رئیس کمیسیون امور داخلی و شوراهای مجلس:
طرحی در کمیسیون اعلام وصول نشده است

، رئیـس کمیسـیون امـور داخلـی و شـوراهای مجلـس شـورای  محمدصالـح جـوکار
اسالمی در گفت‌وگـو بـا »فرهیختـگان« خبـر داد کـه هنـوز هیـچ طرحـی در مجلـس 
یم، سـال  کنون بر اسـاس قانون دار اعلام وصول نشـده اسـت. جوکار گفت: »آنچه ا

آینـده سـی‌ام خـرداد مـاه انتخابـات شـورای اسالمی شـهر و روسـتا برگـزار می‌شـود. 
طبق قانون فعلی، شـورای آینده سـه سـاله خواهد بود. پیشـنهادی از سـوی شـورای 
عالی استان‌ها آمده اما این پیشنهاد تا الان، در مجلس اعلام وصول نشده است. 
امـری کـه اعالم وصـول نشـود را هـم نمی‌تـوان در مجلـس بـه آن پرداخت و درباره‌اش 
صحبت کرد.« البته جوکار در ادامه به نکات مهمی اشاره کرد: »نکته‌ای که وجود 
دارد، این است که مردم پس از 4 سال اشخاص و افرادی را انتخاب کردند. اینکه 
آیـا امـروز نماینـدگان مجلـس می‌تواننـد بـه جـای مـردم تصمیـم بگیرنـد و 3 سـال بـه 
مـدت زمـان خدمـت اضافـه کننـد، ایـن خـودش بـه تنهایـی بحثـی اسـت کـه هـم 
جنبـه حقوقـی و هـم جنبـه اخلاقـی دارد. مـردم در ایـن بیـن بایـد تشـخیص دهنـد و 
یابی کنند؛ هم‌زمانی دو انتخابات، برای 3 سال آینده که در اسفندماه  مسئله را ارز
ی را خواهیم داشت.  یاست‌جمهور انتخابات مجلس و در خرداد ماه انتخابات ر
ایـن دو تقریبـاً هم‌زمـان بـا یکدیگرنـد.« رئیـس کمیسـیون امـور داخلـی و شـوراهای 
یابـی فعلـی مجلـس، هیـچ  کیـد کـرد وضعیـت مـورد ارز مجلـس شـورای اسالمی تأ
ارتباطـی بـا اضافـه شـدن ایـن دوره از شـورای شـهر و روسـتا نـدارد. او گفـت: »ایـن 
طـرح هنـوز بـه کمیسـیون نیامـده و اغلـب اعضـای کمیسـیون نیـز بـا اضافـه شـدن 

دوره شـهر و روسـتا موافق نیسـتند.«

   سخنگوی شورای شهر تهران:
مردم باید برای بقای اعضای فعلی شوراها تصمیم بگیرند

علیرضا نادعلی، عضو شورای ششم شهر تهران نیز معتقد است که تصمیم‌گیرنده 
، مردمنـد. او در گفت‌وگـو بـا  نهایـی بـرای بقـا یـا ادامـه دادن ایـن دوره از شـورای شـهر
»فرهیختـگان« گفـت: »بـه عنـوان سـخنگوی شـورای شـهر تهـران در ابتـدا می‌گویـم 
یم. یعنی هنوز این ماجرا به یک موضع  موضع خاص اتخاذشده‌ای در این‌باره ندار
واحد از سـمت اعضا تبدیل نشـده اسـت. قاعدتاً در این بین هرکس نظر خودش 

را دارد امـا رئیـس شـورا نظـر همه‌شـمولی دارد و نظـرات سـایر اعضـا را نمایندگـی 
یسـت شـورایی و تصمیم‌گیـری بـرای یـک  می‌کنـد.« او ادامـه داد: »درخصـوص ز
کنون  نظام جمعی و مردم‌سالار که در شورا و مجلس، از ابتدای انقلاب اسلامی تا
درحـال تجربـه آنیـم، بایـد بگویـم مـا بـا یـک وقفـه‌ در شـورا کار خودمـان را در دهـه 70 
آغاز کردیم و تجربه 6 شورا را پشت سر گذاشتیم و هنوز نسبت به مجلس شورای 
اسالمی، فضـا متفـاوت اسـت. همـه این‌هـا بـه ایـن بازمی‌گـردد کـه مـا در انقالب 
اسالمی تمـام تالش خودمـان را بـرای اجـرای برخـی از مبانـی انجـام دادیـم. یکـی از 
ی دینـی و حضـور مـردم اسـت. یعنـی حضـور تـوده مـردم یـا  ایـن مبانـی، مردم‌سـالار
کمیـت کـه مجلـس شـورای اسالمی و شـورای اسالمی  نماینـدگان مـردم در امـر حا

شـهر و روسـتا و مجلـس خبـرگان از مهم‌تریـن نمادهـای آننـد.«
گر ما  یـح کـرد: »ا نادعلـی دربـاره موضـع خـود دربـاره 7 سـاله شـدن شـورای شـهر تصر
بخواهیـم بـه خاطـر نفـع خودمـان، ایـن 4 سـال را بـه 7 سـال تبدیـل کنیـم، احتمـال 
دارد از تصحیـح و اجـرای قوانیـن بـه نفـع شـهر و مـردم دور شـویم. طبیعـی اسـت 
یـاد انتخابـات و مـواردی از  ینـه ز گـر ایـن طـرح مطـرح می‌شـود، یکـی از دلایـل هز ا
ی و شـورای شـهر  یاسـت‌جمهور کـه طبـق قانـون انتخابـات ر ایـن دسـت باشـد؛ چرا

بایـد هم‌زمـان باشـند.«
سـخنگوی شـورای شـهر تهران تصریح کرد: »آنچه مهم اسـت این اسـت که ببینیم 
گـر از اعضـای شـورا ایـن سـؤال را بپرسـیم،  چـه چیـزی بـه نفـع شـهر اسـت؟ ‌شـاید ا
دور از ذهن نباشـد که موافق این طرح باشـند. نه فقط اعضای شـورای شـهر تهران 
بلکـه در سـایر شـهرها هـم همیـن باشـد. بنابرایـن بایـد بـرای رسـیدن بـه پاسـخ، ایـن 
سـؤال را از مـردم و گروه‌هـای مردمـی پرسـید کـه آیـا آن‌هـا رضایـت دارنـد نماینـدگان و 
اعضای فعلی شورای شهرهایشان 3 سال دیگر هم باقی بمانند؟ من فکر می‌کنم 
در ایـن صـورت انتخابات‌هایمـان حتـی بـا همـه هزینه‌هـای بالایـی کـه وجـود دارد، 

بـه نتایـج بهتـری می‌رسـد.«

وقتی سال گذشته میلادی، خبر ممنوعیت فروش خودروهای بنزینی و دیزلی جدید 
در کشورهای اتحادیه اروپا از سال 2035 توسط پارلمان اروپا تصویب شد، مشخص بود 
یادی در راه است. یکی از آنها طرح استکهلم، پایتخت سوئد در رابطه  که خبرهای ز
با ممنوعیت فروش خودروهای گازسوز و دیزلی از سال 2025 بود، یعنی 10 سال زودتر 
از آنچه پارلمان اروپا می‌خواهد. حتی دولت چین هم اعلام کرده تا سال ۲۰۲۵ میلادی 
باید حداقل یک دستگاه از هر پنج دستگاه خودرویی که در این کشور وجود دارد، 
برقی یا هیبریدی باشد. در این میان شرکت‌های خودروساز در رقابت با یکدیگر قرار 
گفته‌اند و انگار حالا کل دنیا جمع شده‌اند تا زمین را با استراتژی جدیدشان یعنی 
لایندگی صفر از شر آلودگی هوا نجات دهند. در  سبزشدن و تولید خودروهایی با آ
این میان شاید برای خیلی از ما سؤال باشد که چرا خودروهای برقی در ایران جایی 

ندارند و آیا اصلا برنامه‌ای برای برقی کردن خودروها در کشور وجود دارد؟
بـــرای اینکـــه دلیـــل محبوبیت و ترندشـــدن خودروهـــای برقی در جهـــان را بدانیم 
نیاز اســـت بدانیم ســـوخت‌های فســـیلی در همه این ســـال‌ها چه بر ســـر انسان و 
یســـت آورده و می‌آورنـــد. در همیـــن لحظه که این گـــزارش را می‌خوانید با  محیط‌ز
گاهی همه دنیا از مضرات و آسیب‌ها، سوخت‌‌های فسیلی پراستفاده‌ترین  وجود آ
ی جهان‌اند و آسیب‌هایشـــان همچنان پابرجاســـت. طبق گزارش‌ها،  منبـــع انـــرژ
از هـــر 9 مـــرگ در دنیـــا یکـــی بـــه دلیل آلودگی هواســـت. نامرئی بودن ایـــن مرگ اما 
شناســـایی آن را ســـخت می‌‌‌کند، چون سوخت‌های فسیلی باعث تولید گازهای 
، ســـمی و باران‌هـــای اســـیدی می‌شـــوند. یکی دیگـــر از معایب اســـتفاده از  مضـــر
سوخت‌های فسیلی، سوراخ شدن لایه اوزون و در نتیجه افزایش گرمایش جهانی 
اســـت. محققان دانشـــگاه کالج لندن در پژوهش‌های خود متوجه شده‌اند هرچه 
ی منفی آن بر حافظه،  میزان گازهای گلخانه‌ای در اتمسفر بیشتر باشد، تأثیرگذار
قابلیت‌های تمرکز و تصمیم‌گیری انسان بیشتر خواهد بود. این درحالی است که 
لات فکری در نتیجه تغییرات آب‌وهوایی در دهه‌های آتی به مشکلی شایع  اختلا
تبدیل خواهد شـــد. محققان دانشـــگاه UCL ادعا می‌کنند طبق شواهد با افزایش 
کسید‌کربن، عملکرد شناختی انسان کاهش می‌یابد و سبب کاهش  ســـطح دی‌ا
ی حافظه و قابلیت‌های تمرکز افراد تاثیرگذار است.  قدرت مغزی افراد شده و رو
تی که برای سلامتی ایجاد می‌کند، ضربه بزرگی هم به  اما آلودگی هوا غیر از مشکلا
اقتصاد جهان می‌زند. ضربه‌ای که تاثیر آن بر کشورهای فقیر و با درآمد کم، بیشتر 
از دیگران است. ذرات معلق کوچک‌تر از 2.5 میکرون هر سال باعث 93 میلیارد 

ی‌های ناشی از آلودگی هوا در سراسر  ی برای مردم جهان می‌شوند. بیمار روز بیمار
جهان باعث ایجاد 8.1 تریلیون دلار خسارت معادل 6 درصد کل تولید ناخالص 
کشـــورهای دنیـــا می‌شـــود و در هر ثانیـــه 256 هزار دلار به اقتصاد جهان خســـارت 

می‌زند. این اما همه آسیب‌ آلودگی هوا نیست و تنها مشتی نمونه خروار است.

   چینی‌ها پیشتازند
در چیـــن سال‌هاســـت کـــه مردم به آلودگی هـــوا عادت کرده‌اند. خیلـــی از مردم با 
ماســـک و صورت‌هـــای پوشـــیده در خیابان‌های شـــهرهای بزرگ تـــردد می‌کنند و 
، هوایـــی را تنفس می‌کنند که پر از ذرات معلق و  تقریبـــا تمام جمعیت این کشـــور
ســـمی اســـت. در چین، توســـعه از هر چیزی مهم‌تر است. حتی از سلامت مردم. 
تحقیقات دانشـــگاه نانجینگ نشـــان می‌‌‌دهد یک‌ســـوم تمام مرگ‌ها در چین به 
ی 3 میلیون نفر در 74 شهر  آلودگی هوا ربط دارد. این تحقیقات بعد از بررسی رو
مختلف چین انجام و معلوم شـــد 31 درصد همه مرگ و میرها در این کشـــور به 
آلودگی مربوط است. طبق گزارش سازمان بهداشت جهانی، سالانه 2 میلیون نفر در 
ی‌های ناشی از آلودگی هوا جان خودشان ار از دست می‌دهند.  چین بر اثر بیمار
آلودگی هوا در پکن ســـالانه باعث 30 هزار مرگ و 14 میلیارد دلار خســـارت به این 
شـــهر می‌شـــود. در عین حال در حال‌ حاضر خودروســـازان چینی در زمینه تولید 
خودروهای برقی، پیشـــگام‌اند. براســـاس داده‌های موجود، 10 شـــرکت خودروســـاز 
ی برقی در ســـال 2022 تولید کرده‌اند. رقمی  چینی، 2.83 میلیون دســـتگاه خودرو
، از 71.3  کـــه معـــادل 23 درصـــد از فـــروش جهانی آن‌ها می‌شـــود. البته طبق آمـــار
ی فروخته‌شـــده توســـط خودروســـازان مطرح دنیا در سال  میلیون دســـتگاه خودرو
2022، فقط 8.8 درصد تمام الکتریکی بوده‌اند. هرچند ســـهم خودروهای برقی در 
ســـال 2022 نســـبت به ســـال قبل از آن افزایش پیدا کرده، ولی در مقایسه با اهداف 
خودروســـازان رقمی بســـیار کوچک محســـوب می‌شود. از سوی دیگر بررسی سهم 
، گویای وجود شکافی عمیق بین خودروسازهای چینی و  خودروهای برقی از بازار
پایی، آمریکایی، ژاپنی و کره‌ای است. با وجود تلاش‌ها و پیشرفت‌های  رقبای ارو
ی فاصله بسیار  ، واقعیت‌های موجود نشان می‌دهد صنعت خودروساز چشمگیر
ی کامل دارد. تدوین اســـتراتژی‌های جدید برای »سبزشدن« و  یادی با برقی‌ســـاز ز
، تنها یک تکه از پازلی به وسعت جهان است.  لایندگی صفر تولید خودروهایی با آ

   راه گریزی جز خودروهای برقی نیست
ی نمی‌تـــوان کرد جز دور شـــدن از  بـــرای رســـیدن بـــه اســـتراتژی »ســـبز شـــدن« کار

ســـوخت‌های فســـیلی. غیر از خودروهای برقی، وســـیله نقلیه شـــما هر بار که کار 
می‌کنـــد هـــوا را آلـــوده می‌کند و این آلودگی نه تنها از بین نمی‌رود بلکه در جو باقی 
کسید نیتروژن و ذرات  لاینده هوا، مونوکسید کربن، دی‌ا می‌ماند. سه نوع اصلی آ
یست، 95 درصد از کل انتشار  معلق‌اند. طبق گزارش سازمان حفاظت از محیط ز
CO در شهر ممکن است از اگزوز وسایل نقلیه باشد و تنفس آن بر اندام‌های حیاتی 
مانند قلب و مغز تاثیر می‌گذارد. همچنین هنگامی که سوخت خودروها می‌سوزد 
NO2 از خودروها خارج می‌شود و تنفس آن بر سیستم تنفسی تأثیر می‌گذارد. این 
لاینده‌ها باعث سرطان و بیماری‌هایی مثل آسم، بیماری‌های مادرزادی و سوزش  آ
ی قلبی و سکته مغزی  چشم می‌شود. 54 درصد مرگ‌های زودرس به دلیل بیمار
است که آلودگی هوا نقش مهمی در آن دارد و 7 درصد از مرگ و میر زودرس ناشی 

ی مزمن انسداد ریوی مربوط به آلودگی هوا است. از بیمار
 

   چرا خودروهای برقی؟ 
همانطور که گفتیم، اســـتراتژی دنیا برای مقابله با چالش‌هایی که ســـوخت‌های 
فسیلی برای انسان و کره زمین دارد، تولید انبوه خودروهای الکتریکی و برقی موسوم 
ک است. بر اساس گزارشی که در وب‌سایت ergon آمده است، در  به خودروهای پا
ی از کارشناسان و تحلیلگران بر این باورند که خودروهای  سال‌های اخیر بسیار
برقـــی و الکتریکـــی دارای مزایـــا و فواید متعددی‌اند که تنها یکی از آنها، حفظ بهتر 
یســـت خواهد بود. از مزایای اســـتفاده از خودروهای برقی، کاهش هزینه  محیط ز
سوخت است. در گزارش‌های منتشر شده، هزینه شارژ خودروهای برقی یک‌سوم 
هزینه سوخت‌گیری برای خودروهای بنزینی و دیزلی اعلام و گزارش شده است. 
یست  ی و استفاده، کاهش میزان آلودگی هوا، حفظ محیط ز هزینه کم در نگهدار
ی‌های تنفسی، قلبی و ریوی، از دیگر فواید جایگزین شدن  و کاهش شیوع بیمار

خودروهای برقی به جای خودروهای بنزینی و گازسوز است.
 

   روند برقی شدن در دنیا 
ی، در ســـطح جهان، حدود 9 درصد از  بر اســـاس داده‌های آژانس بین‌المللی انرژ
وســـایل نقلیه مســـافربری فروخته شده در ســـال 2022 تمام الکتریکی بوده‌اند. این 
میزان، 10 برابر بیشـــتر از پنج ســـال قبل آن اســـت. در این میان بعضی کشـــورها در 
، رهبر  ایـــن امر پیشـــرو‌اند و بیشـــترین ســـهم فـــروش خودروهای برقی را دارنـــد. نروژ
جهانی خودروهای برقی اســـت و توانســـته طی 12 ســـال، فروش خود را از کمتر از 
1 درصـــد بـــه 80 درصد افزایش دهد. ســـایر کشـــورها در رده‌هـــای بعدی عبارتند از 

ایســـلند )41 درصد(، ســـوئد )32 درصد(، هلند )‌24 درصد( و چین )22 درصد(. 
جایـــگاه چیـــن در این فهرســـت به ویژه با توجه به اینکـــه بزرگ‌ترین بازار خودرو در 
پا  ی دیگر یعنی اتحادیه ارو جهان اســـت، قابل توجه اســـت. دو بازار بزرگ خودرو
)12 درصـــد( و ایـــالات متحـــده )6 درصد( اند که هرچند نرخ فروش کمی دارند اما 
ی از کشـــورها رو به رشد است.  به ســـرعت در حال توســـعه‌اند. این روند در بســـیار
مثـــا فـــروش خودروهـــای برقی هند از 0.4 درصد به 1.5 درصد فقط در یک ســـال از 
2021 تا 2022 افزایش یافته اســـت. این تقریبا ســـه برابر ســـریعتر از میانگین جهانی 
است که سه سال طول کشید تا از 0.4 درصد فروش خودروهای برقی در سال 2015 
به 1.6 درصد در ســـال 2018 برســـد. فروش خودروهای برقی باید تا ســـال 2030 به 75 
ی افزایش یابد تا بـــا اهداف آب و هوایی  تـــا 95 درصـــد از فـــروش خودروهای ســـوار
بین‌المللی ســـازگار باشـــد. با توجه به نمودار رشـــد در فروش خودروهای برقی، این 
هدف در دسترس است به این صورت که متوسط نرخ رشد سالانه طی پنج سال 
گذشـــته 65 درصد بوده اســـت و طی هشـــت ســـال آینده، جهان به میانگین نرخ 

رشد سالانه 31 درصد نیاز دارد.

   ایران در مسیر برقی شدن 
حالا در جایی هستیم که کشورهای دنیا برای دستیابی به تولید انبوه خودروهای 
ک و  برقی با هم در رقابتند و کشـــورهای پیشـــگام در اســـتفاده از وســـایل نقلیه پا
یســـت ســـعی دارند با ارائه تسهیلات ویژه و تبلیغات گسترده،  دوســـتدار محیط ز
مردم و شهروندان خود را به استفاده و خرید وسایل نقلیه برقی و هیبریدی تشویق 
گرچه چند سال مهم را از دست داده اما بالاخره حرکت  و ترغیب کنند. ایران هم ا
را شـــروع کرده اســـت. باتوجه به اینکه آلودگی هوا، دغدغه همیشگی تهران است، 
کســـی‌های برقی پایتخت منتشـــر شـــد و حالا این  چندی پیش خبر رونمایی از تا
کسی‌ها در سطح شهر تردد می‌کنند. معاون صنایع حمل و نقل وزارت صمت  تا
دولت سیزدهم هم در رابطه با تولید و عرضه خودرو برقی در کشور گفته بود »واردات 
کثر تا انتهای سال 1403 است ولی برنامه ساخت، شروع شده  خودروهای برقی حدا
ی برقی نیز در  یم از انتهای سال 1403 به بعد محصولات داخلی خودرو و انتظار دار
کنار محصولات خارجی به مشتریان عرضه شود.« حالا باید منتظر ماند و دید چه 
ی بنزینی و دیزل در جاده‌های  زمانی خودروهای برقی جایگزین میلیون‌ها خودرو
ایران خواهند شـــد و آســـمان شـــهرهای بزرگ به ویژه تهران، آبی‌تر از سال‌های قبل 
می‌شـــود. با اتفاقاتی که این روزها به ویژه در پایتخت در حال رقم خوردن اســـت، 

احتمالا این زمان خیلی هم طولانی نخواهد بود.

چرا اتفاق‌های یک سال اخیر را باید بیشتر از یک نبرد نظامی دید

کریدور  شیطانی

همه چیز درباره ماجرای اضافه‌شدن ۳ سال به عمر شوراها

هفت سال در بهشت؟

روند برقی شدن خودروها در سراسر جهان سرعت گرفته است؛ آیا ما از این قافله جا مانده‌ایم؟

سبقت خودروهای برقی از بنزینی 
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