
وضعیت دسترسی مردم به بلیت وسایل نقلیه بین شهری خراب است

به شریان ترمینال ها هم توجه کنید
وز

د ر
نق

وز
د ر

نق

دوشنبه  9 بهمن ۱۴۰۲ 

شماره  ۴۰69

WWW.FDN.IR

FARHIKHTEGANDAILY

۲

روز گذشته بود که خبر پرتاب سه ماهواره ایرانی به فضا به نام مهدا، کیهان2، 
هاتف1 توســـط پرتابگر ســـیمرغ منتشر شـــد. مهدا یک ماهواره 32 کیلوگرمی 
اســـت که توســـط پژوهشـــگاه فضایی ایران، طراحی و ســـاخته شـــده اســـت. 
کیهان2 و هاتف1 نیز ازجمله ماهواره های 10 کیلوگرمی است که توسط شرکت 
صاایران ساخته شده است. ازجمله نکات قابل توجهی که در پرداخت این 
ماهواره ها مورد توجه قرار دارد، موفقیت در پرداخت همزمان این سه ماهواره 
به فضاســـت. درواقع این امکان برای اولین بار توســـط پرتابگر ســـیمرغ فراهم 
شده است. برمبنای آنچه کارشناسان و تحلیلگران گفته اند، این ماهواره ها، 
ماهواره هـــای تحقیقاتی هســـتند که بـــا توجه به اینکـــه ماهواره های کوچکی 
هســـتند، گام مهمی برای اســـتفاده از ماهواره های بزرگ تر هســـتند که پرتاب 
موفقیت آمیز آنها از این جهت مهم و قابل توجه اســـت. برای بررســـی بیشـــتر 
ابعاد قابل توجه این پرداخت و مشـــخصات این ماهواره با محمد شـــلتوکی، 

کارشناس حوزه دفاعی گفت وگو کردیم که در ادامه می  خوانید.
 

غ    اولین پرتاب موفق سیمر
شـــلتوکی ابتـــدا توضیحـــی درباره پرتابگر ســـیمرغ ارائه داد و گفـــت: »پرتابگر 
ســـیمرغ درواقـــع بـــرای قـــرار دادن یـــک محموله به جـــرم 200کیلوگـــرم، در مدار 
500کیلومتر دایره ای طراحی شـــده اســـت. چند سالی می شود که این پرتابگر 
در فرآیندهـــای تحقیقاتـــی قـــرار دارد و ناموفق بـــودن برخی از پرتاب ها در این 
ید،  فرآیند، قابل پیش بینی اســـت. چون شـــما در یک فرآیند تحقیقی قرار دار
امـــکان اینکـــه فرآیند شـــما منجر به موفقیت نشـــود، وجـــود دارد. این موضوع 
برای پرتابگر ســـیمرغ هم در چندســـال اخیر وجود داشـــت. در پرتاب هایی 
ی است  که تا الان انجام شده عمدتا ناموفق بودند. درحقیقت این اولین بار
که پرتابگر ســـیمرغ موفق شـــده تا محموله خود را در مدار تزریق کند. درواقع 
یکی از اولین های اتفاق روز گذشـــته این بود که اولین پرتاب موفق ماهواره بر 
ســـیمرغ را شـــاهد بودیم. ســـیمرغ، ماهواره بر دو مرحله ای سوخت مایع است 
که می تواند محموله 250 کیلوگرمی را به مدار 500کیلومتری دایره ببرد. اتفاق 
دیگـــری کـــه در کنـــار این پرتاب بـــرای اولین بار به صورت موفـــق رخ داد و در 
گذشـــته این اقدام یک بار به صورت ناموفق انجام شـــده بود، پرتاب همزمان 
، یک محموله اصلی دارد و دو محموله فرعی همراه آن است و  بود. ماهواره بر
این پرتاب به صورت همزمان انجام می شود و اصطلاحا به آن سیستم تزریق 
چندگانه می گویند. یعنی می تواند چند ماهواره را در یک پرتاب در مدار تزریق 
کند. در پرتاب امروز محموله اصلی ماهواره »مهدا« بود که متعلق به پژوهشگاه 
فضایی وزارت ارتباطات بود. دو ماهواره دیگر به نام هاتف1و کیهان2 متعلق 
به »صا ایران« و برای وزارت دفاع بودند که محموله های جنبی هستند. هر سه 
این ماهواره ها با موفقیت در مدار تزریق شـــد. البته منتظر هســـتیم داده های 
یافت شود، چون اینها معمولا توسط جایی به نام  تله متری این ماهواره ها در
»نوراد« رهگیری می شـــوند و در ســـایت های بین المللی قرار داده می شـــوند و 
اطلاعات برای مردم قابل مشـــاهده اســـت و شـــاید فردا این اتفاق رخ دهد و 
اطلاعات قابل مشـــاهده باشـــد. البته ایستگاه های کنترل زمینی خودمان در 
یافت کردند  کشور همان طور که وزیر ارتباطات هم اعلام کرده، سیگنال را در
یافت اســـت و می توان  اما احتمالا تا فردا داده های تله متری ماهواره قابل در

موقعیت آنها را در نظر گرفت.«

   بخش قابل توجهی از ماهواره های ساخته شده
ماهواره های دانشجویی هستند

شـــلتوکی در ادامـــه بـــه این نکته اشـــاره کـــرد که پرتاب این ســـه ماهواره اتفاق 
تـــازه ای در حـــوزه فضایی برای ایران به حســـاب می آید و توضیح داد: »به طور 
کلی کار جدید و موفقی بود و ما را وارد لیگ جدیدی در حوزه فضایی می کند 

که لیگ پرتاب همزمان چند ماهواره است. پرتابگر سیمرغ، پرتابگری است 
کـــه تـــوان حمل محموله اش نســـبتا خوب اســـت. شـــما تصور کنید می شـــود 
پنـــج ماهـــواره 50 کیلویـــی را بـــا یک پرتـــاب در مدار قرار داد یا همین نســـبت 
250 کیلوگرم را تقســـیم کنید. ما الان در کشـــورمان تعداد قابل توجهی ماهواره 
یم که توسط تیم های دانشجویی ساخته می شوند که عمدتا  دانشجویی دار
ماهواره های »کیوب ست« هستند. یکی از چالش های اصلی که اینها دارند، 
بحث پرتاب است. ماهواره را می سازند و این ماهواره  سال های سال در مرکز 
رشـــد و پژوهشـــگاه ها معطل می ماند و امکان پرتابش وجود ندارد، کمااینکه 
یا، ماهـــواره مهدا و  ماهواره هایـــی کـــه اخیـــرا پرتـــاب می کنیـــم مثل ماهـــواره ثر
ماهواره هـــای دیگـــری که در یکی دو هفته اخیر پرتـــاب کردیم، ماهواره هایی 
هستند که ساخته شده بودند و معطل پرتابگر بودند. امروز به یک توان خوب 
در این حوزه رسیدیم و راه را شروع کرده ایم. نمی خواهم بزرگنمایی کنم ولی ما 
یم و اولین راه را نسبتا خوب شروع کردیم.  حقیقتا اول راه فضایی شدن قرار دار
الان با تثبیتی که در پرتابگرهایمان به وجود آمده، چه پرتابگرهایی که در سپاه 
یم، فضا برای پرتاب ماهواره هایی که  یم چه آنهایی که در وزارت دفاع دار دار
ساخته شده به وجود آمده که درصد عمده ای از اینها ماهواره های دانشجویی 
هستند و با این قابلیت جدیدی که در پرتابگر سیمرغ به وجود آمده در آینده 
یـــادی ماهواره علی الخصوص  نزدیک شـــاهد ایـــن خواهیم بودیم که تعداد ز

ماهواره های دانشجویی، با این پرتابگر به مدار تزریق می شوند.«

   پرتاب سه ماهواره جدید، بستری برای استفاده از این 
فناوری در ماهواره  های بزرگ تر

شـــلتوکی در ادامه در مورد کاربردی که ماهواره های ســـاخته شـــده دارند، نیز 
گفت: »ماهواره ها کاربردهای مختلفی دارند. به طور خاص شناخته شده ترین 
بـــرد ماهواره ها سنجشـــی اســـت که عمـــده  ماهواره های سنجشـــی بحث  کار
ی از زمین را انجام می دهند، منتها ماهواره سنجشـــی تنها برای  تصویر بردار
ی نیســـت و در مـــوارد دیگـــری هـــم مورد اســـتفاده قـــرار می گیرد.  تصویربـــردار
یـــم. این ماهواره هایی که الان  ماهواره هـــای مخابراتـــی و موقعیت یابی هم دار

ی که برای اینها در نظر گرفته شده، مدار بیضوی است  پرتاب شده نوع مدار
کـــه ارتفـــاع حضیـــض این مدار 450 کیلومتر و ارتفاع اوج آن هزار و 100کیلومتر 
اســـت. اینها ماهواره هایی از نوع تحقیقاتی هستند. ماهواره های تحقیقاتی، 
ی را به اثبات برسانید و برای کارهای  یعنی اینکه شما می خواهید یک فناور
ی  یابی قرار بدهید پس یـــک مقیاس کوچک از این فناور بعدی تـــان مـــورد ارز
را در قالـــب ماهـــواره بـــه فضـــا پرتاب می کنید و بازخوردی که از آن حســـگرها 
ی ماهواره ها نصب کردید و گذاشـــتید را برای تکمیل کار بزرگ بعدی تان  رو
اســـتفاده می کنید. ســـه ماهواره ای که پرتاب شد، از این نوع هستند. این سه 
ی های حوزه جدید فضایی  ماهواره درواقع بستری برای تست بعضی از فناور
هستند که در قالب این سه ماهواره که ماهواره های نسبتا کوچکی هستند، 
فناوری ها تست می شود تا در ماهواره های بعدی مان که ماهواره های بزرگ تری 

ی استفاده شود.« هستند، از این فناور

   واکنش های بین المللی به پرتاب ماهواره ثریا
یا  شـــلتوکی در رابطه با اینکه ســـاخت ماهواره های جدید و پرتاب آنها مثل ثر
کنش های کشـــورهای بین المللی همراه شـــده و مورد توجه قرار گرفته نیز  با وا
گفت: »برنامه فضایی ایران سال هاست به خاطر اینکه در دولت قبل گره ای 
ی برای جنگ روانی و شانتاژ  با بحث های سیاسی پیدا کرد، تبدیل به محور
رســـانه ای غربی ها علیه ایران شـــده اســـت. درصورتی که برنامه فضایی ایران 
یک برنامه کاملا علمی و فضایی اســـت و مبتنی بر نیازهای کشـــور اســـت. 
یم  ما کشـــور وســـیعی هســـتیم که برای یک ســـری خدمات در کشورمان ناچار
ی مثل ایران بـــا این جغرافیای وســـیع  بـــه ســـمت فضـــا حرکـــت کنیم. کشـــور
ی سرزمین خودش که پایش اراضی و پایش زمین  قطعا برای نظارت دقیق رو
ی هـــای فضایی برود. می خواهم این  دارد، چـــاره ای ندارد که به ســـمت فناور
را بگویم که الزامات ســـرزمینی ایران، کشـــور را به این سمت سوق می دهد که 
به ســـراغ به دســـت آوردن و توســـعه برنامه ســـرزمینی حرکت کند، چون چاره 
دیگری وجود ندارد. البته خیلی هم دیر شروع کرده ایم و به نوعی از کشورهای 
پایی چون با ما در یک مخاصمه از  منطقه  هم عقب هســـتیم. کشـــورهای ارو

یـــک و دیپلماتیک و راهبردی قرار دارنـــد، طبیعتا به دنبال این  نظـــر ایدئولوژ
کنش نشان دهند و فقط  هستند که از هر موردی علیه ما استفاده کنند و وا
کنشـــی که آنها نشـــان می دهند،  هم در حوزه فضایی این اتفاق نمی افتد. وا
حرکت ذاتی شان است و حرکت به سمت توسعه نیز یک الزام حیاتی است 

و نمی شود از آن چشم پوشی کرد.«

   پرتاب ماهواره ایرانی مهدا
ماهواره مهدا محموله اصلی پرتابگر سیمرغ بوده است و دو ماهواره دیگر از 
محموله های فرعی این پرتابگر بودند. این ماهواره توسط پژوهشگاه فضایی 
ایران ساخته شده است. از جمله نکات جالب توجه انتخاب نام این ماهواره 
ایرانی است. محمد ندافی پور میبدی، مدیر پروژه این ماهواره در سال 1400 بر 
ی این ماهواره ایرانی نیز به یاد مدیر این پروژه و  اثر کرونا در گذشت. نام گذار
یت های اصلی این  به نام دختر مرحوم ندافی پور انجام شده است. از مامور
یابی  ماهواره بررســـی صحت عملکرد ماهواره بر ســـیمرغ در مدار پایین و ارز
ی های بومی در فضا اســـت. پرتاب ســـه  عملکـــرد قابلیـــت اطمینان و فناور
ماهـــواره ایرانـــی امـــا تنها پرتاب موفق در چند وقت اخیر نبود. هفته گذشـــته 
یا توســـط ماهواره بر قائم 100 هوافضای ســـپاه پرتاب  بـــود کـــه ماهـــواره ایرانی ثر
یا یک ماهواره مخابراتی اســـت که با هدف آزمون عملکرد و قابلیت  شـــد. ثر
اعتماد زیر سامانه  های ماهواره ای و ارتباطات ایستگاه های زمینی با ماهواره 
پرتاب شد و با موفقیت در مدار 750 کیلومتری زمین قرار گرفت. پرتاب این 
کنش هایی از جانب کشورهای بین المللی همراه شد  ماهواره و ارسال آن با وا
پایی پرتاب این ماهواره را محکوم کردند و در بیانیه ای مدعی  و تروئیکای ارو
ی برای ساخت سامانه موشک های  ی های ضرور یا از فناور شدند ماهواره بر ثر
یت پرتاب  بالســـتیک دوربرد اســـتفاده می کند. با این حال کارشناسان مامور
یا می داننـــد و می توان گفت  یادی مشـــابه ماهواره ثر ماهـــواره مهـــدا را تـــا حد ز
پرتاب هـــای موفقیت آمیـــز این ماهواره ها از جمله دســـتاوردهای مهم و قابل 
توجهی در حوزه فضایی به شـــمار می رود که می تواند مســـیر پیشـــرفت ایران 

در حوزه پرتاب ماهواره را هموار کند.

یـف سـاده اش ایـن اسـت کـه از هـر  وضعیـت حمل ونقـل ایـن روزهـا؛ در تعر
مبـدا بـه هـر مقصـدی کـه بلیـت بخواهیـد؛ بلیـت پیـدا نمی شـود. اتوبـوس، 
کجاسـت. جنـوب یـا  کـه مقصدتـان  قطـار یـا هواپیمـا. فرقـی هـم نـدارد 
گـر در پایانه هـای مسـافربری یـا شـرکت های  . در هـر صـورت، ا شـمال کشـور
یـد، نمی توانیـد به راحتـی بلیـت پیـدا کنید.  هواپیمایـی آشـنایی سـراغ ندار
این داستان تقریبا در دوره ای که مسافرت ها بیشتر است شدت می گیرد. 
گـر بـه خاطـر داشـته باشـید در روزهـای اربعیـن هیـچ بلیتـی بـه شـهرهای  ا
ی پیـدا نمی شـد و علاوه بـر تمـام ایـن مـوارد عرضـه بلیـت  پـرواز هـم  مـرز
یخ هـای نامعیـن صـورت می گرفـت. از طرفـی هیـچ  قطره چکانـی و در تار
 ، ی ماننـد خرمشـهر نـاوگان حمل ونقلـی هـم بـرای رسـیدن بـه شـهرهای مـرز
آبـادان، اهـواز یـا ایـلام هـم پیـدا نمی شـد. نـه اتوبـوس، نـه قطـار و نـه هواپیما. 
این گونه پیش بینی می شد که به دلیل حجم بالای تعداد زائران و مسافران 
را در وضعیـت حمل ونقـل  بعیـن چنیـن وضعیتـی  ار زهـای  و تنهـا در ر
گـر از پیـک تـردد مسـافران اربعیـن عبـور کنیـم،  کشـورمان تجربـه می کنیـم و ا
وضعیت دسترسـی به بلیت ها و قیمت ها هم بهتر می شـود اما این اتفاق 
نیفتـاد و نه تنهـا دسترسـی مـردم بـه بلیـت راحت تـر نشـد، بلکـه به وضـوح؛ 
بلیـت تمـام ناوگان هـا مسـافربری، یعنـی از قطـار گرفتـه تـا هواپیما و اتوبوس 
ی هم بزنید  گـر سـری بـه فضای مجـاز چـراغ خامـوش افزایـش یافـت، حتـی ا
یادی از این موضوع وجود دارد و متاسفانه افرادی که  می بینید گله های ز
دنبـال بلیت هـای مسـافرتی هسـتند یـا به سـختی توانسـتند بلیـت هواپیمـا 
گیـر بیاورنـد یکبـاره در یـک روز مانـده بـه پروازشـان بـا خبـر کنسـلی مواجـه 
کـه باعـث از بیـن رفتـن پـول پرداخت شـده آنهـا بـرای  شـدند. موضوعـی 
محـل اقامـت و اسـکان نیـز خواهـد شـد. ایـن عـدم نبـود سـازوکار مشـخص 
و همچنیـن عـدم رسـیدگی های جـدی در ایـن خصـوص بـه نظـر می رسـد 
بـه یـک امـر کامـلا بدیهـی تبدیـل شده اسـت و حـالا کـه در نیمـه زمسـتان و 
نزدیـک شـدن بـه روزهـای انتهایـی سـال هسـتیم بحـران آن روزبـه روز بیشـتر 

خـودش را نشـان خواهـد داد. 

   مردم با چه وسیله ای خودشان را به مقصد مورد نظرشان 
برسانند؟

دقیقـــا چنـــد هفته گذشـــته بود که در صحن علنی مجلس شـــورای اســـلامی 
مهدی طغیانی، نماینده اصفهان در تذکری گفت: »تامین حداقل نیاز مردم در 
مسافرت، بلیت اتوبوس است. امروز مردم گرفتار تهیه بلیت اتوبوس هستند، 
یاد به دنبال مســـافر بودند، امروز نیازمند به آشـــنا و پارتی  ی با داد و فر روزگار
برای تامین بلیت اتوبوس هستند. تهیه بلیت اتوبوس برای خانواده هایی که 
دانشـــجو دارند تبدیل به کابوس شـــده است. ناوگان مسافربری بین شهری به 
تی روبه رو هستند. وضعیت  یک ســـوم رســـیده و در این راســـتا مردم با مشکلا
گن  یـــت راه آهـــن باید مورد توجـــه قرار گیرد، حـــدود 20 هزار وا نامناســـب مدیر
بـــه دلیـــل واهی متوقف هســـتند، اجازه صـــدور بارنامه به آنهـــا نمی دهیم، آیا 
ی اســـت؟ این گونه می خواهید راه آهن را در بخش  این مشـــوق ســـرمایه گذار

اقتصادی فعال کنید؟«
یخ  قصه پیگیری و به در بسته خوردن برای پیدا کردن بلیت همین است. تار
عرضه بلیت های اتوبوس ها نامشخص است و مسافران بعضا حتی برای پیدا 
کردن بلیت به پایانه های مســـافربری می روند و به در بســـته می خورند. بلیت 
یخ معین ارائه می شود و عمده سایت های فروش  قطار نیز هر ماه تنها در تار
بلیت در لحظه و ساعت عرضه بلیت قطار از دسترس خارج می شوند. مسافر 
یخ مدنظر را از دســـت داده و مجبور اســـت  تا به خودش می آید بلیت در تار
یخ حرکت را پس و پیش کند تا بلیت قطار پیدا شـــود. بلیت هواپیما  که تار
هم اغلب از طریق تماس و واسطه با ایرلاین ها و شرکت های هواپیمایی در 
دسترس است و سوالی که پیش می آید پس مسافر و کسی که مجبور است 
مسیری را طی کند، دقیقا با کدام وسیله باید از شهری به شهر دیگر جابه جا 

شود؟ مردم باید برای نظارت بر عرضه بلیت ها به سراغ کدام نهاد بروند؟
به نظر می رسد مساله نبود بلیت برای مسافران بیش از اینکه فرسودگی ناوگان 
مسافربری مانند اتوبوس، قطار و هواپیما باشد؛ بحران مدیریت و تعارض منافع 
اســـت. براساس گزارش های به دست آمده توسط خبرنگار »فرهیختگان« در 
گفت وگو با صاحبان تورهای مختلف مسافرتی بلیت های هواپیما در چند 
وقت اخیر در اختیار آژانس های هواپیمایی قرار می گیرد و این گونه با چندبرابر 

قیمت یا به صورت قطره چکانی، عرضه می شود. 

   دیوان عدالت اداری به نفع شرکت های هواپیمایی!
انجمـــن شـــرکت های هواپیمایـــی در اعتراض به دامنه نرخی مصوب شـــده 
ی شـــکایت کردند و ایـــن دیوان،  خرداد مـــاه امســـال بـــه دیـــوان عدالـــت ادار
ی بلیت پروازهای داخلی را ابطال و اعلام کرده است که  مصوبه قیمت گذار
ی تکلیفی دولت  ی در حوزه حمل ونقل هوایی در  موضوع نرخ گذار نرخ گـــذار
ی که  قـــرار نمی گیـــرد و  عرضـــه و تقاضا نرخ خدمات را تعییـــن می کند. مجوز
صادر شده مبنی بر این است که ستاد تنظیم بازار و شورای عالی هواپیمایی 
نقشی در تعیین قیمت بلیت پروازهای داخلی ندارند و نرخ براساس عرضه 
و تقاضا مشـــخص می شـــود، موضوعی که به افزایش قیمت بلیت هواپیما در 

یکی دو هفته اخیر منجر شد. 
ی در  21 دی ماه امســـال؛  حســـین مذنب، مدیر کل بازرسی وزارت راه و شهرساز
صفحه شـــخصی خود درباره قیمت بلیت هواپیما نوشـــت: »بر خلاف اخبار  
ی برای افزایش قیمت بلیت هواپیما  منتشرشده در چند روز اخیر هیچ مجوز
ی بلیـــت هواپیما فقط شـــورای عالی  صادر نشـــده اســـت. مرجـــع قیمت گذار
ی شرکت های  هواپیمایی است.« به گفته مدیر کل بازرسی وزارت راه و شهرساز
ی هســـتند و در  هواپیمایی موظف به اعمال قیمت مصوب خرداد ســـال جار
غیـــر ایـــن صورت با آنها برخورد قانونی صـــورت خواهد گرفت. در ماده 6 قانون 
ی، وظیفه تعیین و تصویب نرخ حمل ونقل هوایی مســـافر و  هواپیمایی کشـــور
ی سپرده شده است که در هماهنگی با  بار به شـــورای  عالی هواپیمایی کشـــور
ستاد تنظیم بازار انجام می شود. اوایل امسال  انجمن شرکت های هواپیمایی 
نرخنامه پیشنهادی خود را با 50 درصد افزایش نرخ مصوب  ارسال کرد اما سازمان 
ی مخالفت و قواعد سختگیرانه ای برای فروش بلیت به نرخ  هواپیمایی کشور
، نرخ مصـــوب بلیت پروازهای  مصـــوب وضـــع کرد. در ادامه ســـتاد تنظیم بازار
داخلی را با متوسط 29 درصد افزایش ابلاغ کرد و تخلف از این مصوبه به تعزیر 
شدید متخلف منجر می شد. معاون اسبق هوانوردی و امور بین الملل سازمان 
ی مهر گفته است: »در  ی به تازگی در گفت وگویی با خبرگزار هواپیمایی کشور
تی بین ایرلاین ها و بازار فـــروش بلیت هواپیما رخ داده بود  هفتـــه اخیر مشـــکلا
که بلیت هواپیما با قیمت های نجومی به فروش می رسد. چند روز گذشته در 
ی مبنی براینکه شـــرکت های هواپیمایی می توانند  پی رأی دیوان عدالت ادار
ی تکلیفی نباشـــد  ی بلیت داشـــته باشـــند و قیمت گذار آزادانـــه قیمت گـــذار

پا  ی پیگیری هایی برای بر ســـازمان هواپیمایی کشـــور و وزارت راه و شهرســـاز
نگه داشـــتن حکم قبلی و ثابت نگه داشـــتن قیمت بلیت هواپیما داشتند که 
این موضوع موجب شد تا برخی از شرکت های هواپیمایی همچنان با قیمت 
قبلـــی بلیت هـــا را در بازار عرضه کننـــد. البته همچنان تصمیم قاطع برای این 
مســـیر وجود ندارد.« نکته قابل توجه این اســـت که در ماده 6 قانون هواپیمایی 
ی، شـــورای عالی هواپیمایی مرجع تعیین قیمت بلیت معرفی شده و در  کشـــور
ی باوجود ابطال مصوبه قیمت بلیت هواپیما و تجویز  رأی دیوان عدالت ادار
ی براســـاس عرضه و تقاضا، این ماده قانونی نقض نشـــده است. بر  قیمت گذار
ی و متولیان حمل ونقل  این اساس به نظر می رسد احتمالا وزارت راه و شهرساز
هوایی بر اجرای نرخنامه قبلی تداوم پیدا کند و کار به دستگاه قضایی بکشد. 
در این میان با توجه به اینکه فشـــار گران فروشـــی بلیت هواپیما به مردم منتقل 
می شـــود، متولیان حوزه حمل ونقل قادر نیســـتند با افزایش قیمت ســـوخت یا 
خدمات فرودگاهی با ایرلاین ها مقابله کنند. همین مســـاله نیز احتمال توافق 
بـــا ایرلاین هـــا در نرخ هـــای بالاتـــر از مصوبه قبلی را تقویـــت می کند و درنهایت 
ماجرا با قیمت های نجومی به ضرر مردم تمام می شـــود. البته این تمام ماجرا 
نیست. برخی از گزارشات مردمی از تاخیر در حرکت یا رسیدن به مبدا قطارها 
یلی تنها برخی مواقع حاضر به پرداخت جریمه  هم گله کرده اند و شرکت های ر
شده اند، یعنی مسافر علاوه بر اینکه از نظر زمانی متحمل ضرر شده است و دیر 
به مقصد مورد نظر رسیده، هیچ غرامتی هم به او پرداخت نشده است و شرکت 
یلی هرطور که شده خود را از پرداخت غرامت به مسافران خارج کرده است.  ر
البته این ماجرا برای شـــرکت های هواپیمایی نیز اتفاق افتاده اســـت. یکی از 
؛ تجربه مشابهی داشته است. یکی از مسافران اربعین می گوید  مسافران ایران ایر
که از مقصد نجف به تهران برای 4 صبح بلیت داشته اند. اما درنهایت پرواز 
ساعت 8 صبح از فرودگاه نجف بلند شده بود. دو مسافر این پرواز به سازمان 
بازرســـی هواپیمایی کشـــور از این تاخیر ثبت شـــکایت کردند. یک روز بعد از 
ثبت شـــکایت پاســـخ شـــکایت آمده بود اما با دو پاســـخ متفاوت. برای یکی 
از مســـافران، ایران ایر متحمل خســـارت شـــده اما برای مســـافر دیگر مشمول 
یه عجیب رســـیدگی به شـــکایات و تاخیرها نیز  خســـارت نشـــده بود. این رو
ظاهرا عین بازار بلیت فروشی به حال خود رها شده است و درنهایت هم قرار 

است به ضرر مسافر تمام شود. 

به گفته کارشناسان فضایی ایران با پرتاب سه ماهواره مهدا، کیهان2 و هاتف وارد فاز جدیدی از دستاوردهای فضایی شد

سلام ایران به آسمان جدید با مهدا
زهرا طیبی
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