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چهارم دسامبر ۲۰۱۴ صندوق بین‌المللی پول از چین به‌عنوان قدرت 
برتـر جهـان یـاد کـرد. تولیـد ناخالـص داخلـی ایـن کشـور 6.17 تریلیـون 
دلار بـرآورد می‌شـود کـه ایـن نـرخ بـرای آمریـکا 4.17تریلیـون دلار اعلام 
شـده اسـت. در سـال۲۰۰۰میلادی آمریکایی‌هـا سـه‌برابر چینی‌هـا کالا 
گـوی سـبقت  تولیـد می‌کردنـد. 14سـال بعـد امـا ورق برگشـت و چیـن 

بـود.  را از آمریـکا ر
یر سایه نگرانی جهانی قرار گرفته  حالا مدتی است که اقتصاد چین ز
ی«  است. با این وجود از وال‌استریت که چین را »غیرقابل سرمایه‌گذار
اعلام کرده تا کاخ سفید که اقتصاد این کشور را یک »بمب ساعتی« 
می‌داند، می‌توان یک نتیجه گرفت؛ بدبینی اقتصادی نسبت به چین 
بیـش از حـد اسـت. امـا بـا توجـه بـه جایـگاه چیـن در اقتصـاد جهانـی، 
بـاره مشـکلات اقتصـادی ایـن کشـور می‌توانـد بـازار  حتـی صحبـت در

کامودیتی‌هـا، فارکـس و کریپتـو و حتـی رمزارزهـا را جابه‌جا کند. 

   مشکل از کجا شروع شد؟
ی   کانتـری گاردن« دو شـرکت بـزرگ ساخت‌وسـاز و سـرمایه‌گذار »اورگراند و
ید خانه، این دو شـرکت بزرگ با  چینی هسـتند. با افزایش اقبال مردم به خر
تکیه بر قرض گرفتن، خانه‌های بیشـتری سـاختند. با رکود اقتصادی چین 
در دوران کرونـا مشـکلات در حـوزه مسـکن نمایـان شـدند و سـاختمان‌های 
، خالـی از سـکنه ماندنـد. خانواده‌هـای چینـی ایـن خانه‌هـا  بـزرگ تازه‌سـاز
ینه‌هـای  گز کـه آنهـا  کـرده بودنـد؛ چرا ی  یـدار ی خر را بـرای سـرمایه‌گذار
ی دراختیـار نداشـتند. حـالا شـرکت‌های بـزرگ  یـادی بـرای سـرمایه‌گذار ز

ینس  پا ماندن تلاش می‌کردند. در سال 2020 بیز ساخت‌وساز چین برای سر
اینسـایدر اعالم کـرد کـه چیـن 65میلیـون خانـه خالـی دارد. عـددی کـه بـرای 
خانـه‌دار کـردن تمـام جمعیـت فرانسـه کافـی اسـت. اعالم ایـن نکتـه کافـی 
گوسـت 2023 شـرکت اورگرانـد،  کنـد. در آ یـزش  کـه قیمـت مسـکن ر بـود 
کـرد.  رشکسـتگی  ک و مسـتغلات چیـن اعالم و یـن شـرکت امال بزرگ‌تر
وضعیـت شـرکت کانتـری گاردن هـم چنـدان مطلـوب نیسـت. از آنجایـی 
یادی  که اقتصاد چین بسـیار به مسـکن وابسـته اسـت، این اتفاقات فشـار ز

را بـه اقتصـاد ایـن کشـور وارد کـرد. 
اصالح بخـش مسـکن کـه حـدود 20 درصـد از تولیـد ناخالـص داخلـی چیـن 
ک اسـت؛  را شـامل می‌شـود، بـه شـکل غیرقابـل اجتنابـی دشـوار و دردنـا
امـا اقداماتـی کـه بـرای حـل ایـن بحـران انجـام شـده مانـع از ورود اقتصـاد بـه 
رکـود و ایجـاد یـک بحـران تمام‌عیـار در سیسـتم مالـی شـده کـه جـای تقدیـر 
یافـت وام تـا کاهـش پیش‌پرداخـت بـرای  دارد. از کاهـش نـرخ بهـره بـرای در
یـادی تـا پایـان  خانه‌اولی‌هـا، ایـن اقدامـات نویـد ایـن را می‌دهـد کـه فاصلـه ز
بحـران مسـکن در چیـن نمانـده اسـت. ایـن کشـور بایـد بـه دلیـل اقداماتـی 
کـه باعـث کوچک‌تـر شـدن حبـاب مسـکن شـده و از انفجـار ایـن حبـاب 

جلوگیـری کـرده، تحسـین شـود. 

   توانمندی اصلاح چالش
دلار  میلیـارد   ۱۴۰ از  بیـش   ،۲۰۲۳ سـپتامبر  تـا  می‌دهـد  نشـان  داده‌هـا 
کـه بـه طور‌تقریبـی معـادل  ی بلندمـدت از چیـن خـارج شـده  سـرمایه‌گذار
یک درصد از تولید ناخالص داخلی این کشور است. با این وجود اقتصاد 
چیـن در سـال گذشـته میالدی5.2  درصـد رشـد را تجربـه کـرد. هرچنـد ایـن 
، بـه  نـرخ رشـد یکـی از ضعیف‌‌تریـن نرخ‌هـای رشـد چیـن در چنـد دهـه اخیـر

کرونـا بـوده ولـی از پیش‌بینی‌‌هـا و  اسـتثنای سـال‌های سـخت همه‌گیـری 
همچنیـن از سـرعت رشـد سـال ۲۰۲۲ فراتـر رفـت. 

اداره آمار چین اعلام داشت درآمد غیر خالص ملی سال گذشته7.7درصد 
یلیـون و ۳۸۳ میلیـارد دلار رسـید. در آمـد سـرانه ملـی  افزایـش یافتـه و بـه 9 تر
در چیـن در سـال ۲۰۱۳ در مقایسـه بـا سـال گذشـته با9.7درصـد افزایـش بـه 

چهار هزار و ۸۸۰ دلار رسـید. 
کـه ایـن  یخـی نشـان می‌دهـد  بررسـی وضعیـت اقتصـادی چیـن از نظـر تار
کشـور چهـار مرتبـه در آسـتانه بحـران اقتصـادی قـرار داشـته اسـت. در سـال 
۱۹۸۹ و وقایـع خونیـن میـدان تیان‌آن‌مـن، در سـال ۱۹۹۸ و بحـران مالـی در 
آسیا، بحران مالی ۲۰۰۸ در سطح جهان و کاهش ارزش یوآن در سال ۲۰۱۵.
بـی معتقـد بودنـد پایـان  در تمـام ایـن چهـار نقطـه بحرانـی تحلیلگـران غر
آنهـا  کـه تحلیـل  کـرد  امـا زمـان مشـخص  نزدیـک اسـت،  اقتصـاد چیـن 
نادرسـت بـوده اسـت. بلومبـرگ معتقـد اسـت چیـن می‌توانـد ماننـد گذشـته، 
بحـران کنونـی را هـم پشـت سـر بگـذارد. چیـن در تالش اسـت تـا راه‌هـای 
کنـد. فـروش  دیگـری بـه جـای مسـکن بـرای رشـد اقتصـادی خـود پیـدا 
یکـی چینـی بـا رشـد قابل‌توجهـی در جهـان به‌خصـوص  خودرو‌هـای الکتر
پا روبه‌روست. با این روند چین می‌تواند جای ژاپن را به‌عنوان بزرگ‌ترین  ارو

صادرکننـده خـودرو در جهـان بگیـرد. 

   پس‌لرزه‌های تب اژدها
چیـن بزرگ‌تریـن اقتصـاد کالامحـور جهانـی محسـوب می‌شـود و بنابرایـن 
بـه  کاهـش تقاضـای مسـکن  و  اقتصـادی  کـه مشـکلات  طبیعـی اسـت 
کامودیتی‌هـا به‌خصـوص محصـولات صنعتـی  مفهـوم افـت تقاضـا بـرای 
بـوده و سـیگنال کاهـش قیمـت را بـرای بازارهـا ارسـال می‌کنـد. قیمت‌هـای 

در   ۲۰۰۹ از سـال  متوالـی  مـاه  بـرای چهارمیـن  در چیـن  مصرف‌کننـده 
کـه نشـان‌دهنده چالش‌هـای حـوزه تقاضـا در  کاهـش یافـت  یـه  انو مـاه ژ
کشـور اسـت. چالش‌هـای شـاخص‌های اقتصـادی چیـن به‌عنـوان  ایـن 
کامودیتـی دنیـا نمی‌توانـد نشـانه خوبـی حداقـل  بزرگ‌تریـن مصرف‌کننـده 
بـرای کوتاه‌مـدت بـرای سـرمایه‌گذاران داشـته باشـد. ضعـف کامودیتی‌هـا 
کتـور منفـی محسـوب می‌شـود.  حتـی بـرای بـورس کالا و صـادرات ایـران فا
متوسـط رشـد سـالانه تولیـد فـولاد چیـن در دهـه گذشـته )۲۰۱۳-۲۰۲۲( بـه 
3.4درصـد کاهـش یافتـه اسـت کـه در مقایسـه بـا دهـه قبـل )۲۰۰۳-۲۰۱۲( بـا 
نرخ رشـد متوسـط سـالانه15.2 درصد کاهش قابل توجهی دارد. در دو سـال 
گذشـته هـم کاهـش تولیـد فـولاد چیـن اتفـاق افتـاد و سـال‌های ۲۰۲۱ و ۲۰۲۲ 
ی بـود کـه تولیـد ایـن کشـور بـرای دو سـال متوالـی کاهـش یافـت.  اولیـن بـار
در حالی‌کـه بعیـد بـه نظـر می‌رسـد چیـن بـه‌زودی از جایـگاه خـود به‌عنـوان 
برتریـن کشـور تولیدکننـده فـولاد دسـت بکشـد، بایـد دیـد کـه آیـا ایـن کاهـش 
اخیـر نشـان‌دهنده آغـاز یـک رونـد جدیـد اسـت یـا فقـط یـک انحراف کوتاه از 
رشد مداوم تولید این کشور محسوب می‌شود. بدهی صنعت ساخت‌وساز 
یـد خانـه در ایـن کشـور اتفـاق افتاده را می‌توان  چیـن کـه بـه دنبـال کاهـش خر
یزش قیمت کامودیتی‌ها دانست. محدودیت‌های  مهم‌ترین عامل موثر در ر
کشـور بـرای رسـیدن بـه  کـه بخشـی از برنامـه ایـن  چیـن بـرای تولیـد فـولاد 
تولیـد کربـن صفـر تـا سـال ۲۰٦۰ اسـت، همچنـان ادامـه دارد. ایـن کشـور کـه 
به‌تنهایـی بیشـتر از تمـام دنیـا فـولاد تولیـد می‌کنـد، محدودیت‌هـای تولیـد را 
در چند اسـتان مجددا افزایش داده و دسـتورالعمل‌هایی در این خصوص 
کـرده اسـت. سـرعت اعمـال ایـن محدودیت‌هـا کـه  بـه فولادسـازان ارسـال 
یـزش ۶۰ درصـدی  فراتـر از انتظـار تحلیلگـران بـوده اسـت تاثیـر بسـزایی در ر

سـنگ‌آهن داشـته اسـت. 

موسسه مطالعات و پژوهش‌های بازرگانی اخیرا در گزارش مفصلی با 
عنوان »اقتصاد حمل‌ونقل عمومی برقی گزارش نخسـت: حمل‌ونقل 
برقی، بایدها و سیاست‌ها« به بررسی وضعیت استفاده از خودروهای 
وهـای  گـزارش، خودر برقـی در جهـان پرداختـه اسـت. براسـاس ایـن 
برقی به‌واسـطه ملاحظات کربن‌زدایی )کاهش مصرف سـوخت‌های 
فسـیلی(، توجـه فزاینـده‌ای را در چندیـن بـازار بـزرگ دنیـا ایجـاد کـرده 
وپـا، چیـن و ایالات‌متحـده در مجمـوع بیـش از ۹۰ درصـد  اسـت. ار
نـاوگان خودروهـای برقـی جهـان را تشـکیل می‌دهنـد، بـا وجـود ایـن بـا 
ی از راه‌حل‌هـای سیاسـتی سـابق در کشـورهای  توجـه بـه اینکـه بسـیار
ی اقتصـادی و توسـعه )OECD( کارکـرد  عضـو سـازمان‌های همـکار
خـود را از دسـت داده‌انـد. خودروهـای برقـی به‌عنـوان راه‌حلـی جدیـد 
گرچـه تـا  بـرای کربن‌زدایـی بخـش حمل‌ونقـل می‌توانـد بـه شـمار‌ آیـد. ا
امـروز خودروهـای برقـی بـرای مسـافران در کشـورهای بـا درآمـد پاییـن 
کنـون بـه امـری مرتبـط  ی قلمـداد می‌شـده امـا ا و متوسـط پدیـده نـادر
یـل،  و بایسـته تبدیـل شـده اسـت. در برخـی بازارهـای پیشـرو ماننـد برز
هنـد و اندونـزی وسـایل نقلیـه برقـی کمتـر از 0.5 درصـد از کل فـروش 
ز نشـانه‌هایی دال بـر تغییـر  و را تشـکیل می‌دهنـد. امـا امـرو خـودر
یـل، شـیلی و هنـد بـا معرفـی  ایـن وضعیـت قابل‌مشـاهده اسـت. برز
شـیوه‌های نوآورانـه تامیـن مالـی و بهبـود روش‌هـای تـدارکات و خریـد 
ی ناوگان اتوبوسـرانی در بزرگ‌ترین شـهرهای خود پیشـرو  در برقی‌سـاز
هسـتند. طرح‌هـای تعویـض باتـری در کشـورهای آسـیایی و آفریقـای 
شرقی با هدف کاهش قیمت اولیه خودروهای دو و سه چرخ درحال 
پیگیری اسـت که نتایج نشـان می‌دهد اهداف سیاسـتی برای توسـعه 
ی  خودروهـای برقـی نظیـر جایگزینـی ۳۰ درصـد از خودروهـای سـوار
ی از LMIC هـا  وی برقـی تـا سـال ۲۰۳۰ بـرای بسـیار جدیـد بـه خـودر
یوهای  )کشورهای با درآمد کم و متوسط( تحت طیف وسیعی از سنار
وی  ممکـن بـه خواهـد بـود. بایـد توجـه داشـت کـه مزایـای بالقـوه خودر
برقـی بـرای LMIC هـا فراتـر از منافـع حاصـل از کربن‌زدایـی اسـت. 
وی برقـی بـرای مسـافران در LMIC نه‌تنهـا فوایـد کربن‌زدایـی  خـودر
کـه بـر  قابل‌توجهـی را بـه همـراه دارد، بلکـه ایـن پتانسـیل را نیـز دارد 
کیفیـت   ، گیـر چندیـن برنامه‌هـای مهـم توسـعه به‌ویـژه حمل‌ونقـل فرا

ی و سیاسـت صنعتـی اثرگـذار باشـد.  هـوا، امنیـت انـرژ

گیر    ترویج حمل‌ونقل فرا
ینه‌های  ینه‌های چرخه عمر برخی انواع وسـایل نقلیه برقی پایین‌تر از هز هز
ینه‌هـای متـداول اسـت. علاوه‌بـر ایـن بـا گسـترش به‌کارگیـری  گز مرتبـط بـا 
ن بـه صرفـه میـزان دسترسـی  وسـایل نقلیـه برقـی دو چـرخ و سـه چـرخ مقـرو
ی برقـی  اقشـار کم‌درآمـد بـه حمل‌ونقـل نیـز افزایـش خواهـد یافـت. خـودرو
کـم درآمـد بـرای  ی از بازارهـای  دو و سـه چـرخ درحال‌حاضـر در بسـیار
حمل‌ونقـل مـردم و کالا از محبوبیـت برخـوردار اسـت در مناطـق روسـتایی 
موتورسـیکلت‌های برقـی ارزان قیمـت همـراه بـا بـا سیسـتم‌های فتوولتائیـک 
خورشـیدی وابسـتگی به بنزین گرانقیمت را کاهش می‌دهد و دسترسـی به 
بازارهـا و سـایر فرصت‌هـا را تسـهیل می‌کنـد. همچنانکـه وسـایل نقلیـه برقـی 
ینـه سـرمایه بـا همتایـان مرسـوم خـود حرکـت می‌کننـد  بـه سـمت برابـری هز

ایـن مزایـا برجسـته ترخواهـد شـد. 

   بهبود کیفیت هوا
ی  بدتـر شـدن کیفیـت هـوا به‌عنـوان یـک مشـکل جـدی بهداشـتی در بسـیار
از شـهرهای بـزرگ، مسـئول مـرگ سـالانه حـدود هفـت میلیـون نفـر در سـطح 
یانبارتریـن  ی برقـی از انتشـار ز گـذار بـه وسـایل نقلیـه سـوار جهـان اسـت. 
ذرات بـه میـزان ضریبـی از مسـافت طی‌شـده توسـط یـک وسـیله نقلیـه در 

هـر کیلومتـر جلوگیـری می‌کنـد. 
ی از کشـورها بـرای تامیـن سـوخت خودروهـای  ی بسـیار بهبـود امنیـت انـرژ
ینـی و دیزلـی همچنـان بـه محصـولات نفتـی وارداتـی متکـی هسـتند.  بنز
واردات سـوخت نه‌تنهـا مسـتلزم صـرف سـهم قابل‌توجهـی از ارز خارجـی 

برابـر شـوک‌های قیمـت نفـت  اسـت، بلکـه اغلـب تـراز پرداخت‌هـا را در
ی‌هـای تجدیدپذیـر یـا  آسـیب‌پذیر می‌سـازد. بـه میزانـی کـه کشـورها از انرژ
ی برقی  حتی سـوخت‌های فسـیلی بومی، برق تولید می‌کنند معرفی خودرو
ی و انعطاف‌پذیـری  می‌توانـد مزایـای قابل‌توجهـی را از حیـث امنیـت انـرژ
کلان اقتصادی مرتبط با آن به ارمغان آورد، به‌عنوان مثال کشورهایی مانند 
اتیوپـی و نپـال کـه سـوخت وارد می‌کننـد امـا تقریبـا به‌طـور کامـل می‌تواننـد از 
ی برقی وابسـتگی  نیروگاه‌هـای آبـی بومـی بـرق تولیـد کننـد و با‌گـذار به خودرو

خـود بـه نفـت را کاهـش دهنـد. 

   دموکراتیک سـاختن صنایع کارخانه‌ای
ی براسـاس موتورهـای احتـراق داخلـی نسـبتا  سـاخت وسـایل نقلیـه موتـور
ی‌کـه تنهـا پنـج  پیچیـده بـوده، لـذا در سـطح جهـان گسـترده نیسـت، به‌طور
گرچـه سـاخت باتـری  کشـور ۶۰ درصـد از تولیـد جهانـی را در اختیـار دارنـد. ا
بـرای وسـایل نقلیـه برقـی نیـز در سـطح جهانـی بسـیار متمرکـز اسـت امـا 
به‌واسطه سهولت و عدم پیچیدگی ساخت وسایل نقلیه برقی و همچنین 
ی از قطعـات، کلیـدی امـکان تولیـد داخلی  ی قابل‌توجـه بسـیار ی‌سـاز تجار
ی از LMIC هـا وجـود دارد. دلالـت اولیـه  ( آن در بسـیار یـا حداقـل )مونتـاژ
ی اسـت کـه در کنیـا، روانـدا و اوگانـدا  ایـن امـر ظهـور اسـتارتاپ‌های نـوآور
ن به صرفه برای دو چرخ‌های برقی عرضه کرده و درحال  جایگزین‌های مقرو
ینـه بـرای اتوبوس‌هـا و کامیون‌هـای برقـی هسـتند.  ینه‌هـای کم‌هز کاوش گز

و  انتخاب‌هـا  برقـی  بـه خودروهـای  فـوق ‌گـذار  بالقـوه  علی‌رغـم مزایـای 
ی از آنها هرگز  پرسـش‌های سیاسـتی پیچیده‌ای را تداعی می‌کند که بسـیار
از حیـث LMIC هـا مـورد توجـه قـرار نگرفته‌انـد. بخـش عمـده ادبیـات نظـری 
ی خودروهـای برقـی، کشـورهای بـا درآمـد بـالا را لحـاظ کـرده،  سیاسـتگذار
درحالی‌کـه چهارچـوب سیاسـتی حمل‌ونقـل در LMIC هـا از حیـث تفـاوت 
سـنی عملکـرد و ترکیـب نـاوگان وسـایل نقلیـه پایـه به‌شـدت بـا کشـورهای بـا 

درآمـد بـالا متفـاوت اسـت.

   هزینه‌های اسـتفاده از خودروهای برقی
یـادی درمـورد اهمیـت خودروهـای برقـی دارنـد.  سیاسـتگذاران سـوالات ز
برخـی از مهم‌تریـن ایـن سـوالات و پاسـخ‌های یافتـه شـده بـرای آنهـا بـه شـرح 
ینـه سـرمایه بالاتـر  ذیـل قابـل بررسـی اسـت. سـوال اول ایـن اسـت کـه آیـا هز
ینه‌های چرخه عمر کمتر این وسیله جبران می‌شود؟  خودروهای برقی با هز
گرچه قابل توجه اما در حال کاهش است.  تفاوت قیمت وسایل نقلیه برقی ا

ی برقـی به‌طـور قابـل توجهـی گران‌تـر از خودروهـای بـا موتـور  خودروهـای سـوار
ی  احتـراق داخلـی مرسـوم اسـت. ایـن تفـاوت قیمـت بسـته بـه نـوع خـودرو
برقـی متفـاوت اسـت. از اوایـل سـال ۲۰۲۰ بیشـترین پرمیـوم )در حـدود ۸۰ 
درصد( مربوط به خودروهای برقی چهارچرخ و دوچرخ بوده درحالی‌که نرخ 
مربوطـه بـرای اتوبوس‌هـای برقـی حـدود ۶۰ درصـد اسـت. حـدود ۳۰ درصـد از 
یـد یـک وسـیله نقلیـه برقـی بـه باتـری آن اختصـاص دارد. بـا توجـه به  ینـه خر هز
ینـه باتری‌هـا سـالانه به‌طـور متوسـط هفـت درصـد  ی هز یع فنـاور پیشـرفت سـر
کاهـش یافتـه اسـت. در نتیجـه پیش‌بینـی می‌شـود کـه اضافـه قیمـت مربـوط 
بـه وسـایل نقلیـه برقـی تـا سـال ۲۰۳۰ بـه محـدوده ۲۵ تـا ۴۰ درصـد کاهـش یابـد و 
درنهایـت بـه صفـر برسـد. بـا ایـن وجـود رونـد قیمـت باتـری تـوام بـا نااطمینانی 
کـه قیمـت باتـری بـا میـزان دسترسـی و قیمـت مـواد خـام حیاتـی  بـوده؛ چرا
مانند لیتیوم و کبالت که در ساخت آن به کار می‌روند ارتباط نزدیکی دارد. 
ینه‌هـای سـرمایه‌ای مرتبـط بـا وسـایل  یرسـاخت شـارژ یکـی دیگـر از هز ز
گرچـه می‌تـوان دوچرخ‌هـای برقـی را تـا حـد  ی برقـی اسـت. ا نقلیـه سـوار
یـادی بـا سـوکت‌های بـرق معمولـی شـارژ کـرد امـا دیگـر خودروهـای برقـی بـه  ز
زیرسـاخت‌های شـارژ تخصصی‌تـری نیـاز دارنـد. ایـن زیرسـاخت‌ها شـامل 
نقـاط شـارژ خصوصـی، چـه در منـزل یـا محـل کار و امکانـات عمومـی اسـت 
تـا از شـارژ به‌موقـع وسـایل نقلیـه برقـی در حیـن اسـتفاده اطمینـان حاصـل 
ی‌ها بـه اتوبوس‌هـای برقـی اختصـاص داشـته  شـود. بیشـترین سـرمایه‌گذار
ی، بـه زیرسـاخت‌های شـارژ گسـترده‌تری  یـرا بـا توجـه بـه نیـاز بیشـتر بـه انـرژ ز
ی در  یرسـاخت‌های شـارژ بـه سـرمایه‌گذار نیـاز دارنـد به‌طـور کلـی توسـعه ز
یـکا بـه ازای هـر وسـیله نقلیـه چهارچـرخ و ۲۵هـزار دلار  حـدود ۲۵۰۰ دلار آمر
یـد اسـتفاده از وسـایل نقلیـه  بـه ازای هـر اتوبـوس برقـی نیـاز دارد. پـس از خر
برقـی به‌واسـطه موتورهـای سـاده‌تر و کارآمدتـر آن بـه مراتـب ارزان‌تـر اسـت. 
از آنجـا کـه وسـیله نقلیـه برقـی نسـبت بـه خودروهـای دیزلـی به‌مراتـب کمتـر 
ی آن سـاده‌تر بوده و با صرفه‌جویی  دچار اختلال می‌شـود، تعمیر و نگهدار
یـکا در طـول چرخـه عمـر یـک وسـیله نقلیـه معمولـی  معـادل ۵هـزار دلار آمر
ینه کمتری دارند زیرا  چهارچرخ همراه اسـت. از طرفی وسـایل نقلیه برقی هز
ی معادل ۱۰هزار  نسبت به همتایان متعارف خود کم‌مصرف بوده و پس‌انداز
یـکا در طـول چرخـه عمـر یـک وسـیله نقلیـه معمولـی چهارچـرخ را بـه  دلار آمر
همـراه دارد. ایـن مزیت‌هـای اقتصـادی زمانـی برجسـته‌تر می‌شـود کـه بدانیـم 
ی از LMICها بر بنزین مالیات وضع کرده‌اند درحالی‌که به برق یارانه  بسیار
می‌دهنـد کـه ایـن امـر جویـی مالـی بیشـتری بـرای مالـکان خودروهای برقی به 
همراه دارد. علاوه‌بر این، پیامدهای خارجی مثبت ناشـی از کاهش انتشـار 

لاینده‌هـای مختلـف گاهـی می‌توانـد عامـل تعیین‌کننـده‌ای بـرای  کربـن و آ
توسـعه حمل‌ونقـل برقـی باشـد. ایـن مزایـا ارزش اقتصـادی معـادل ۵هـزار دلار 
در طـول عمـر یـک وسـیله نقلیـه بـه همـراه دارد. بـرای تعـداد قابـل توجهـی از 
ینه‌هـای عملیاتـی  کشـورها، حمل‌ونقـل برقـی صرفـا بـه دلیـل پایین‌تـر بـودن هز
جذابیـت دارد، حتـی بـدون در نظـر گرفتـن پیامدهـای خارجـی مثبـت با این 
حـال بـا احتسـاب ایـن مزایـا تعـداد کشـورهایی کـه حمل‌ونقـل برقـی از نظـر 

اقتصـادی بـرای آنهـا جذابیـت دارد به‌طـور چشـمگیری افزایـش می‌یابـد. 

   استطاعت مالی خریداران
کـه آیـا مصرف‌کننـدگان اسـتطاعت مالـی  سـوال دوم می‌توانـد ایـن باشـد 
ینـه سـرمایه مرتبـط بـا وسـایل نقلیـه برقـی را دارنـد؟ بـه نظر می‌رسـد  تفـاوت هز
ینه‌هـای  ینـه سـرمایه برسـند هز تـا زمانـی کـه وسـایل نقلیـه برقـی بـه برابـری هز
ی از کشـورها اضافـه  یـد بالاتـر مانـع پذیـرش آنهـا خواهـد بـود. در بسـیار خر
قیمـت خودروهـای دوچـرخ و چهارچـرخ خصوصـی تنهـا ۱۰ درصـد از درآمـد 
کـه  کـی از آن اسـت  ناخالـص ملـی سـرانه را تشـکیل می‌دهـد. ایـن امـر حا
می‌تـوان ایـن خودروهـا را بـا اعمـال شـیوه‌های تامیـن مالـی مصرف‌کننـدگان 
ن به‌صرفـه کـرد. بـا ایـن حـال در تعـداد قابل‌توجهـی از کشـورها اضافـه  مقـرو
قیمـت خودروهـای چهارچـرخ برقـی بسـیار بالاسـت - بیـن ۲۰ تـا ۵۰۰ درصـد 
درآمـد ناخالـص ملـی سـرانه - کـه به‌طـور بالقـوه یـک مانـع صعب‌العبـور برای 
ی  ی از کشورهای سازمان همکار ی از مصرف‌کنندگان است. بسیار بسیار
ید خودرو  ینه‌های سرمایه‌ای بالاتر را با یارانه خر و توسعه تلاش کرده‌اند تا هز
جبـران کننـد امـا مکانیسـم‌های تامیـن مالـی راه‌حـل بهتـری بـرای کشـورهای 
یـد وسـایل نقلیـه برقـی، عمدتـا  در حـال توسـعه ارائـه می‌کننـد. یارانـه خر
ی از بازارهای پیشرو شایع است. اما این یارانه‌ها بسیار  چهارچرخ در بسیار
یـد هـر وسـیله نقلیـه.  یـکا بـه ازای خر ینـه هسـتند حـدود ۱۲هـزار دلار آمر پرهز
علاوه‌بـر ایـن، بـا توجـه بـه اینکـه وسـایل نقلیـه برقـی چهارچـرخ گران‌قیمـت 
ی می‌شـوند  یـدار بـوده و عمدتـا توسـط مصرف‌کننـدگان بـا درآمـد بالاتـر خر
کارایـی چندانـی ندارنـد. در نتیجـه نمی‌تـوان ایـن یارانه‌هـا  ایـن یارانه‌هـا 
یـه کارآمـد در بودجـه عمومـی در LMICهـا تلقـی کـرد آنچـه بـرای   را یـک رو
توسـعه  باشـد  تـر  مقیاس‌پذیر و  به‌صرفه‌تـر  ن  مقـرو نـد  می‌توا LMICهـا 
ینه‌های  مکانیسم‌های تامین مالی برای مصرف‌کنندگان است تا بتوانند هز
تـر وسـایل نقلیـه برقـی را در طـول زمـان تقسـیط کننـد. ایـن  سـرمایه‌ای بالا
ی مصرف‌کننـده یـا مدل‌هـای  مکانیسـم‌ها می‌توانـد شـامل خطـوط اعتبـار
ینـگ خـودرو یـا باتـری شـود. به‌عنـوان مثـال در هنـد دولـت یـک طـرح  لیز
ی جزئـی فرسـت لاس را بـه موسسـات مالـی ارائـه کـرده تـا بـه  تضمیـن اعتبـار
ی را بـا نرخ‌هـای  ایـن ترتیـب میـزان دسترسـی بـه اعتبـارات بانک‌هـای تجـار

یـد خودروهـای برقـی دو و سـه‌چرخ افزایـش دهـد.  ترجیحـی بـرای خر
کـه  مالکیـت  یسـک  ر کاهـش  در  نـد  می‌توا برقـی  وهـای  خودر ینـگ  لیز
مصرف‌کننـدگان بـا آن مواجـه هسـتند موثـر بـوده و آنهـا را بـه شـرکت‌های 
یسـک خبره‌ترنـد، منتقـل کننـد. »باتـری به‌عنـوان  یـت ر ینـگ کـه در مدیر لیز
کـه در  یس« یکـی از مدل‌هـای کسـب‌وکار در حـال ظهـور اسـت  یـک سـرو
ینه‌تریـن جـزء وسـایل نقلیـه برقـی - از خـود خـودرو  یـد باتـری - پرهز آن خر
ینه  ینگ و تعویض باتری باعث کاهش هز تفکیک می‌شـود و ترکیبی از لیز
کـه مانعـی کلیـدی بـرای پذیـرش خودروهـای برقـی  پیش‌پرداخـت خـودرو 
کم‌درآمـد اسـت، می‌شـود. ایـن مـدل در چیـن هنـد تایلنـد  توسـط اقشـار 
ینـگ  یقـا مشـاهده شـده اسـت. طرح‌هـای لیز و به‌طـور فزاینـده‌ای در آفر
برقـی معرفـی شـده‌اند.  بوس‌هـای  اتو افزایـش جذابیـت  بـرای  مشـابهی 
کسـب‌وکار بـرای اتوبوس‌هـای برقـی ارائـه خدمـات را از  در شـیلی مـدل 
مالکیت ناوگان جدا می‌کند و شـرکت برق به مالک دارایی و سـرمایه‌گذار 
کـه اتوبوس‌هـا را بـه اپراتورهـا اجـاره می‌دهـد »اسـتفاده از  تبدیـل می‌شـود 
یس« در زمینـه وسـایل نقلیـه برقـی  مدل‌هـای حمل‌ونقـل به‌عنـوان یـک سـرو
ینه‌هـای سـرمایه‌ای بـالا را بـه شـرکت‌هایی کـه دسترسـی آسـان‌تری بـه  بـار هز
اعتبـارات دارنـد منتقـل کـرده و بـه ایـن ترتیـب مصرف‌کننـدگان می‌تواننـد 
ینه‌هـا  ک ماهانـه هز یجـی بـه ازای هـر سـفر یـا از طریـق اشـترا به‌صـورت تدر

را تقبـل کننـد. 

ادعای رسانه‌های غربی در مورد ظاهر شدن نشانه‌های افول چین چقدر واقعی است؟

تب چینی؛ واقعیت یا جوسازی؟ 

یافته‌های یک پژوهش پاسخ می‌دهد 

حمل ونقل عمومی جهان چه زمانی برقی می‌شود؟
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