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در روزهـای گذشـته شـورای رقابـت از گردونـه قیمت‌گـذاری خـودرو خـارج شـد و 
وظایـف قانونـی خـود را بـه وزارت صمـت محـول کـرد. برایـن اسـاس، از ایـن پـس 
سازمان حمایت مصرف‌کنندگان و تولیدکنندگان وظایف این شورا را عهده‌دار 
خواهد شـد و شـورای رقابت نیز از طریق نظارت پسـینی، نقش تنظیم‌گری بازار 
را به عهده خواهد داشـت. برخی از فعالان بازار خودرو نگاه خوش‌بینانه‌ای به 
تغییرات اخیر داشته و معتقدند با توجه به اینکه وزیر صمت مخالفت پشت 
تریبونـی خـود را )در مجلـس( بـا قیمت‌گـذاری دسـتوری اعلام کـرده، احتمـالا 
کـه از فیلتـر زمانبـر شـورای رقابـت هـم  قیمت‌هـای کارخانـه‌ای تغییـر یابـد، چرا
نخواهد گذشت. اما برخی دیگر می‌گویند تجربه 11ساله قیمت‌گذاری دولتی 
نشـان می‌دهد دولت‌ها برای حفظ سـرمایه اجتماعی، اجازه تعدیل قیمت‌ها 
براساس انتظارات خودروسازان را نمی‌دهند و ضمنا شورای رقابت نیز نظارت 
پسـینی خواهد داشـت. اما نگاهی به تجربه دو دهه اخیر نشـان نیز می‌دهد از 
سـال 1380 تا نیمه دوم سـال 1391 قیمت‌ها از سـوی کمیته خودرو که در درون 
، قیمت‌هـا  وزارت صمـت بـوده، تعییـن می‌شـد. از بهمـن 1391 بـا جهـش نـرخ ارز
یخـت، پـس از آن، شـورای رقابـت و سـازمان حمایـت از  در بـازار خـودرو بـه هـم ر
، هـر بـار یکـی از آنها  مصرف‌کننـدگان و سـتاد تنظیـم بـازار در هفـت نوبـت تغییـر
مسـئول تعییـن و کنتـرل و اعلام قیمت‌هـای خـودرو بوده‌انـد. پژوهشـگران حـوزه 
خـودرو می‌گوینـد در مـدل تعییـن قیمـت سـال‌های 1391 تـا 1402 قیمت‌گـذاری 
دولـت چنـدان واقعـی نبـوده و ایـن قیمت‌هـا بـه واسـطه تـرس دولت‌هـا از فشـار 
اجتماعی، منطبق با واقعیت‌ها تعیین نشده است. البته این گروه می‌گویند به 
این دلیل که دولت‌ها همواره برای حفظ سرمایه اجتماعی خود را درگیر مسائل 
کوتاه‌مدت قیمت‌ها در بازار خودرو کرده‌اند، از اصلاح امور خودروسازان غفلت 
کـرده و حتـی بـا مداخله‌هـای سیاسـی، بـر مشـکلات آنهـا افزوده‌انـد. درحالـی که 
دولت‌ها می‌بایسـت با سیاسـتگذاری بلندمدت، اولا زمینه خصوصی‌سـازی 
آنها که باعث اداره اقتصادی و نه سیاسی آنها می‌شد را فراهم می‌کردند و ثانیا 
با هدف‌گذاری در قالب سیاست صنعتی، زمینه رقابت‌پذیری، زمینه کاهش 
، کاهـش نیروهـای مـازاد، افزایـش بهـره‌وری، افزایـش ایمنـی و  هزینه‌هـای سـربار
کیفیـت محصـولات و کاهـش قیمـت تمام‌شـده محصـولات را فراهم می‌کردند. 

   7 بار تغییر قیمت‌‌گذار طی 11 سال
نگاهی به صورت‌های مالی تلفیقی حسابرسی‌شـده گروه سـایپا و ایران‌خودرو 
در هـر سـال نشـان می‌دهـد میـزان سـود سـالیانه شـرکت‌های خودروسـازی طـی 
دو دهه گذشـته تحت شـیوه‌های مختلف قیمت‌گذاری جالب توجه اسـت، 
به‌طوری‌کـه سـود سـالیانه دو شـرکت ایران‌خـودرو و سـایپا طـی سـال‌های 1380 
تا شـش‌ماهه نخسـت بیانگر این موضوع اسـت که در دوره 1380 تا پایان سـال 
1390 که قیمت‌گذاری خودرو توسط کمیته خودرو )مستقر در وزارت صمت( 
صورت گرفته، هر دو گروه ایران‌خودرو و سایپا سودده بوده‌اند. البته در این دوره 
شدت تحریم‌ها به اندازه امروز نبود و ثبات ارزی در کشور برقرار بود، شرایطی که 
یاد نبود. این درحالی است سیاستگذار  در آن فاصله بازار و کارخانه چندان ز
زمانی که با جهش ارز و تحریم‌ها روبه‌رو می‌شـود در‌نتیجه آن، فاصله کارخانه 
یاد اسـت و برای اینکه سـرمایه اجتماعی خود را از دسـت ندهد، سـعی  و بازار ز
، رضایت اجتماعی ایجاد کند. به‌عبارتی چون  می‌کند با کنترل قیمت خودرو
خـودرو جـزء کالاهایـی اسـت کـه نفـوذ اجتماعـی بالایـی داشـته و مـردم نسـبت 
بـه قیمـت کارخانـه‌ای آن حساسـیت دارنـد، دولت‌هـا همـواره سـعی می‌کننـد 
قیمـت آن را کنتـرل کننـد.  آن‌طـور کـه در جـدول نیـز قابـل مشـاهده اسـت، از 
هشـت بهمن 1391 تا 20 اسـفند 1391 مسـئول قیمت‌گذاری کارگروه کنترل بازار 
و تایید هیات‌وزیران اسـت. این وضعیت چندان پایدار نمانده و از 20 اسـفند 
1391 تا 25 مهر 1397 شورای رقابت مسئول قیمت‌گذاری خودرو می‌شود. از 25 
مهـر 1397 تـا 22 اردیبهشـت 1399 بـار دیگـر قیمت‌گـذاری بـه سـتاد تنظیـم بـازار 
سپرده می‌شود. از 22 اردیبهشت 1399 تا 28 مهر ‌1400، بار دیگر شورای رقابت 
مسئول این کار شده و از 28 مهر 1400 تا 28 مهر ‌1401، بار دیگر ستاد تنظیم بازار 
قـدرت قیمت‌گـذاری را در دسـت می‌گیـرد. از 28 مهـر 1401 تـا ۱۳ دی ۱۴۰۲ بـار 
دیگر قیمت‌گذاری به شـورای رقابت سـپرده می‌شـود و درنهایت در 13 دی‌ماه 

امسـال بار دیگر سـازمان حمایت مسـئول قیمت‌گذاری خودرو شـده اسـت. 
مرور اتفاقات حوزه خودرو نشان می‌دهد پس از سال 1391 که قیمت‌گذاری خودرو 
، اختلاف میان قیمت بازار و کارخانه  را شورای رقابت انجام داد همزمان با جهش ارز
بـه مـرور بیشـتر و بیشـتر شـد؛ هـر چنـد شـورا بـا افزایـش قیمـت و به‌روزرسـانی سـریع 
، فاصله میان بازار و کارخانه را از بین برد اما همچنان این اختلاف  قیمت خودرو
از سـال 1395 بـه مـرور آغـاز شـد و بـا جهـش ارزی سـال 1397 شـدت یافـت. پـس از 
مهر 1397 و با واگذاری قیمت به سازمان حمایت، به‌دلیل آنکه این سازمان تنها 
یک‌بار )در بهمن 1397( به‌روزرسـانی قیمت را انجام داد، در سـال 1398 اختلاف 
بـازار و کارخانـه شـدت یافـت. از ابتـدای سـال 1399 و بـا واگـذاری مجـدد قیمـت به 
شورا، اختلاف قیمت همچنان پابرجا ماند. این اتفاقات در سال‌های 1400 و 1401 
نیـز تکـرار شـد. در سـال 1401 بـا جهـش ارزی شـدید پـس از اغتشاشـات، بـار دیگـر 
بـازار خـودرو به‌هـم ریخـت و فاصلـه قیمت‌هـا بیـن کارخانـه و بـازار حداکثـری شـد. 
در سـال‌جاری تاکنون قیمت‌های کارخانه ‌چندان نوسـان نداشـته و قیمت‌های 

، نسـبتا با‌ثبات بوده اسـت.  بازار نیز به‌جز اتفاقات چند روز اخیر

   چرخـش خودروسـازان از سـود یک‌میلیـارد دلاری 
بـه زیان 

برای آنکه امکان مقایسه اثر قیمت‌گذاری بین سال‌های مختلف وجود داشته 

یان خالص هر دو گروه ایران‌خودرو و سایپا طی سال‌های 1380  باشد، سود و ز
تا شـش‌ماهه نخسـت امسـال، بر میانگین نرخ ارز بازار در هر سـال تقسـیم شـده 
یان هر دو گروه با نرخ ارز بازار محاسـبه شـده اسـت. لازم به ذکر اسـت  و سـود و ز
در اغلب این سال‌های گرچه خودروسازان از ارزی غیر از ارز بازار )ارز ترجیحی 
...( اسـتفاده کرده‌اند، اما به واسـطه فقدان داده‌های قابل اسـتناد از  و نیمایی و

نرخ ارزهای دولتی، از داده‌های ارز بازار استفاده شده است. 
همانطور که در نمودار مشاهده می‌شود هر دو شرکت ایران‌خودرو و سایپا بین 
سـال‌های 1380 تـا 1390 هـر دو سـودده بوده‌انـد، بـه طوری‌کـه سـود سـالانه گـروه 
سـایپا از 14 میلیون دلار در سـال 1380 به 800 تا 853 میلیون دلار در سـال‌های 
1384 تـا 1386 رسـیده و ایـن مقـدار در سـال‌های 1387 تـا 1389 بیـن 620 تـا 640 
میلیون دلار بوده است. سود این شرکت در سال 1390 نیز که تحریم‌های ظالمانه 
آمریـکا شـروع شـده، حـدود 204 میلیـون دلار بـوده اسـت. در گـروه ایران‌خـودرو نیـز 
سـود ایـن گـروه از 151 میلیـون دلار در سـال 1380 بـه 400 تـا 500 میلیـون دلار در 
سـال‌های 1385 تا 1387 رسـیده؛ در سـال 1388 رکورد یک میلیارد دلاری و در 
سـال 1389 رقم 871 میلیون دلار را به ثبت رسـانده و درنهایت در سـال 1390 به 

سـود 214 میلیون دلار اکتفا کرده اسـت. 
ی توسـط شـورای رقابـت و همزمـان بـا شـروع تحریم‌هـا و  بـا شـروع‌ قیمت‌گـذار
جهـش ارزی سـال 1391، سـود هـر دو گـروه بـه شـدت کاهـش یافتـه و هـر دو غـول 
یاندهـی شـده‌اند، بـه نحوی‌کـه گـروه ایران‌خـودرو کـه در  خودروسـازی وارد فـاز ز
سـال 1۳88 معادل یک میلیارد دلار سـود سـالیانه ثبت کرده بود، از سـال 1391 
تا شـش‌ماهه نخسـت امسـال فقط در سـال 1393 سـود 56 میلیون دلاری ثبت 
کرده و حتی در سـال‌های 1394 و 1395 هم که به واسـطه فضای روانی ناشـی از 
امضای برجام و همچنین چندین سال تثبیت نرخ ارز در دولت اول روحانی، 
یـان خالـص را  ایـن شـرکت دیگـر هیـچ وقـت سـود بـه ثبـت نرسـاند و بالاتریـن ز
نیـز در سـال 1397 بـا بیـش از یـک میلیـارد دلار تجربـه کـرد. طـی چنـد سـال اخیـر 
یـان ایـن گـروه بـا احتسـاب نـرخ ارز آزاد از یـک میلیـارد دلار سـال 1397 بـه 500 تـا  ز
یـان خالـص ایـن گـروه در  800 میلیـون دلار رسـیده اسـت. در گـروه ایران‌خـودرو ز
شـش‌ماهه نخسـت امسـال حـدود 449 میلیـون دلار بـوده کـه نسـبت بـه مـدت 

، افزایـش جزئـی نشـان می‌دهـد.  مشـابه سـال گذشـته بـا 419 میلیـون دلار
گـروه سـایپا نیـز از سـال 1391 تـا شـش‌ماهه نخسـت سـال جـاری فقـط در سـال 
یـان خالـص عجیـب و  1395 سـود 82 میلیـون دلار داشـته و در مابقـی سـال‌ها ز
یـان ایـن گـروه از 245 میلیـون دلار  غریبـی را بـه ثبـت رسـانده اسـت، بـه طوری‌کـه ز
در سال 1391 به 843 میلیون دلار در سال 1397 رسیده و در اغلب سال‌ها‌ این 
میزان بین 500 تا 800 میلیون دلار در نوسان بوده است. طی شش‌ماهه نخست 
امسـال نیـز بـا احتسـاب دلار آزاد ایـن مقـدار 246 میلیـون دلار بـوده کـه نسـبت 

به 223 میلیون دلار مدت مشـابه سـال گذشـته افزایش جزئی داشـته اسـت. 

   »چاه ویل« خودروسازی پر نمی‌شود
مجموعـه اتفاقـات پیرامـون بـازار خـودرو نشـان می‌دهـد دولت‌هـا عمدتـا 
کوتاه‌مـدت حـوزه خـودرو می‌کننـد و  ی خـود را صـرف مسـائل  سیاسـتگذار
بـرای حفـظ سـرمایه اجتماعـی سـعی کرده‌انـد از ابـزار کنتـرل قیمـت بهره‌بـرداری 
حداکثـری کننـد. ماحصـل ایـن سیاسـت گرچه رضایـت اجتماعی کوتاه‌مدت 
ی و  گـذار بـوده، امـا درنهایـت ایـن اقدامـات نه‌تنهـا چالش‌هایـی مثـل وا

، کاهـش نیروهـای  ی ایـن بنگاه‌هـا، کاهـش هزینه‌هـای سـربار خصوصی‌سـاز
مازاد، داشته حتی موجب افزایش بهره‌وری، افزایش ایمنی کیفیت محصولات 

و کاهـش قیمـت تمام‌شـده محصـولات آنهـا نشـده اسـت. 
امـا قیمت‌گـذاری دولت‌هـا و پیگیـری مسـائل کوتاه‌مـدت به‌جـای هدفگذاری 
بلندمـدت در ایـن حـوزه، چالش‌هـای دیگـری نیـز به‌دنبـال داشـته اسـت. ایـن 
ی خودروسـازان می‌چرخـد،  یان‌سـاز یان‌دهـی و ز چالش‌هـا عمدتـا بـر مـدار ز
بـرای مثـال براسـاس آنچـه درصـورت مالـی حسابرسی‌نشـده شـرکت ایران‌خودرو 
یان خالص شرکت برای عملکرد نیمه‌نخست امسال به 22 هزار و 432  آمده، ز
میلیارد تومان رسیده است. اما بخش قابل‌تامل اطلاعات صورت مالی شرکت 
یابـی خالـص آثـار کمـی ناشـی از فـروش محصـولات بـه  ، گـزارش ارز ایران‌خـودرو
قیمت‌های تکلیفی است. براساس جزء 6 بند )ل( تبصره 2 قانون بودجه سال 
1401 کل کشـور کـه در قانـون بودجـه 1402 نیـز تکـرار شـده، شـرکت‌های دولتـی کـه 
مکلـف بـه ارائـه خدمـات بـه قیمـت تکلیفـی هسـتند، موظـف شـده‌اند خالص 
یان مطابق  آثار کمی ناشـی از تکالیف مذکور را بر نتایج عملکرد ذیل سـود و ز
استانداردهای ابلاغی سازمان حسابرسی ارائه و جزئیات آن را در یادداشت‌های 
توضیحـی صورت‌هـای مالـی افشـا کننـد. ایـن موضوعـی اسـت کـه شـرکت 
ایران‌خـودرو بنابـر تکلیـف قانونـی، در اطلاعـات صـورت مالـی نیمه‌نخسـت 
یـان ناشـی  امسـال منتشـر کـرده اسـت. طبـق گـزارش شـرکت ایـن خودروسـاز ز
از قیمت‌گـذاری دسـتوری را کـه دولـت بایـد طبـق قانـون بـه آنهـا برگردانـد، طـی 
سـال‌های 1397 تـا نیمه‌نخسـت امسـال حـدود 119 هـزار میلیـارد تومـان ذکـر 
یان مذکور را به  ( کرده است. طبق این گزارش، ایران‌خودرو ز )ادعای خودروساز
ترتیب برای سال 1397 حدود هشت‌هزار و 752 میلیارد تومان، برای سال 1398 
حـدود 10 همـت، بـرای سـال 1399 نزدیـک بـه 20 همـت، بـرای سـال 1400 حـدود 
21.3 همت، برای سـال 1401 حدود 34 هزار و 784 همت و برای نیمه‌نخسـت 

امسـال نیـز 24 هـزار و 48 همـت عنـوان کـرده اسـت. 
برخـی کارشناسـان می‌گوینـد گرچـه قیمت‌گـذاری دولتـی مهم‌تریـن عامـل در 
یان‌های سمت  یان‌دهی خودروسازان است باید توجه داشت سهم هرکدام از ز ز
کارآمدی بنگاه‌ها قابل‌تفکیک نیستند و اینکه  یان ناشی از نا قیمت‌گذاری و ز
یان را به قیمت‌گذاری دستوری ربط می‌دهند، ادعای کاملا  خودروسازان کل ز
کـه آنهـا در سـال‌هایی کـه قیمت‌گـذاری دسـتوری، قیمـت  دقیقـی نیسـت؛ چرا
یان داشته‌اند. به‌عبارتی وقتی بنگاه در شرایط  نزدیک به حاشیه بازار بوده هم ز
کارآمد  یان می‌دهد نشانگر این موضوع است که بنگاه به‌صورت نا عادی هم ز
یان در خودروسازان لزوما و صرفا فقط به دوره تحریم،  اداره می‌شود، پس مساله ز
اختلال تولید و قیمت‌گذاری دستوری کمتر از هزینه تولید برنمی‌گردد و ناشی 
کارآمدی‌ها و سوءمدیریت‌ها نیز هست و درواقع بهتر است انضباط مالی  از نا
یـان‌ده  در بنگاه‌هـا برقـرار شـود. انضبـاط مالـی بـه ایـن معنـی کـه وقتـی بنگاهـی ز
یان‌ده  اسـت، چـرا بایـد بـه هیات‌مدیـره پـاداش بدهـد و چـرا بایـد در دوره‌ای کـه ز
بـوده شـرکت جدیـدی تاسـیس و نیروهـای جدیـدی اسـتخدام کنـد؟ درهرحـال 
یان ناشـی از قیمت‌گذاری دسـتوری بوده، کمی گمراه‌کننده  این گزاره که کل ز
است. درواقع باید پرسید آیا شرکت می‌توانست هزینه‌های مالی خود را کنترل 
کنـد؟ می‌توانسـت روی بهـره‌وری نیـروی کار اقـدام کنـد و می‌توانسـت سـفرهای 
... را هم مدیریت  خارجی، سایت‌های غیراقتصادی، پاداش‌های هیات‌مدیره و

یان کمتر شـود؟ کند که ز

برای هفتمین بار  در  ۱۱ سال اخیر مرجع قیمت‌گذاری خودرو عوض شد

فرمان گرانی خودرو دست کیست؟
چرا باید به‌سمت 

اجرای مالیات
بر درآمد برویم؟ 

آبان امسال بود که رسانه‌ها خبر از تصویب لایحه مالیات بر مجموع 
درآمد در هیات دولت دادند و ظاهرا این لایحه برای بررسی نهایی به 
کثر  مجلس ارســـال شده است. براساس پیش‌نویس لایحه فوق حدا
تخفیـــف مالیـــات ۲۵ درصد اســـت. یکـــی از مهم‌تریـــن ویژگی‌های 
لایحـــه مالیـــات بر مجموع درآمد، درنظر گرفتن برخی هزینه‌ها مانند 
آموزش، درمان، اجاره یا اقســـاط تســـهیلات خرید مســـکن به‌عنوان 
هزینه قابل‌قبول مالیاتی اســـت که از سرجمع درآمدهای یک خانوار 
کســـر می‌شـــود. بنابراین در لایحه جدید مالیاتی، فقط درآمد مبنای 
پرداخـــت مالیـــات نبـــوده و هزینه‌هـــا هـــم در تعیین حـــدود مالیات 
تاثیـــر دارد. می‌تـــوان گفت درصورت اجرای صحیح، تصویب قانون 
مناســـب و ایجاد زیرســـاخت‌ها عدالت مالیاتی را تقویت می‌کند. 
لازمه اجرای مالیات بر مجموع درآمد شـــفافیت اســـت که ســـازمان 
امور مالیاتی از سال‌ها قبل با ایجاد صندوق‌های فروشگاهی زمینه 
ی از صنوف مانند طلافروشـــان، اجرای آن  آن را فراهـــم کـــرد و بســـیار
را برنتافتند. به‌نظر می‌رســـد مســـاله تفکیک حســـاب‌های عادی از 
ی برای اجرای این مالیات باشـــد. ضمن آنکه  ی هم زمینه‌ســـاز تجار
مالیات بر درآمد سال‌هاست برای حقوق‌بگیران اجرا می‌شود که در 
بودجه امســـال نیز کسر مالیات به‌صورت پلکانی۱۰تا۳۰درصد برای 

آن منظور شده است. 

   PIT چیست؟
مالیات بر درآمد افراد )PIT( یکی از انواع نظام مالیاتی اســـت که به 
ســـه روش »مالیات بر مجموع درآمـــد«، »مالیات دوگانه« و »مالیات 
یکنواخت« قابلیت اجرا دارد. در ایران نظام فعلی درآمدی مالیاتی 
دولـــت بـــه درآمدهای ناشـــی از مالیات بر ســـود شـــرکت‌ها، مالیات 
بـــر ارزش‌افـــزوده و وضـــع عـــوارض واردات وابســـته اســـت و برخلاف 
دیگـــر کشـــورها، مالیـــات بر درآمد اشـــخاص حقیقی ســـهم کمی از 
درآمدهـــای مالیاتـــی دارد و همان‌طـــور کـــه گفته شـــد بـــه مالیات بر 

حقوق محدود می‌شود. 
مالیـــات بـــر مجمـــوع درآمـــد بـــرای همه اشـــخاص حقیقـــی از قبیل 
، کارگـــران و حتـــی اشـــخاص بیـــکار قابلیت  صاحبـــان کســـب‌وکار
اجـــرا دارد. اجـــرای ایـــن نظـــام درآمـــدی در کشـــور می‌توانـــد علاوه‌بر 
کاهـــش وابســـتگی بـــه درآمدهـــای نفتـــی و کاهـــش مالیات بر ســـود 
شرکت‌ها به افزایش توان رقابت‌پذیری شرکت‌های داخلی منجر شود 
و درعین‌حال نقش مهمی در بهبود وضعیت تولید و اشتغال داشته 
یعی  باشد. علاوه‌بر این مالیات بر درآمد افراد با اصلاح کارکردهای توز
نظام مالیاتی تحت‌عنوان نظام حمایتی مالیات بر درآمد اشخاص 
یعی را نیز به‌همراه داشته و از اقشار کم‌درآمد  حقیقی آثار مثبت توز

جامعه هم حمایت می‌کند. 
مالیات بر درآمد، مالیات حقوق کارکنان بخش دولتی و خصوصی، 
مالیـــات مشـــاغل، مالیات مســـتغلات و مالیات بـــر درآمد اتفاقی را 
شـــامل می‌شـــود که یکی از اجزای مهم مالیات‌های مستقیم است. 
سهم متوسط مالیات بر درآمد اشخاص حقیقی از ترکیب درآمدهای 
ی و  مالیاتی ایران در مقایســـه با متوســـط کشـــورهای سازمان همکار
توسعه اقتصادی )OECD( که در سال ۲۰۱۹ حدود ۲۴ درصد برآورد 
شد، کمتر است. متوسط این شاخص در کشورهای آمریکا و استرالیا 

حدود ۴۱ درصد است. 
ی متناسب با شرایط اقتصادی و اجتماعی خود به طراحی  هر کشور
جزئیات این پایه مالیاتی می‌پردازد اما کلیات این پایه مالیاتی به این 
صورت اســـت که خالص درآمد حاصـــل از منابع مختلف درآمدی 
، درآمـــد ســـرمایه و دیگر درآمدها منهای کســـورات مجاز  )درآمـــد کار
مالیاتـــی( تجمیـــع و مقادیـــر بالاتر از ســـقف معافیت پایه براســـاس 
نرخ‌های تصاعدی، مشمول مالیات می‌شود. به این معنا که مالیات 
بر درآمد کار و ســـرمایه در نرخ مشـــابهی مشـــمول مالیات می‌شوند و 
ارزش معافیت‌ها و تخفیف‌های مالیاتی با درآمد افزایش می‌یابد. 

می‌توان ادعا کرد همه اصلاحات مالیاتی که در ســـه‌دهه گذشـــته در 
دنیـــا پیشـــنهاد و اجرا شـــده، نظام‌های مبتنی‌بـــر مالیات بر مجموع 
درآمـــد را پیشـــنهاد کرده‌‌اند که مشـــخصه اصلی آنهـــا کاهش نرخ‌ها 
ی هر سه  و گســـترش پایه مالیاتی اســـت. به‌عبارت دیگر پیاده‌ســـاز
مدل نظام مالیات بر درآمد افراد، این اثر را بر نظام مالیاتی می‌گذارد 
کـــه تور مالیاتی به شـــکل قابل‌ملاحظه‌ای گســـترش یابـــد و به‌تبع آن 
افزایش تعداد مودیان مالیاتی زمینه‌ســـاز کاهش نرخ و بار مالیاتی بر 

افراد جامعه خواهد بود. 

   زیرساخت‌های نظام جدید مالیاتی
روی دیگر سکه دستیابی به مواهب اجرای این مدل مالیاتی، اجرای 
درســـت آن اســـت. زمانی ســـازمان امور مالیاتی می‌تواند از درآمد‌های 
بالا و افرادی که ثروت‌های بادآورده، دلالی و فعالیت‌های ســـوداگری 
دارند، مالیات کسب کند که ساختار‌های مالیاتی کشور قابلیت تمیز و 
تشخیص این افراد را از سایر دهک‌ها که درآمد مشخصی دارند، داشته 
باشـــد. بنابراین باید برای هر پایه مالیاتی جدیدی که وضع می‌شـــود، 
زیرساخت‌ها و الزامات موردنظر نیز فراهم شود. با توجه به پایه مالیاتی 
مجموع درآمدی که در دولت مصوب‌ شـــده، ســـازمان امور مالیاتی و 
دولت کاملا باید مشخص کنند که چه سامانه‌ها و راهکار‌هایی برای 
تشخیص این افراد و میزان درآمد آنها تعبیه شده است. ضمن اینکه 
سامانه موردنظر باید به‌صورت شفاف مشخص کند هر فردی از چه 
محل‌هایـــی درآمد کســـب کـــرده و مجموع این درآمد‌هـــا چقدر بوده، 
بنابراین سامانه‌های مالی باید به هم متصل باشند تا بتوانند مجموع 
درآمد یک فرد یا نهاد یا واحد تولیدی را برای سازمان مالیاتی محاسبه 
کنند. باید مشخص شود هر فردی از چه فعالیت‌هایی درآمد کسب 
کرده و مجموع این درآمد چقدر بوده است؛ چراکه هنگام کسب مالیات 
بر درآمد باید مجموع درآمد افراد از سقف رقم تعیین‌شده بیشتر باشد. 
برای این منظور باید سامانه‌های درآمدی به هم متصل شوند تا بتوانند 
همه درآمدهای افراد از مسیرهای مختلف را شناسایی و محاسبه کنند 
تا مالیات به آن تعلق گیرد و فرار مالیاتی کاهش یابد. در اقتصاد‌هایی 
یع ثروت را به بهترین نحو داشـــته باشـــند، پایه  که تلاش می‌کنند بازتوز
مالیاتـــی »مالیـــات بر مجموع درآمد« را برای تحقق این هدف طراحی 
کرده‌اند. بنابراین در کشور‌های توسعه‌یافته برای اخذ مالیات بر مجموع 
درآمد سامانه‌ها به‌نحوی طراحی شدند که محل‌های درآمدی و مبالغ 
را کاملا مشخص می‌کنند تا سازمان مالیات بتواند از مجموع درآمد‌ها، 

مالیات را در سقف مشخص‌شده اخذ کند. 
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سیر تحولات قیمت‌گذاری خودرو طی 11 سال اخیر 
دستورالعمل قیمت‌گذاری مسئول قیمت‌گذاری بازه زمانی

فروش به قیمت بازار اما واریز 95 درصد از وجوه مابه‌التفاوت قیمت محاسباتی با لحاظ نرخ ارز مبادله‌ای 
و قیمت تجاری در دوره‌های سه‌ماهه به خزانه‌داری کل کشور کارگروه کنترل بازار و تایید هیات وزیران 8 بهمن 1391 تا 20 اسفند 1391 

Pt = Pt-1 + Pt-1 × (ρ̇ + Z + X)  براساس فرمول شورای رقابت 2 اسفند 1391 تا 25 مهر 1397 

فروش خودرو به قیمت 5 درصد پایین‌تر از حاشیه بازار ستاد تنظیم بازار 25 مهر 1397 تا 22 اردیبهشت 1399

Pt = Pt-1 + Pt-1 × (ρ̇ + Z + X) براساس فرمول شورای رقابت 22 اردیبهشت 1399 تا 28 مهر 1400 

افزایش 18درصدی قیمت‌های مصوب براساس تورم بخشی با فرمول شورای رقابت ستاد تنظیم بازار 28 مهر 1400 تا 28 مهر 1401

ضابطه قیمت‌گذاری مصوب هیات تعیین و تثبیت قیمت‌های سازمان حمایت شورای رقابت 28 مهر 1401 تا ۱۳ دی ۱۴۰۲

ضابطه قیمت‌گذاری مصوب هیات تعیین و تثبیت قیمت‌های سازمان حمایت سازمان حمایت  از ۱۳ دی ۱۴۰۲
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فرهیختگان

f a r h i k h t e g a n
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