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در کشـــورهای صاحب فناوری، صنعت خودروســـازی به عنوان یکی از 
صنایع پیشـــران محســـوب می شـــود، اما صنعت خودروســـازی کشور در 
سال های اخیر به واسطه تولید انبوه زیان، به یکی از بزرگ ترین زیان  ده ها 
تبدیـــل شـــده اســـت؛ به طوری که شـــرکت ایران خودرو در صـــورت مالی 

حسابرسی نشده منتهی به شهریور 1402 زیان خالص خود را 22.4 همت 
و زیان انباشته را نیز بیش از 97 همت ذکر کرده است. همچنین شرکت 
سایپا نیز زیان خالص خود را منتهی به شهریور سال جاری را 7.2 همت 
ذکر کرده است. گرچه این شرکت اطلاعات کامل صورت مالی شهریور را 
منتشر نکرده، اما در آخرین صورت مالی منتهی به اسفندماه سال گذشته 
زیان انباشته سایپا حدود 78 همت بوده است. اینکه زیان خودروسازان از 
کجاست، یک توافق کلی بین اغلب کارشناسان و فعالان بازار خودرو وجود 

دارد و این موضوع را در مرتبه اول ناشی از قیمت گذاری دستوری دولت 
می دانند. البته شورای رقابت که مرجع قیمت گذاری خودروهای سواری 
در کشور و دولت که قیم خودروسازان است، چندان این موضوع را یا قبول 
ندارند یا اینکه مسئولیت خود را در تحمیل این زیان نمی پذیرند. اما اخیرا 
گروه ایران خودرو با استناد به تکالیف قانون بودجه برآورد خالص آثار کمی 
ناشی از تکالیف قیمت گذاری دستوری، رقمی نزدیک به 119 همت را 
برآورده کرده که دولت طی سال های 1397 تا شش ماهه نخست امسال از 

طریق قیمت گذاری دستوری به این شرکت وارد کرده است. این خودروساز 
با استناد به ماده 90 قانون اجرای سیاست های کلی اصل چهل و چهارم 
قانون اساسی مدعی است دولت باید این زیان را در حساب های خود 
لحـــاظ کند. کارشناســـان در گفت وگو بـــا »فرهیختگان« می گویند گرچه 
نقش دولت در زیان ســـازی خودرو سازا ن برجسته و غیرقابل انکار بوده، 
اما اولا باید نقش خودروساز نیز در این ماجرا دیده شود. ثانیا بعید است 

دولت اعتنایی به این مطالبات خودروساز نشان دهد.

یک شرکت خودروساز مدعی است قیمت گذاری دولتی باعث ضرر ۱۲۰ هزار میلیاردی آنها شده، این در حالی است که دولت تا کنون اجازه واردات جدی خودرو را نداده است

خودروسازها طلبکار شدند!
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چرا خودروساز زیان ده همچنان تولید می کند؟ 

کایــی، کارشــناس صنعــت خــودرو در گفت وگــو بــا  امیرحســن کا
»فرهیختگان« درخصوص مطالبه 119 همتی ایران خودرو به واســطه 
ی از دولــت اظهــار داشــت: »طبــق مــاده 90  ی دســتور قیمت گــذار
قانــون اجــرای سیاســت های کلــی اصــل چهل وچهارم قانون اساســی، 
ایران خــودرو و ســایپا از نظــر حکمرانــی شــرکتی جــزء شــرکت های 
خصوصــی محســوب می شــوند. به طــور مشــخص در ایــن مــاده 
ی بــه یــک بنــگاه  آمــده اســت وقتــی خســارتی از ناحیــه قیمت گــذار
ی  وارد شــود، دولــت موظــف اســت خســارت وارده را جبــران کنــد.« و
ــا  درخصــوص ایــن پرســش افــکار عمومــی کــه چــرا ایــن شــرکت ها ب
یــان، همچنــان تولیــد می کننــد، می گویــد پاســخ مشــخص  وجــود ز
گــر  اســت، چــون تولیــد بــه دســتور دولــت انجــام می شــود و شــرکت ا
ی ادامــه  تولیــد نکنــد بــه خیانــت و کم فروشــی متهــم خواهــد شــد. و
می دهــد کــه شــرکت های ایران خــودرو و ســایپا تحــت قیمومیــت 
دولت قرار دارند، یعنی مدیرعامل درظاهر توســط ســازمان گســترش 
ی صنایــع ایــران و در عمــل توســط وزیــر انتخــاب می شــود.  و نوســاز
گــر ایــن شــرکت ها در دســته شــرکت های  ایــن در شــرایطی اســت کــه ا
ی دولــت، تولیــد  ی دســتور خصوصــی بودنــد بــا وجــود قیمت گــذار
کاهــش پیــدا می کــرد یــا متوقــف می شــد. درحال حاضــر  آنهــا یــا 
ــازان،  ــه قطعه س ی ب ــکار ــت وام و بده یاف ــا در ــایپا ب ــودرو و س ایران خ

ــه مرحلــه حساســی رســیده اند.  تولیــد خــود را ادامــه می دهنــد و ب

   قفل سیاست بر اقتصاد خودرو 
کایی در ادامه می گوید: »در پنج ســال اخیر مســئولان دولت و قوه  کا
ی حیــف و  ی منابــع بســیار مقننــه ادعــا می کننــد در حــوزه خودروســاز
میــل می شــود و هزینه هــا بســیار بالاســت. ایــن حــرف زمانــی قابل قبول 
بــود کــه وقتــی شــما مدیرعامــل را تغییــر می دادیــد وضعیــت بهتــر 
می شــد، درنتیجــه عــدم بهبــود شــرایط نشــان می دهــد ایــن هزینه ها به 
ی بوده اســت. چطور ممکن  هر دلیلی درســت ناشــی از تولید دســتور
اســت تعــداد پرســنل یــک خودروســاز کــه بــا افــت تولیــد 50 درصــدی 
روبــه رو بــوده افزایــش پیــدا کنــد؟ هرچنــد می تــوان ادعا کــرد هزینه های 
یــان شــد.  یــاد اســت امــا نمی تــوان منکــر واقعــی بــودن ز عنوان شــده ز
در شــرایط کنونــی کشــور حتــی درصورتی کــه بهتریــن متخصصــان را 
هــم در جایــگاه مدیــران ایــن شــرکت ها بگــذارد، نمی تــوان هزینه هــا 
کــه مجلــس و قوانیــن ایــن اجــازه را نمی دهنــد.  را کاهــش داد؛ چرا
ی در کشــور 20 هــزار  ی 10 هــزار دلار بعضــا گفتــه می شــود چــرا خــودرو
یافــت بخشــی از مبلــغ  دلار قیمــت می خــورد؟ دلیــل ایــن موضــوع در
خــودرو توســط دولــت اســت. درنتیجــه ایــن اعــداد واقعــی اســت، امــا 
مشــخص اســت کــه ایران خــودرو نمی توانــد ایــن مبلــغ را از دولــت 
ی در ایــن زمینــه وجــود دارنــد. بــا  یافــت کنــد و مدعیــان بســیار را در
گــر ایــن بخش هــا  وجــود پیچیدگــی  و ابهامــات قانونــی در کشــور ا
ــکار  ــت بده ــد درنهای ی کنن ــار ــت پافش ــارت از دول ــت خس یاف ــر در ب
هــم خواهنــد شــد. در پنــج  ســال اخیــر شــرکت های ایران خــودرو و 
ســایپا بــا اطمینان خاطــر دولــت، ســایت کرمانشــاه و بابــل را توســعه 
یــان ده هســتند چــرا ســایت ها را  داده انــد. وقتــی ایــن خودروســازها ز
یــان ده بــوده، توســعه  توســعه می دهنــد؟ چــرا ســایت ســنگال کــه ز

یافتــه اســت؟ ایــن تصمیمــات نــه براســاس عقلانیــت اقتصــادی، 
بلکــه مبتنی بــر عقلانیــت سیاســی اتخــاذ می شــود.« 

   اوضاع بدتر از سابق است 
کــه شــرکت های  کــرد: »حــدود 10 ســال اســت  یــح  کایــی تصر کا
یــان ده هســتند و می گوییــم ورشکســت  ایران خــودرو و ســایپا ز
می شــوند، امــا این بــار اوضــاع بدتــر از ســابق اســت. به رغــم آنکــه 
بانک هــا طبــق مصوبــه اخیــر بانــک مرکــزی موظــف هســتند بــه 
ایران خــودرو و ســایپا تســهیلات بدهنــد، بانک هــا هــم از ارائــه وام ســر 
کــه بانک هــا هــم مشــکل دارنــد و سیســتم قفــل شــده  ــاز زدنــد؛ چرا ب
کنــون هیات مدیــره ایران خــودرو ایــن  گــر ا اســت. از ســوی دیگــر نیــز ا
نامــه را جهــت جبــران خســارت 119 همتــی بــه دولــت ارســال نمی کــرد، 
یــک فــرد حقیقــی حتــی به عنــوان یــک ســهامدار جــزء می توانســت از 
کنــون حداقــل هیات مدیــره  هیات مدیــره شــرکت شــکایت کنــد. ا
ــر  ــه به نظ ــان ک ــت. آنچن ــرده اس ــی ک ــت و قانون ــی درس ــر اقدام درظاه
ی ایران خــودرو و ســایپا تولیــد خــود  می رســد شــرکت های خودروســاز
را تــا زمانــی کــه بــه حــدی بــه قطعه ســازان داخلــی و خارجــی بدهــکار 
شــوند کــه دیگــر تــوان پرداخــت نداشــته باشــند، ادامــه می دهنــد. 
ی در صنعــت خــودرو  متاســفانه تــا زمانــی کــه در حــوزه سیاســتگذار
کــم باشــند،  معیارهــای سیاســی به جــای معیارهــای اقتصــادی حا
هیــچ راه حلــی وجــود نــدارد. بــه محــض اینکــه ایــن دو راهــکار جابه جا 
شــوند و و معیارهــای حقوقــی و اقتصــادی در میــان بیاینــد اوضــاع 

ــد بهبــود پیــدا کنــد.«  می توان

   وزیر صمت مدافع حذف قیمت گذاری دستوری 
کایی در پایان عنوان کرد: »ایران خودرو و ســـایپا سهام  امیرحســـن کا
تـــو دلـــی دارند و این به آن معناســـت که طبق قانـــون باید مدیرعامل 
شـــرکت از بخش خصوصی تعیین شـــود. در اینجا مشـــکل از سمت 
دولت است. شاهد بودیم که عید امسال شورای رقابت به رغم تمام 
نقدهایی که از بابت قیمت گذاری دستوری به آن وارد است، با افزایش 
قیمت 40 تا 70 درصدی موافقت کرد، اما با حق وتو غیرقانونی معاون 
ی این اتفاق نیفتاد. فضای سیاسی فعلی که در  یاست جمهور اول ر
یه ها را نمی دهد.  دولت و مجلس وجود دارد به شـــما اجازه تغییر رو
بـــا وجـــود قوانینی کـــه مجلس اخیرا مصوب کـــرد، عملا دیگر چیزی 
ی داخلی باقی نخواهد  از صنعـــت خودرو به عنـــوان صنعت خودرو
گذار خواهد شد. زمانی که  یج به چینی ها وا ماند و این صنعت به تدر
کنون  چینی ها به این حوزه ورود کنند قیمت ها کم کم آزاد می شود. ا
در شرایط بحرانی هستیم و شاهدیم که به جای حل مسائل، صورت 
کنون وزیر محترم صمـــت از وکلای مجلس  ک می شـــود. ا مســـاله پـــا
ی درخواســـت کمک کرده است.  ی دســـتور برای حذف قیمت گذار
خوشبختانه وزیر تمایل دارد قیمت گذاری حذف شود. سال گذشته 
شاهد بودیم وزیر اقتصاد و صمت برای خصوصی سازی شرکت های 
ایران خودرو و ســـایپا با حکم شـــخص رئیس جمهور اقدام کردند اما 
کام ماندند و حتی فرمان شـــخص  به رغم امضاهای انجام شـــده، نا

رئیس جمهور هم اجرایی نشد.«

همه زیان ناشی از قیمت گذاری دستوری نیست

مرتضی شجاعی، کارشناس بازار خودرو در گفت وگو با »فرهیختگان«  
در پاســـخ به این ســـوال که ادعای زیان 119 هزار میلیارد تومانی از ســـوی 
ایران خودرو با استناد به ماده 90 قانون اجرای سیاست های کلی اصل 
چهل و چهارم قانون اساســـی چقدر واقعی اســـت، بیان کرد: »براساس 
قانون، وقتی دولت یک ســـری از صنایع را انحصاری شناســـایی و برای 
آنها قیمت گذاری کرد اگر این قیمت گذاری )بنا بر مصلحت و شرایطی( 
پایین تر از قیمت تمام شـــده بنگاه باشـــد طبق قانون موظف است این 
مابه التفـــاوت را بـــرای آن صنعـــت یـــا بنگاه جبران کند. اما مســـاله دوم 
ایـــن اســـت که تعیین مقدار زیانی کـــه دولت از ناحیه قیمت گذاری به 
یک بنگاه وارد کرده، کار ســـختی اســـت. به عبارتی اینکه بتوان گفت 
یـــان یک بنگاه اقتصـــادی مثلا 60 درصـــد آن از ناحیه  از فـــلان مقـــدار ز
قیمت گـــذاری دســـتوری و 40 درصـــد آن از ناحیه ســـایر اتفاقات درون 
بنگاه بوده، مســـاله پیچیده ای اســـت. مساله این است که در کشور ما 
پارامترهـــای مختلفـــی باعث زیان یک بنگاه می شـــود و این موضوع در 
صنعت خودروســـازی مضاعف اســـت. درواقع علاوه بر قیمت گذاری 
دســـتوری کـــه همـــه آن را تصمیم اشـــتباهی می دانیم، بهـــره وری پایین 
- بنگاه های ما به طور عام، پاداش های ویژه هیات مدیره، رابطه خودرو
قطعه ساز و همه شاخص های منجر به اداره ناکارای یک بنگاه نیز مواردی 
هستند که به بنگاه زیان وارد می کنند.« شجاعی در ادامه بیان داشت 
من معتقدم که سهم هر کدام از این زیان ها قابل تفکیک نیست و فکر 
می کنم خودروسازان کل زیان را به قیمت گذاری دستوری ربط می دهند. 
درنظر گرفتن کل زیان به عنوان زیان ناشـــی از قیمت گذاری دســـتوری 
اشتباه است؛ چراکه خودروسازان ما در سال هایی هم که قیمت گذاری 
دستوری قیمت نزدیک به حاشیه بازار بوده هم زیان داشتند. وقتی بنگاه 
در شـــرایط عادی هم زیان می دهد نشـــانگر این موضوع است که بنگاه 
به صورت ناکارآمد اداره می شود. پس مساله زیان انباشته در خودروسازان 
لزوما و صرفا فقط به دوره تحریم، اختلال تولید، قیمت گذاری دستوری 
کمتر از هزینه تولید برنمی گردد و ناشی از ناکارآمدی ها و سوءمدیریت ها 
نیز هست و در واقع بهتر است انضباط مالی در بنگاه ها برقرار بشود. در 
اینجا تاکید من روی انضباط مالی است. اینکه بنگاه زیان ده چرا باید 
به هیات مدیره پاداش بدهد، چرا باید در دوره ای که زیان ده بوده شرکت 
جدیدی تاســـیس و نیروهای جدیدی اســـتخدام کند. در هر حال این 
گزاره که کل زیان ناشی از قیمت گذاری دستوری بوده، کمی گمراه کننده 
است. اگر خودروسازان می گویند ما رفتیم این زیان را از هم تفکیک کردیم، 
 ای کاش بیایند بگویند از کدام سازوکارها و کدام روش های حسابداری 
این زیان را استخراج کرده اند و سهم هر بخش چه مقدار است. درواقع 
باید پرســـید آیا شـــرکت می توانست هزینه های مالی خود را کنترل کند، 
می توانســـت روی بهره وری نیروی کار اقدام کند، می توانست سفرهای 
... را هم  خارجی، سایت های غیراقتصادی، پاداش های هیات مدیره و

مدیریت کند که زیان کمتر شود؟ 

   آیا دولت به خودروساز زیان تحمیل کرده؟ 
شـــجاعی در ادامه و در پاســـخ به این ســـوال که زیان خودروسازان چگونه 
خلق می شـــود؟ می گوید: »بهتر اســـت این گونه ســـوال کنیم که آیا دولت 
به خودروســـازان زیان تحمیل کرده؟ بله من معتقدم خودروســـاز از ناحیه 

قیمت گذاری دستوری پایین تر از هزینه تولید به خودروسازان زیان تحمیل 
کرده اند. البته این را متذکر شوم که تاکنون سابقه نداشته که دولت با ادعای 
بنگاهی زیان ناشی از قیمت گذاری دستوری به کسی را پرداخت کرده 
باشد. معمولا دولت زیر بار این موضوع که این زیان ناشی از عملکرد اوست، 
نمی رود. شورای رقابت هم که مرجع اصلی دارنده مجوز قیمت گذاری بوده 
نیز هیچ وقت قبول نکرده که زیانی به بنگاه ها وارد کرده است. اما دولت 
در این گونه موارد معمولا با تســـهیلات بانکی ســـعی کرده با قرض دادن به 
خودروســـازان، زیان آنها را به آینده منتقل کند.« شـــجاعی در ادامه بیان 
داشت: »وقتی شما به عنوان دولت تولیدکننده را مجبور می کنید با حاشیه 
زیان بالا تولید کند  انگیزه تولید و توسعه محصول در این تولیدکننده از بین 
می رود. این موضوع خود هزینه تمام شده را نیز بالا برده و کیفیت محصول 
را پایین می آورد.« این کارشناس در پاسخ به این سوال که چرا دولت ها از 
اصلاح قیمت ها در بازار خودرو واهمه دارند، می گوید اینکه چرا هیچ کدام 
از دولت ها قیمت گذاری دستوری گذشته نگر را اصلاح نمی کنند، دلیل 
( از سوی مردم  این است که چون بنگاه ها )در اینجا سایپا و ایران خودرو
ناکارآمد شناخته شده اند و مردم از عملکرد آنها گله دارند، عملا دولت 
برای اینکه سرمایه اجتماعی خود را از دست ندهد در مقاطعی که تورم 
شدیدی داریم سعی می کند با کنترل قیمت خودرو رضایت اجتماعی 
ایجاد کند. به عبارتی چون خودرو جزء کالاهایی است که نفوذ اجتماعی 
بالایی داشـــته و مردم نســـبت به قیمت کارخانه ای آن حساسیت دارند 

دولت ها همواره سعی می کنند قیمت آن را کنترل کنند. 

   ارثیه ای برای دولت سیزدهم 
مرتضی شجاعی درخصوص تمایل دولت سیزدهم برای اصلاح رابطه 
دولت با خودروساز و موضوع قیمت گذاری دستوری می گوید: »انصافا 
در دولت سیزدهم تلاش هایی برای اصلاح این وضعیت صورت گرفت. 
البتـــه بایـــد تاکید کرد کـــه برای اصلاح قیمتی خودرو یک حساســـیت 
عجیب اجتماعی ایجاد شده که همانند بنزین اجازه تعدیل قیمت با 
تورم را نمی دهد. برای مثال درحالی خودروسازی زیان عجیب وغریبی به 
ثبت رسانده که این زیان دهی برای مثال در شرکت های تراکتورسازی که 
حساسیت اجتماعی برای افزایش قیمت محصولات آنها وجود نداشته، 
دیده نمی شـــود؛ چراکه دولت اجازه تعدیل قیمت تراکتور را به صورت 

فصلی به آنها داده که همین موضوع باعث شده آنها زیان ده نباشد.« 
وی ادامـــه داد: »فشـــاری کـــه دولت ســـیزدهم به واســـطه قیمت گذاری 
دستوری از سوی خودروسازان داشته، بخشی از آن از دولت آقای روحانی 
به ارث رسیده بود. درواقع در دو سال آخر دولت آقای روحانی اجازه تعدیل 
قیمت خودرو با رشد هزینه های تولید داده نشد و این زیان و جاماندگی 
قیمت خودرو به دولت فعلی منتقل شد. در دولت آقای روحانی رشد 
نرخ ارز بسیار بالا بود و دولت هم به لحاظ سرمایه اجتماعی در شرایطی 

بود که نمی خواست ریسک اجازه افزایش قیمت را بپذیرد.« 
وی در پایان با بیان این موضوع که ورود خودرو به بورس کالا یک بدعتی 
یـــخ ایران ســـابقه نداشـــت، می گویـــد: »اما با همه  تاریخـــی بـــود و در تار
فشـــارهایی که نســـبت به توقف آن وجود داشت روش بهتری نسبت به 
روش مضحک قرعه کشی بود و می توانست روش منطقی تری نسبت به 

سایر روش ها برای فروش خودرو باشد.« 

درخواست ۱۱9 همت زیان از دولت
براســـاس آنچه درصورت مالی حسابرسی نشده شرکت ایران خودرو 
ی  آمده، درآمد عملیاتی شـــرکت در شـــش ماهه نخســـت ســـال جار
یان  حـــدود 112 هـــزار و ۸72 میلیـــارد تومـــان بوده اســـت. همچنین ز
خالـــص شـــرکت برای عملکرد نیمه نخســـت امســـال نیـــز 22 هزار و 
4۳2 میلیارد تومان ذکر شـــده اســـت. طبق اطلاعات صورت مالی 
یان شـــرکت در شش ماهه نخست  ، ز حسابرسی نشـــده ایران خودرو
ســـال گذشـــته 1۳.۳ همت؛ در ســـال 1401 نزدیک به ۳2 همت و در 
نیمه نخســـت ســـال 1400 نیز 4.7 همت بوده است. نگاهی به مابقی 
یان  انباشته  اطلاعات صورت مالی ایران خودرو حکایت از آن دارد ز
شـــرکت که در شـــش ماهه نخست سال گذشته حدود 74.5 همت 

بوده، حالا با رشد بیش از ۳0 درصدی به 97 همت رسیده است. 
 ، امـــا بخـــش قابل تامل اصلاعات صورت مالی شـــرکت ایران خودرو
یابـــی خالـــص آثـــار کمی ناشـــی از فـــروش محصولات به  گـــزارش ارز
قیمت های تکلیفی اســـت. براســـاس جزء 6 بند )ل( تبصره 2 قانون 

بودجه ســـال 1401 کل کشـــور که در قانون بودجه 1402 نیز تکرار شده، 
شـــرکت های دولتـــی که مکلف به ارائه خدمـــات به قیمت تکلیفی 
هســـتند، موظف شده اند خالص آثار کمی ناشی از تکالیف مذکور 
یان مطابق اســـتانداردهای ابلاغی  را بر نتایج عملکرد ذیل ســـود و ز
سازمان حسابرسی ارائه و جزئیات آن را در یادداشت های توضیحی 

صورت های مالی افشا کنند. 
این موضوعی است که شرکت ایران خودرو نیز بنابر تکلیف قانونی، 
در اطلاعات صورت مالی نیمه نخســـت امسال منتشر کرده است. 
طبق گزارش شـــرکت، در نیمه نخســـت امسال ایران خودرو از محل 
یان متحمل  ی بیش از 24 هزار میلیارد تومان ز ی دستور قیمت گذار
یان را به ترتیب برای سال 1۳97  شده است. شرکت ایران خودرو این ز
حدود هشـــت هزار و 752 میلیارد تومان، برای ســـال 1۳9۸ حدود 10 
همت، برای ســـال 1۳99 نزدیک به 20 همت، برای ســـال 1400 حدود 
21.۳ همـــت، بـــرای ســـال 1401 حـــدود ۳4 هـــزار و 7۸4 همت و برای 

نیمه نخست امسال نیز 24 هزار و 4۸ همت ذکر کرده است.

رئیس گروه ارز و موازنه پرداخت های وزارت امور اقتصادی و دارایی مطرح کرد 
واردات در ازای صادرات بهترین روش رفع تعهد ارزی

 نشست »پیمان سپاری ارزی صادرکنندگان؛ ضرورت و الزامات« در روزهای اخیر با حضور 
جمعی از اساتید و صاحب نظران و فعالان این حوزه در وزارت امور اقتصادی و دارایی برگزار 
شد. این نشست، دومین نشست تخصصی از دهمین همایش سالانه اقتصاد مقاومتی بود 
که در بازه آبان تا اسفندماه سال جاری با موضوع »حکمرانی ارزی؛ ثبات و رونق اقتصادی« 
در حال برگزاری است. در دومین نشست از این همایش اهمیت، چالش  ها و راهکارهای 

مرتبط با رفع تعهد ارزی صادرکنندگان مورد بررسی قرار گرفت. 
رویا عاطفی منش رئیس گروه ارز و موازنه پرداخت های وزارت امور اقتصادی و دارایی، در 
این نشست گفت: »بعد از خروج آمریکا از برجام منابع ارزی کشور با کمبود مواجه شد و از 
آن زمان لازم بود محدودیت هایی بر هزینه های ارزی ایجاد می کردیم. تا پیش از تحریم ها به 
دلیل فراوانی منابع نفتی، این امکان فراهم بود که دولت ها نرخ ارز را تا حدودی در قالب یک 
رژیم میخکوب ارزی، پایین نگه دارند. اما بعد از تشدید تحریم ها ایران به ناچار به سمت رژیم 
چندنرخی حرکت کرد که براساس تجربه کشورها، صرفا باید در یک بازه کوتاه مدت و در دوره  
گذار اعمال و به سرعت کنار گذاشته شود.« وی ادامه داد: »وقتی صادرکننده می تواند ارز 
حاصل از صادرات خود را در بازار غیررسمی بیش از 50 هزار تومان بفروشد و ما او را مجبور 
می کنیم که ارز را به قیمتی حدود ۳7 هزار تومان بفروشد، طبیعی است که  انگیزه عرضه ارز 

از سوی آنها را کاهش می دهیم و مشکل از همین جا شروع می شود. در این زمینه روش اجرا 
نیز با چالش هایی مواجه بود و در برخی بازه ها تعدد بخشنامه ها به قدری بود که ماهم عقب 
می ماندیم. به طور مثال صادرات ریالی به عراق و افغانستان یا رفع تعهد به شکل پلکانی بارها 

دچار تغییر شد که بخش خصوصی را دچار سردرگمی می کرد.«
 

واردات در ازای صادرات بهترین روش برای تعهد ارزی صادرکنندگان است
رئیـــس گـــروه ارز و موازنه پرداخت هـــای وزارت امور اقتصادی و دارایی همچنین گفت: »از 
طرف دیگر باید به دولت هم توجه کنیم که با کمبود درآمدهای نفتی مواجه شده بود و به 
منابع ارزی نیاز بیشتری داشت. اما مشکل اینجا بود که شیوه های رفع تعهد ارزی ایراداتی 
داشـــت و  انگیزه صادرکنندگان را کاهش می داد. اســـتفاده از کارت های بازرگانی یک بار 
مصرف و موارد دیگر چالش های زیادی بود که در این مسیر با آن مواجه بودیم. نکته دیگر 
اینکه بحث خروج سرمایه از زیر یک میلیارد دلار در سال 1۳96 به حدود شش میلیارد دلار 
در سال 1400 رسیده است که به نوعی الزام به ارزان فروشی ارز در داخل کشور یکی از دلایل آن 
است. بیش اظهاری واردات و کم اظهاری صادرات و قاچاق ارز ازجمله چالش هاست.« وی 
در پایان گفت: »روش های رفع تعهد ارزی به مرور زمان تکمیل شد و مواردی مثل پرداخت 
بدهی های خارجی یا واردات در ازای صادرات نیز مطرح شد. به نظر من بهترین شیوه برای رفع 
تعهد ارزی همین واردات در ازای صادرات است که  انگیزه صادرکنندگان را از بین نمی برد. 

در این روش انتقال کوتاژ صادراتی از سوی صادرکننده به واردکننده، عملا رفع تعهد ارزی 
انجام می شود. درمجموع انتظار داریم دولت و بانک مرکزی با توجه به بازخوردهای بخش 

خصوصی روش ها را بهبود دهند.« 

سرپرست دفتر ارزش گمرک ایران: 
قیمت تمام شده تولید 

مبنای تعیین ارزش کالاهای صادراتی است
عبدالمجید دهقانیان، سرپرست دفتر ارزش گمرک ایران در نشست »پیمان سپاری ارزی 
صادرکنندگان؛ ضرورت و الزامات« گفت: »زنجیره ارزش ما از تولید تا مصرف کننده نهایی 
نه در واردات و نه در صادرات شفاف و مشخص نیست. شاید عمده ترین دلیل مشکلات 
همین عدم شفافیت باشد. موضوع دیگر بخشنامه های ناگهانی است که بازرگانان را در 
وضعیت غیرقابل پیش بینی و نابسامانی قرار می دهد. این را قبول داریم که وضعیت اقتصاد 
کشور مطلوب نیست و به دلیل مسائلی مثل تحریم ها باید قوانین خاصی اعمال شود؛ از یک 
طرف نه می توان به طور کامل به بازار آزاد روی آورد و از طرف دیگر دولت نیز به طور مشخص 
نقش آفرینی نمی کند.« وی ادامه داد: »در بررسی ارزش، چه در واردات و چه در صادرات، 
گمرک به قوانین عمل می کند و نمی تواند از آن عدول کند. مثالی هم بوده است که ارزش یک 
کالا با پیشنهاد یک انجمن افزایش پیدا کرد و بعد از اعمال، اولین مخالف همان انجمن 

بود و تهدید کرد که تولید را تعطیل می کند. این درحالی است که ارزش کالاهای صارداتی 
عموما در حد کف قیمت صادراتی تعیین می شود. اما تولیدکنندگان معتقدند اگر ارزش ها 

بالاتر برود صادرکنندگان متضرر می شوند.« 

راه حلی برای محاسبه ارزش کالاهای صادراتی 
سرپرست دفتر ارزش گمرک ایران گفت: »براساس قانون، ارزش صادراتی باید معادل قیمت 
تمام شده درب کارخانه به اضافه قیمت نقل و انتقال تا مرز ایران باشد و گمرک نمی تواند 
از این قانون عدول کند و قیمت فروش کالاها در خارج از کشور را مبنا قرار دهد.« دهقانیان 
اضافه کرد: »پیشنهاد من این است که در امور گمرکی، ارزش کالاهای صادراتی ابتدا به نرخ 
ریال ثبت شود و با نرخ ارز متناسب تسعیر شود. در رسیدگی به ارزش کالای صادراتی تلاش 
کرده ایم از نظر کارشناسان، دستگاه های متخصص و همچنین صادرکنندگان استفاده 
کنیم.« وی خاطرنشـــان کرد: »تا قبل از ســـال 1۳97، گمرک الزامی در تعیین ارزش کالاهای 
صادراتی نداشت اما از سال 1۳97 و در کنار اعمال سیاست های رفع تعهد ارزی، گمرک 
، ارزش کالاهای صادراتی  متولی تعیین ارزش کالاهای صادراتی شد و به دلیل افزایش نرخ ارز
به مرور کمتر و کمتر شد. در ادامه با فشار تورمی، تولیدکنندگان تقاضا کردند که ارزش کالاهای 
صادراتی افزایش پیدا کند. امروز نرخ مبنای تسعیر ارزش کالاهای صادراتی نرخ ETS است. 
درمجموع امروز من از کیفیت تعیین ارزش کالاهای صادراتی از سوی گمرک دفاع می کنم.« 
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