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احداث راه‌آهن همدان - سنندج امیدها برای تکمیل یکی از مسیرهای 
کریدوری محور شرق به غرب را افزایش داده است. مسیری که احداث 
آن مـــراودات اقتصـــادی ایران و عراق را افزایش داده و در جهت ارتقای 
ســـطح امنیـــت بیـــن دوکشـــور نیز می‌تواند نقـــش موثری ایفـــا کند. برای 
بررســـی جایگاه راه‌آهن ســـنندج - همدان در تکمیل مســـیر کریدوری 
شرق به غرب و اثر این کریدور بر اقتصاد کشور با بهرام امیراحمدیان، 
کارشناس مسائل اروسیا به گفت‌وگو پرداخته‌ایم. امیراحمدیان معتقد 
است: »کریدور اصولا جایگاه یک کشور را در منطقه افزایش می‌دهد. 
به شـــرطی که شـــرایط آن کریدور مناسب باشـــد و جایگزین دیگری در 
کنار آن نباشـــد.« او کوهســـتانی بودن مســـیر را یکی از مهم‌ترین موانع بر 
ســـر تکمیل کریدور شـــرق به غرب دانســـته که نیاز به احداث تونل‌ها و 
پل‌های متعدد را الزامی می‌کند. این چالش باعث شده تا امیراحمدیان 
تاسیس مسیر کریدوری شرق به غرب از طریق راه‌آهن سنندج - باشماق 
را امری سهل‌الوصول نداند. مشروح این گفت‌وگو را در ادامه می‌خوانید. 

 

راه‌آهـــن همـــدان به ســـنندج چه تاثیـــری بر تکمیل یکی از مســـیرهای کریدوری 
محور شرق به غرب دارد؟

راه‌آهن تازه به سنندج رسیده است. وقتی که می‌گوییم کریدور شرق به غرب، 
یلی اســـت که مثلا از ســـرخس وارد می‌شـــود و مستقیم به  منظورمان جاده‌ و ر
کنون فعال  ســـرو در آذربایجان غربی رفته و بعد وارد ترکیه شـــود. این مســـیر ا
اســـت و کار هـــم می‌کنـــد. اینکه ما بگوییم به‌خاطر اینکـــه راه‌آهن همدان به 
ی ایجاد خواهد کرد،  ی ایجاد شـــده و کریدور ســـنندج وصل شـــده و کریدور
ی و کریدور وصل شـــود، ســـال‌ها  که تا ریل آماده‌ســـاز فعلا منتفی اســـت؛ چرا

طول خواهد کشید. 

مهم‌ترین مسیرهای کریدوری محور شرق به غرب ایران چه مسیری است؟
کســـتان و از مرز میرجاوه وارد ایران  یم که از پا یک کریدور شـــرق به غرب دار
می‌شـــود. یعنـــی از طریق راه‌آهـــن زاهدان - کرمان متصل می‌شـــود به راه‌آهن 
، کریدور شـــرقی - غربی اسلام‌آباد، تهران و  سراســـری ایران. یک کریدور دیگر
کنون موجود است. وقتی از کریدور صحبت  استانبول است. این کریدور هم‌ا
می‌کنیم، به این معناست که کشور الف به کشور ج قصد دارد برود و از کشور 
ب رد می‌شـــود. به این طریق کشـــور ســـوم که دو کشـــور دیگر را به هم متصل 
گر از این ظرفیت اســـتفاده شـــود و  ی خواهد بود. ا میکند یک کشـــور کریدور
حق ترانزیت بگیرند، درآمد برای کشـــور کســـب می‌شود ولی هیچ محاسبات 
ی که از آن اســـتفاده می‌شود و  اقتصاد‌ســـنجی صورت نگرفته که این کریدور
درآمدی که حاصل از ترانزیت کسب می‌شود، آیا این درآمد برای هزینه‌های 

ی کافی است یا نه.  نگهدار

فـــارغ از بحـــث هزینه‌هـــای نگهداری آیا وجود یک مســـیر کریـــدوری در ارتقای 
موقعیت سیاسی و امنیتی کشور موثر است؟

کریدور اصولا جایگاه یک کشـــور را در منطقه افزایش می‌دهد. به شـــرطی که 
شـــرایط آن کریدور مناســـب باشد و جایگزین دیگری در کنار آن نباشد. الان 
پا توســـط کریدور تراسیکا  بیشـــترین مبادلات اقتصادی آســـیای مرکزی با ارو
یای سیاه می‌شود و  پا وارد در است که از سال 1995 فعال است و از حوزه ارو
یای خزر می‌رود. کالاهای رسیده  یای سیاه با گذر از قفقاز به سمت در از در
یا منتقل  یای خزر ســـپس توســـط کشـــتی‌های رو رو به ســـمت دیگر در به در
می‌شـــوند و در آنجـــا پیاده می‌شـــوند. این کریدور فعال‌تریـــن کریدور منطقه 
ی که سنندج را به عراق وصل می‌کند، ممکن  ما محســـوب می‌شـــود. کریدور
ی است و  ی نقشـــه راه کمی به نظر برســـد اما نیازمند ســـرمایه‌گذار اســـت از رو

یادی می‌برد.  همچنین زمان ز

یادی که برای تکمیل این کریدور نیاز است، چیست؟ دلیل هزینه و زمان ز
گرس را باید قطع کنند. راه‌آهن مانند  منطقه کوهســـتانی اســـت و کوه‌های زا

جاده نیست که به راحتی بتوانند پل‌هایی بزنند که حرکت کند. نوع جنس 
ک هـــم بی‌تاثیـــر نیســـت. همچنیـــن امـــر مهم دیگـــر این اســـت که اصلا  خـــا
مشـــتری داشـــته باشد. وقتی کریدور جایگزین باشد، کریدورهای دیگر کمتر 
مورد استفاده قرار می‌گیرند. نکته دیگر که در مورد کریدورها باید بدانیم این 
گرچه زیرساخت‌ها در دست دولت‌های صاحب زمین است اما  است که ا
که  یـــان حمل‌ونقل کالا در دســـت بخش خصوصی اســـت؛ چرا حرکـــت و جر
شـــرکت‌ها هســـتند که بار حمل می‌کنند. همه اینها بخش خصوصی است. 
مادامی که شـــرایط مناســـبی نباشد و میان دوطرف تبادلات اقتصادی وجود 
نداشته باشد و تکمیلی نباشد و قطار و کامیونی که می‌رود از آن سمت خالی 
بازگردد، نمی‌توان توقع داشت مسیر کریدور احداث‌شده خوب عمل کند. این 
شرایط باید در کریدورها اعمال شوند تا بتوان از این کریدورها استفاده کرد. 

بـــا توجـــه به اینکه قبل از ایده راه‌آهن ســـنندج باشـــماق راه‌آهن بصره شـــلمچه 
یلی با عراق چقدر می‌تواند  اجرایی شده فکر می‌کنید اساسا تاسیس کریدور ر

موثر عمل کند؟
در راه‌آهنـــی کـــه از شـــلمچه به بصره وصل می‌شـــود، ایران اعـــام کرده بود که 
ی اســـتفاده کنیم و محموله از  ما می‌خواهیم از این مســـیر برای ارتباط تجار
یای مدیترانه حمل شود. عراق رسما  یه و شرق در سمت ایران به سمت سور
اعلام کرد که این راه‌آهن تنها برای زائران مورد استفاده قرار می‌گیرد. بنابراین 
ی که قرار است از سنندج به سمت عراق مطرح  این پرسش در مورد کریدور
است که آیا با این مسیر هم طبق استراتژی قبلی از جانب طرف عراقی برخورد 
ی برای چیزی که نتوانیم با آن بار حمل کنیم  می‌شـــود؟ به نظرم ســـرمایه‌گذار
درســـت نیســـت و این مســـائل باید در نشســـت‌های فنی با افرادی که در امور 
حمل‌ونقل بین‌الملل و ترانزیت تبحر دارند بیشـــتر کارشناســـی شـــود، از آنها 
ی که درحال صحبت از آن هســـتیم برای  طرح پرســـش شـــود که این کریدور
چه مدتی اســـت؟ آیا آینده آن مشـــخص اســـت؟ روابط ایران و عراق چگونه 
خواهد بود؟ اما این را می‌توانیم بگوییم که مردم سنندج توانستند بعد از چند 
یلی حمل بار کنیم. دهه با قطار رفت‌وآمد کنند و می‌توانیم از طریق مسیر ر

خود کشـــور عراق چقدر ممکن اســـت از چنین امری اســـتقبال کند؟ با توجه به 
اینکه عراق کریدوری در جنوب از مســـیر بندر فاو را برای اتصال به شـــرق آســـیا 
در دســـتور کار دارد آیا ممکن اســـت از مســـیر غرب به شرق استقبال کند یا آن را 

رقیب خود می‌داند؟
ی را از بصـــره و فـــاو می‌خواهد به ســـمت ترکیه حرکت دهد و  یـــدور عـــراق، کر
این پروژه را نیز با چندین میلیارد یورو هزینه به فرانسوی‌ها سپرده است. اما 
گر قرار باشد این  چقدر عملی شود معلوم نیست. مساله دیگر این است که ا
که پس از  یـــدور بـــرای انتقال کالا به مدیترانه به کار برود معنی نمی‌دهد چرا کر
رسیدن به مدیترانه دوباره باید آن را سوار کشتی کرده و هزینه دیگری متحمل 

شوند. کشتی که مسیر اقیانوسی را می‌پیماید دلیلی ندارد راه خود را به مسیر 
یای سرخ شده  بن‌بست خلیج‌فارس کج کند.کشتی از اقیانوس هند وارد در
و از کانال سوئز به مدیترانه می‌رود کدام صاحب کالا اجازه می‌دهد که بارش 
از طریق کشـــتی به بندر بصره برود، آنجا توســـط قطار بارگیری شـــده و مجددا 
برای بارگیری توسط کشتی به مدیترانه برود. این کار از نظر اقتصادی عاقلانه 
و مقرون‌به‌صرفه نیســـت. لذا کار کرد این کریدور تنها می‌تواند رســـاندن بار از 
اقیانوس هند به عراق باشـــد. این مســـیر برای انتقال بار به دیگر کشـــورهای 
منطقه که خودشـــان بندر دارند کارکردی ندارد. مثلا ایران خودش بندر دارد 
ی در دست احداث نیز بندر مکران است که ظرفیت  و جدیدترین پروژه بندر

تخلیه 150 میلیون تن در سال برای آن پیش‌بینی شده است.

با وجود این چالشی که مطرح کردید آیا مسیرهای کریدوری در دست احداث 
می‌تواند کارکردی هم داشته باشد؟

گر استراتژی توسعه و آمایش سرزمینی  ممکن است برای آینده خوب باشد ا
داشته باشیم خیلی خوب هم هست اما منطق اقتصاد این است که جریان 
حرکت کالا اولا سرعت داشته باشد، ثانیا امنیت داشته باش، ثالثا سهولت 
ی  گر این چهار عامل در کریدور داشـــته باشـــد و رابعا منفعت داشـــته باشد.ا
گر در مبـــادی ورودی  وجـــود نداشـــته نباشـــد مورد اســـتفاده قرار نمی‌گیـــرد. ا
تی درمورد بازرســـی کالا و بارنامه وجود داشته باشد طبعا کریدورهای  مشـــکلا
ی در جهان، توسط  دیگر جایگزین می‌شود. حدود90 درصد حمل‌ونقل تجار
یلی  کشـــتی صورت می‌گیرد. مســـافت‌ها طولانی برای حمل‌ونقل جاده‌ای و ر
که باید نگاه کنند کدام به‌صرفه‌تر و ایمن‌تر اســـت؟ این  صرف نمی‌کند چرا
گر بخواهد از راه زمینی منتقل  حجم عظیم کالا که با کشتی جابه‌جا می‌شود ا
شـــود چندین ســـال طول می‌کشـــد. حجم صدهزارتنی یک کشـــتی باربری را 
گرچه حمل با کشـــتی  باید در چندین هزار کامیون و صدها قطار گنجاند، ا
یادی کاهش می‌دهد.  به‌خاطر مسیر طولانی زمان‌بر است اما هزینه را تا حد ز
همچنین برخی بارها از جمله سنگ‌آهن و سوخت را نمی‌شود با قطار حمل 
یاد می‌شـــود به همین دلیل هم فعلا هیچ  که هزینه حملش خیلی ز کرد؛ چرا

جایگزینی برای کشتی نیست.

فرمودید جایگزینی برای کشـــتی‌ها نیســـت با این توصیف ایده‌هایی همچون 
کمربند جاده که یک مسیر زمینی است با چه هدفی مطرح می‌شود؟

زمانی که از ایده کمربند جاده صحبت می‌کنیم منظورمان استفاده از قطارهای 
تندرو اســـت نه حمل نقل جاده‌ای. ابتکار کمربند جاده چین می‌خواســـت 
جایگزین پل زمینی اوراســـیا در قرن 21 شـــود که از چین به روســـیه و لهســـتان 
می‌رفت و سپس به آلمان منتهی می‌شد اما چون روسیه تحت تحریم است 
این گزاره مطرح می‌شود که کریدور شماره 6 یا همان ایده کمربند جاده از طریق 

پا منتهی شود. ایران تکمیل شده و پس از اتصال به ترکیه به ارو

یســـیون، پیرمـــرد  کـــه اپوز گذشـــته زمانـــی  ســـال 
تعارف‌کننده شـــکلات به رئیسی را در بازار سنندج 
تهدید به مرگ کردند گمان نمی‌بردند این تهدیدها 
نه‌تنها اثری نداشته باشد، حتی به ضد خود تبدیل 
شـــود. اکنون یک ســـال از آن زمان می‌گذرد و رئیس‌جمهور ایران که در 
هشـــتمین سفر اســـتانی خود در دور دوم سفرهای استانی راهی سنندج 
یادی از مردم برای  شـــده بود با اســـتقبال پرشور مردم مواجه شد و گروه ز
اســـتقبال از رئیس‌جمهور با خود شـــکلات به همراه آوردند تا شکست 
یســـیون را فریـــاد بزننـــد. رئیس‌جمهور در هشـــتمین مقصد از  پـــروژه اپوز
دور دوم ســـفرهای اســـتانی و به‌منظور دیدار با مردم، بررســـی مصوبات 
ســـفر اول و افتتاح ۱۶ کلان‌پروژه در ســـفری دو روزه به اســـتان کردســـتان 
سفر کرد. سیدابراهیم رئیسی صبح روز پنجشنبه با استقبال امام‌جمعه 
و نماینـــده ولی‌فقیه در اســـتان و اســـتاندار از طریق فـــرودگاه بین‌المللی 
ســـنندج وارد اســـتان کردســـتان شـــد. رئیس‌جمهور در این سفر علاوه‌بر 
پیگیری مصوبات دور اول ســـفر به اســـتان و دیدارهای مردمی، چندین 
طـــرح بـــزرگ اســـتانی از جمله کلان‌پـــروژه خط‌آهن ســـنندج - همدان، 
فرودگاه سقز و طرح‌های آبرسانی استان را افتتاح کرد. در حوزه آبرسانی 
مجموعا بیش از ۱۲ هزار میلیارد تومان پروژه در این سفر به بهره‌برداری 
، بیش  رســـید. علاوه‌بر پیگیری همه تعهدات منعقدشـــده دور اول سفر
از ۱۳ هزار و ۸۰۰ میلیارد تومان طرح و پروژه جدید در اســـتان کردســـتان 
در قالب 122 مصوبه تصویب شده است. در ادامه برخی از مهم‌ترین 

اقدامات این سفر را مرور خواهیم کرد. 

   کردستان آباد
سال گذشته بود که برخی با شعار آزادی کمر به نابودی شهرهای ایران ازجمله 
شـــهرهای غرب بســـته و برای این هدف نیز خیابان‌کشـــی و آشـــوب را تجویز 
می‌کردند. حال یک ســـال از آن زمان می‌گذرد و رئیس‌جمهور در هشـــتمین 
ســـفر اســـتانی در دور دوم این ســـفرها راهی کردستان شده تا پیام آبادی را به 
کردســـتان ببرد. پیامی که با صدای رســـا شکست پروژه ویرانی‌طلبان را فریاد 
می‌زند. رئیس‌جمهور در این سفر همچنین به صف نماز وحدت تشکیل‌شده 
ی که نشانه‌ای بود از بر باد رفتن  در مســـجد جامع ســـنندج نیز پیوست. نماز
یســـیون تجزیه‌طلب آن را در  یای تفرقه قومی و مذهبی در کردســـتان که اپوز رو

ذهن خود پرورانده بود. 

   گام‌های نهایی برای تکمیل کریدور شرق به غرب
پروژه راه‌آهن همدان ســـنندج که عملیات اجرایی آن حدود ۱۸ ســـال پیش 
آغاز شـــد و تا قبل از دولت ســـیزدهم ۶۷ درصد پیشرفت فیزیکی داشت، در 
طـــول دو ســـالی کـــه از آغاز به کار دولت ســـیزدهم می‌گذرد بـــه مرحله نهایی 

رســـید و در ســـفر هیات دولت به اســـتان کردســـتان با حضور رئیس‌جمهور 
افتتـــاح شـــد. تکمیـــل این خط آهن و آغاز پروژه راه‌آهن ســـنندج- باشـــماق 
ی شرق به غرب که چین را از طریق  باعث می‌شود یکی از مسیرهای کریدور
یادی تکمیل شده و کشورهای  ایران و عراق به مدیترانه وصل می‌کند تا حد ز
ی هرچه بیشـــتر در این مسیر ترغیب کند. تکمیل  منتفع را برای ســـرمایه‌گذار
این کریدور باعث می‌شود مسیرهای جایگزین و پرهزینه‌ای همچون راه‌آهن 
یلی همدان- ســـنندج- باشـــماق  بصره کمتر جذابیت پیدا کنند. مســـیر ر
همچنین می‌تواند یکی از مسیرهای جذاب مسافری بین ایران و عراق تلقی 
یلی همدان - ســـنندج ۱۵۱ کیلومتر اســـت و با احتساب  شـــود. طول مســـیر ر
کثر سرعت طراحی مسیر  خطوط ایســـتگاهی به ۱۷۷ کیلومتر می‌رســـد. حدا
ی ۱۲۰ کیلومتر  برای قطارهای مســـافری ۱۶۰ کیلومتر بر ســـاعت و قطارهای بار
بر ســـاعت اســـت که انتظار می‌رود ســـرعت عملیاتی قطار مسافری در شروع 
ی حدود ۱۲۰ کیلومتر بر ساعت باشد و پیش‌بینی می‌شود با تثبیت  بهره‌بردار
شـــرایط هندســـی خط ظـــرف دو ماه آتی، ســـرعت عملیاتـــی ۱۶۰ کیلومتر در 
ساعت در این مسیر قابل دستیابی باشد. براساس مطالعات انجام شده در 
زمان تصویب طرح ترافیک پیش‌بینی شـــده برای ۶۰۰ هزار نفر و یک میلیون 
تن بار در ســـال اســـت که با توجه به توسعه صنایع منطقه‌ای در سنوات اخیر 
ی افزایش قابل ملاحظه‌ای خواهد  و افزایش جمعیت، این ارقام در بخش بار
ی و تکمیل خطوط ایســـتگاهی و اتصال خطوط  یافت. در فاز دوم بهره‌بردار
کز بار در استان کردستان ظرفیت این محور به هشت  پیش‌بینی شده به مرا
تا ۹ میلیون تن بار در ســـال ارتقا خواهد یافت. قرار اســـت این خط آهن تا مرز 

باشماق مریوان امتداد پیدا کند. 

   فرودگاه سقز
ســـقز با بیش از ۲۲۶ هزار نفر دومین شهرســـتان پرجمعیت اســـتان کردستان 
است که در ۱۹۰ کیلومتری شمال سنندج مرکز استان قرار دارد. فرودگاه سقز 
که تا پیش از دولت سیزدهم ۶۳ درصد پیشرفت فیزیکی داشت، روز جمعه 
در ســـفر هیات‌دولت به کردســـتان فرودگاه سقز به‌عنوان یک مگاپروژه مهم و 
مطالبات بیش از دو دهه مردم کردستان با حضور رئیس‌جمهور به بهره‌برداری 
رسید. نزدیک به ۲۷ سال از آغاز مطالعات پروژه احداث فرودگاه شهدای سقز 
ی‌که مطالعات ســـاخت این فرودگاه از ســـال ۱۳۷۵ آغاز شد  می‌گذرد؛ به‌طور
و تا ســـال ۱۳۸۴ ادامه داشـــت و از ســـال ۱۳۸۴ تا سال ۱۳۹۳ حدود ۷۰ میلیارد 
یال برای آن هزینه شد، اما درنهایت کار به جایی رسید که پیمانکار و مشاور  ر
پروژه کنار رفتند و اجرای این پروژه متوقف شد. پس از چندسال وقفه، از سال 
۱۳۹۶ پروژه احداث فرودگاه شـــهدای ســـقز با انعقاد تفاهمنامه‌ای به شرکت 
گذار شد و این پروژه تا پایان دولت دوازدهم  فرودگاه‌ها و ناوبری هوایی ایران وا
به ۶۳ درصد پیشـــرفت فیزیکی رســـید. این فرودگاه توســـط مهندسان ایرانی 
در ۱۸۰ هکتار گستره و دوهزار و ۵۰۰ مترمربع مساحت پایانه به اتمام رسیده 

است. دوهزار و ۶۰۰ متر طول باند فرود، دوهزار و ۵۰۰ متر گستره پارکینگ، 1300 
، برج مراقبت، دســـتگاه‌های کمک‌بازرسی و ساختمان‌  متر روشـــنایی معابر
پلیـــس از ویژگی‌های مهم این فرودگاه اســـت. با پایـــان عملیات اجرایی این 
ی اســـامی ایران از تهران به مقصد  پروژه، نخســـتین پرواز هواپیمایی جمهور
فرودگاه سقز با استفاده از هواپیمای ‌ای‌تی‌آر )ATR( همزمان با سفر استانی 

و حضور رئیس‌جمهور در کردستان انجام شد. 

   بهره‌برداری از ۱۲ طرح بهداشتی با حضور وزیر بهداشت 
بهرام عین‌اللهی پنجشنبه در سفر به کردستان، ۱۲ پروژه بهداشتی و درمانی 
یال را افتتاح  در شهرهای مختلف این استان به ارزش بیش از 1900 میلیارد ر
ی آنژیوگرافی دوم و بخش توموتراپی بیمارستان توحید سنندج،  کرد. راه‌انداز
توسعه اتاق‌های عمل و راه‌اندازی بخش ام‌آرآی بیمارستان شهیدبهشتی قروه 
و افتتاح چندین باب خانه بهداشـــت، پایگاه ســـامت، مرکز جامع سلامت 
ی قرار گرفت.  و آزمایشگاه از پروژه‌هایی است که در این سفر مورد بهره‌بردار
وزیر بهداشـــت ســـپس به قروه رفت و مرکز ‌ام‌آرآی بیمارســـتان شهیدبهشتی 
ی  ی کرد. برای نصب و راه‌انداز یال اعتبار راه‌انداز این شهر را با ۳۰۰ میلیارد ر
یال هزینه شده است. با حضور وزیر بهداشت،  این دستگاه نیز ۳۵ میلیارد ر
درمان و آموزش پزشکی، طرح توسعه اتاق عمل این بیمارستان با ۴۰ میلیارد 
یال اعتبار در زمینی به مساحت ۲۱۰ مترمربع با مشارکت خیرین و دانشگاه  ر

ی رسید.  علوم پزشکی کردستان به بهره‌بردار

   شهرک صنعتی سنندج 4
شهرک صنعتی سنندج ۴ در هفت‌کیلومتری این شهر و در نزدیکی روستایی 
به نام سرنجیانه واقع شده است و عملیات اجرایی فاز نخست سال ۱۳۸۵ 
آغاز شـــد ولی به‌دلیل داشـــتن معارض ملکی متوقف و آنگاه در ســـال ۱۳۹۶ 

بار دیگر اجرای آن ازسرگرفته شد. 
وسعت این شهرک ۲۰۵ هکتار است و در دو فاز تعریف‌شده که فاز نخست 
آن شـــامل ۷۵ هکتار و فاز دوم آن هم ۱۳۰ هکتار اســـت که فاز نخســـت این 
شـــهرک ســـال ۱۳۹۹ درحالی‌که زیرساخت‌های اساسی همچون آب و جاده 
یادی از  ی رســـید، ولی به همین دلیل تعداد ز آن آماده نشـــده بود به بهره‌بردار
گذار شـــده بود قادر به ســـاخت ســـوله نبودند.  واحدهایی که زمین به آنها وا
فاز نخســـت این شـــهرک زون‌بندی شده و اراضی آن در قالب ۲۴۶ قرارداد به 
کنون تعدادی از واحدهای تولیدی در آن شروع  گذار شده و هم‌ا متقاضیان وا
به احداث سوله کرده‌اند. ایجاد خط انتقال آب این شهرک صنعتی از دیگر 
پروژه‌های افتتاح‌شـــده در دور دوم ســـفر رئیس‌جمهور به اســـتان است که 15 
کیلومتر طول دارد. کل هزینه صرف‌شـــده در شـــهرک صنعتی ســـنندج چهار 
یال است و مطالعات و طراحی فاز دوم این شهرک  افزون بر دوهزار میلیارد ر
ی مناقصه و آغـــاز عملیات اجرایی  صنعتـــی هم انجام شـــده و آمـــاده برگزار

ی در جوار فاز نخســـت شـــهرک صنعتی ســـنندج ۴ در  اســـت. شـــهرک فناور
زمینی به مســـاحت شـــش هکتار احداث می‌شود که کلنگ اجرای آن نیز در 
دور دوم سفر استانی رئیس‌جمهور به کردستان زده شد. براساس برآوردهای 
انجام‌شده برای احداث زیرساخت‌های شهرک کارگاهی دانش‌بنیان استان 

یال اعتبار است.  کردستان نیاز به بیش از ۵۰۰ میلیارد ر

   پروژه پیشران فولادسازی کردستان 
ایـــن طـــرح در راســـتای ۴۸ طرح پیشـــران کشـــور اســـت و به‌گفتـــه مدیرعامل 
ی  ی ارز شرکت صنایع فولاد کردستان برای آن 232 میلیون یورو سرمایه‌گذار
یالی صورت گرفته و قرار اســـت  ی ر و هفت‌هـــزار میلیـــارد تومان ســـرمایه‌گذار
ی برسد. واحد تولیدی فولاد قروه ظرفیت تولید یک  در افق ۱۴۰۶ به بهره‌بردار
میلیون تن ورق گرم فولادی را در ســـال دارد و میزان اشـــتغالزایی آن 1500 نفر 
گرس قروه با ۴۴ درصد شرکت ایمیدرو  است. سهامدار اصلی شرکت فولاد زا
بوده و بقیه متعلق به شرکت سرمایه‌گذاری توسعه فلزات و معادن ایران است. 

استقبال خوب مردمی از رئیس‌جمهور در سنندج و افتتاح طرح‌های عمرانی راهبردی روزهای متفاوتی را نوید می‌دهد

بژی کردستان

بهرام امیراحمدیان، کارشناس اوراسیا در گفت‌وگو با »فرهیختگان«:

کریدور جایگاه کشور را در منطقه ارتقا می‌دهد 
به این شرط که بدیل نداشته باشد

علی مزروعی
خبرنگار گروه نقد روز


