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فکر می کنم تا همین آذرماه سال گذشته، تصویری که از آلودگی هوا داشتم 

تنها گردوغباری بود که رنگ آسمانِ استان های مرزی جنوب غربی کشور را 

خاکی و زرد می کرد. احتمالا شما هم تصاویرش را بسیار دیده اید. در آن هوا 

مژه ها پر از خاک و حتی ته گلو هم طعم نامطلوب ریزگردها احساس می شود. 

قطعا در چنین موقعیتی، شرایط برای گروه های حساس دشوار است اما افرادی 

که کمی از سلامت جسمی شان مطمئن هستند، روزمره شان را در همان هوا 

هم می گذرانند. خرید می کنند، کرکره مغازه هایشان را بالا می کشند تا کسب 

روزی کنند و حتی گاهی پیش آمده در ادارات محل کارشان هم حاضر شده اند 

یا دانش آموزان به مدرسه هم رفته اند. بگذریم. زمستانی که گذشت اما شکل 

دیگری از آلودگی را در مرکز تجربه کردم. نمی دانم در استانی مانند خوزستان، 

زور ریزگردها می چربید و غالب بود یا قصه چیز دیگری بود که همیشه آلودگی 

هوایمـــان همراه بود با ریزگردها. اما خب قصه این آلودگی در تهران متفاوت 

است. زمستانی که گذشت و آن چند روز آلودگی که در کلانشهر تهران تجربه 

کردم باعث شد به وضوح سختی گذراندن روزمره در آلودگی صنعتی همراه 

با آلودگی هوا از ریزگردها را احساس کنم. اگرچه دیگر ریزگردها روی مژه ها 

نمی نشست و ته گلو دیگر طعم خاک احساس نمی شد اما در تهران عوارض 

تنفس در آن هوا بسیار جدی تر بود و تقریبا در چنین میزانی از آلودگی دیگر 

اطمینان از سلامت جسمی یا نداشتن مشکلات تنفسی بسیار، مساله نیست. 

براساس گزارش سایت شرکت کنترل هوای تهران؛ شاخص هوای روز اول تیرماه 

برای گروه های حساس ناسالم بود. از ابتدای امسال تا به امروز، تهران تنها 8 

روز پاک داشـــته و 10 روز از این بازه زمانی نیز روزهای ناسالم برای گروه های 

حســـاس بوده اســـت. حالا سراغ آمار 10 سال گذشته برویم و ببینیم از اول 

فروردین 92 تا 3 تیر 1402 چند روز پاک، قابل قبول، ناسالم برای گروه های 

حساس، ناسالم، بسیار ناسالم و خطرناک داشته ایم. 

قانـون هـوای پـاک از سـال ۹۶ جایگزیـن قانـون نحـوه جلوگیـری از آلودگـی هوا 

شـد. در ایـن قانـون حـدود ۱۷۶ »تکلیف دسـتگاه« احصا شـده اسـت. براسـاس 

۳۴ ماده خود دسـتگاه های مختلف اجرایی کشـور ازجمله وزارت کشـور، وزارت 

نفـت، وزارت نیـرو، نیـروی انتظامـی، شـهرداری، صدا و سـیما و... را مکلف کرده 

اسـت که هـر یـک بـه  تناسـب وظایف خـود، اقداماتـی را بـرای کنتـرل آلودگـی 

هـوا در کشـور اجرایـی کننـد. تکلیـف دسـتگاه یعنـی موضوعـی ماننـد نوسـازی 

حمل ونقـل عمومـی متوجـه چندیـن دسـتگاه اسـت کـه ایـن مـوارد احصـا کرده 

اسـت.  در مـاده دوم ایـن قانـون بـه صراحـت آمـده اسـت کـه تمامـی اشـخاص، 

دستگاه ها و موسسات اعم از دولتی و غیردولتی و دستگاه هایی که شمول قانون 

بر آنها مسـتلزم ذکر یا تصریح نام اسـت و تمامی اشـخاص مسـتقر در مناطق آزاد 

تجاری- صنعتی، مناطق ویژه اقتصادی، شـهرک ها و نواحی صنعتی موظفند تا 

مقررات این قانون را رعایت نمایند. سـازمان مسـئول نظارت بر حسـن اجرای این 

قانون می باشـد. برای مثال در تبصره ای دیگر از این قانون آمده اسـت که صدور 

گواهی معاینه فنی وسـایل نقلیه ریلی، هوایی و دریایی براسـاس اسـتانداردها و 

ضوابـط سـازمان های بین المللـی مرتبط توسـط دسـتگاه اجرایـی ذی ربط انجام 

می گیـرد و مسـئولیت کنتـرل و نظـارت بـر گواهینامـه مذکـور برعهـده سـازمان 

اسـت. یـا در مـاده 8 قانـون هـوای پـاک آمده اسـت که تمامی اشـخاص حقیقی 

و حقوقـی مالـک وسـایل نقلیه موتـوری اعـم از سـبک، نیمه سـنگین، سـنگین و 

موتورسـیکلت مکلفند وسـایل نقلیه خود را پس از رسـیدن به سـن فرسـودگی از 

رده خـارج کننـد و مسـئولیت خـود را از ایـن جهـت، نـزد یکـی از موسسـات بیمـه 

داخلـی تحـت نظـارت بیمـه مرکـزی جمهوری اسـامی ایران بیمه کننـد. تعیین 

سـن فرسـودگی و بیمـه انـواع وسـایل نقلیه موتـوری موضـوع ایـن ماده براسـاس 

آیین نامـه ای اسـت کـه حداکثـر ظـرف مـدت سـه ماه پـس از ابـاغ ایـن قانـون 

بـه پیشـنهاد مشـترک سـازمان و وزارت صنعـت، معـدن و تجـارت و سـازمان ملـی 

اسـتاندارد ایـران و بیمـه مرکزی جمهوری اسـامی ایران بـه تصویب هیات وزیران 

می رسـد.  بـا وجـود تصویـب ایـن قانـون از سـال۹۶ امـا دسـتگاه ها الزام هـای به 

میـان آمـده در ایـن قانـون را اجرایی نکردند. تا جایی که سـازمان بازرسـی کشـور 

در آبان ۱۴00 در نشستی تخصصی که با حضور دستگاه های مسئول و معاون 

نظارت و بازرسـی امور تولیدی سـازمان بازرسـی کل کشور برگزار کرد، غامعباس 

ترکی اعام کرد: »بررسـی های سـازمان بازرسـی کل کشـور حاکی از آن است که 

بسـیاری از تکالیـف قانونـی دسـتگاه ها، اجـرا نشـده اسـت. در این قانـون اعتبار 

لازم نیـز پیش بینـی شـده و در مـاده ۳۳ قانـون هـوای پـاک به طـور صریح تعیین 

شـده اسـت. از طرفی بررسـی های سـازمان بازرسـی کل کشـور نشـان می دهد؛ 

مفـاد مـاده ۳۳ مذکـور و سـایر مقـررات در زمینـه تامیـن بودجـه و هزینه کـرد بـه 

درسـتی و کامـل محقـق نشـده و مـا نیـز پیگیری هـای لازم در ایـن زمینـه را انجام 

خواهیـم داد تـا مشـخص شـود کـه آیـا منابـع، بـرای کنتـرل آلودگـی هـوا مـورد 

اسـتفاده قـرار گرفتـه یـا تخطـی شـده اسـت. در ایـن قانـون، سـازمان حفاظـت 

محیط زیسـت دو تکلیـف قانونـی دارد؛ یـک دسـته از آنهـا، ناظـر بـر تکالیف خود 

دسـتگاه اسـت و دسـته دیگر نیز نظارت بر اجرای قانون و آیین نامه های قانونی 

اسـت. بنابرایـن انتظـار داریـم ایـن سـازمان به هـر دو وظیفه خود عمـل کند و در 

ایـن زمینـه اخطـار لازم را داده ایـم.« پـس از گذشـت یـک  سـال از ایـن نشسـت، 

درنهایت مرداد ماه سـال گذشـته، رئیس دفتر بازرسـی امور ویژه سـازمان بازرسی 

کل کشـور مجددا اعـام کـرد کـه سـازمان بازرسـی کل کشـور براسـاس وظایـف 

ذاتـی در حـال رصـد مـداوم عملکـرد دسـتگاه های اجرایـی دربـاره قانـون هـوای 

پـاک اسـت و ایـن برنامـه را در دسـتور کار دارد و بـا هرگونـه تـرک فعـل و قصـوری 

که باشـد برخورد می کند. همچنین سـازمان بازرسـی کل کشـور در زمینه اجرای 

قانـون هـوای پـاک چندیـن پرونـده تخلـف علیـه دسـتگاه ها و مسـئولان مربوطه 

در دسـتور کار دارد کـه مسـتندات آنهـا موجـود اسـت و ایـن پرونده هـا بـه مراجع 

قضایی و تخلفات معرفی شـدند.  قائم مقام سـازمان بازرسـی کل کشـور، احمد 

رحمانیان نیز در بهمن ماه سـال گذشـته در جلسـه بررسـی عملکرد دسـتگاه ها 

در راسـتای اجـرای تکالیـف قانـون هـوای پاک گفـت: »زمانی که به روزشـمار ایام 

هـوای پـاک کان شـهرها به ویـژه تهـران نـگاه می کنیـم پـی می بریم که ایـن آمار 

نگران کننده اسـت و آمار مقایسـه ای امسـال و سـال گذشـته نشـان می دهد که 

تعـداد روزهـای ناسـالم سـال گذشـته 88 روز و امسـال تـا پایـان دی مـاه ۱۱۷ 

روز اسـت. اگـر وضعیـت بـه همیـن روال ادامـه پیـدا کنـد وضعیـت در سـال های 

آینـده خطرناک تـر می شـود. در ایـن قانـون تمام موجـودات زنده اعـم از جانوری 

و گیاهـی دیـده شـده اند امـا مـا هنـوز در اجـرای مقدمـات ایـن قانـون مانده ایم. 

در راسـتای اجـرای ایـن قانـون سـازمان محیط زیسـت به عنـوان دسـتگاه ناظـر 

مسـئولیت دارد کـه دسـتگاه هایی را کـه تـرک فعـل داشـته اند بـه مراجـع قضایی 

معرفـی کنـد. براسـاس آمـار مراجـع قضایـی، تاکنـون دسـتگاهی بـه دلیـل ترک 

فعـل بـه مراجـع قضایـی معرفـی نشـده اسـت. جـای سـوال دارد کـه بـا توجـه بـه 

وضعیـت هـوا آیـا تـرک فعلـی نبوده یا اینکه محیط زیسـت به وظیفـه نظارتی خود 

بـه خوبـی عمـل نکـرده اسـت. سـازمان بازرسـی کل کشـور بـه دسـتگاه هایی که 

در این رابطه سـهل انگاری می کنند در وهله اول هشـدار داده و اگر دسـتگاه ها 

بـه وظایـف خـود عمـل نکنند براسـاس وظیفه قانونـی خود عمل کـرده و عاوه بر 

اطاع رسـانی عمومی، دسـتگاه متخلف را به دسـتگاه قضایی معرفی می کند.« 

در گزارشـی از مرکـز پژوهش هـای مجلـس کـه بهمـن ۱۴00 منتشـر شـده آمده 

اسـت براسـاس برآوردهـای بانـک جهانـی خسـارت آلودگـی هـوا فقـط در شـهر 

تهـران برابـر 2.۶ میلیـارد دلار در سـال اسـت. مطابـق آمـار وزارت بهداشـت، 

درمـان و آمـوزش پزشـکی نیـز مـرگ ۱2000 نفـر در سـال مسـتقیما بـه آلودگی 

هـوا مربـوط می شـود.  البتـه گـزارش دیگـری وزارت بهداشـت در سـال ۱۳۹8 

منتشـر کـرده کـه در آن خسـارت آلودگـی هـوا بـر سـامتی شـهروندان تهـران را 

حـدود 2200 میلیـارد تومان تخمین زده اسـت. براسـاس همیـن گزارش میزان 

خسـارت آلودگی هوا در کل کشـور به صورت میانگین سـالیانه ۱۹000 میلیارد 

تومـان بـرآورد می شـود.  مهم تریـن علـت عـدم اجـرای مفـاد این قانـون از جانب 

مجریـان آن تخصیـص نیافتـن منابـع مالـی عنـوان شـده اسـت. بنابرایـن بـرای 

پیشـبرد احـکام منـدرج در قانـون هـوای پاک نیـاز به تخصیص اعتبـارات الزام و 

متناسـب بـا راهکارهـای تعیین شـده در این قانون اسـت. طبیعتـا این اعتبارات 

می بایسـت در لوایـح بودجـه پیش بینـی و تعیین شـوند. با بررسـی لایحه بودجه 

سـال ۱۴0۱ مشـخص شـد کل اعتبار تخصیص یافته برای اجرای قانون هوای 

پـاک فقـط ۳20 میلیـارد تومـان اسـت. همچنین مجموع اعتبارات لحاظ شـده 

در ایـن لایحـه کـه بـه نوعـی در کاهـش آلودگـی هـوا موثـر اسـت حـدود 2000 

میلیـارد تومـان بـرآورد می شـود. ارقـام تعییـن شـده بـرای اجـرای قانـون هـوای 

پـاک و کاهـش آلودگـی هـوا در لایحـه بودجه سـال ۱۴0۱ در مقایسـه بـا میزان 

اعتبار لازم برای این امور بسـیار کم اسـت. اجرای راهکارهایی ازجمله نوسـازی 

و توسـعه نـاوگان حمل ونقـل عمومـی، توسـعه قطـار شـهری، اجـرای طرح هـای 

ترافیکی، کنترل و ارتقای معاینه فنی، توسـعه حمل ونقل پاک، اصاح سـوخت 

صنایع و نیروگاه ها، جابه جایی صنایع آلاینده از اطراف شهرها، نصب تجهیزات 

فیلتراسـیون آلاینده هـا در صنایـع و نیروگاه هـا، اجرای طرح کهاب، برقی سـازی 

موتورسـیکلت ها و... ارقـام بسـیار بزرگ تـری نسـبت بـه2000 میلیـارد تومان را 

می طلبـد.  براسـاس گـزارش دیـوان محاسـبات کشـور از بیـن ۱۱2 حکم تعیین 

شـده در قانـون هـوای پـاک، ۳8 حکـم اصا اجرا نشـده، ۶۴ حکم اجرای ناقص 

داشـته و فقـط ۱0 حکـم بـه صـورت کامـل اجـرا شـده اند. بنابرایـن تـا زمانـی که 

ایـن آمـار بـه سـمت اجـرای کامل احـکام هدایت نشـود نباید انتظـاری در ایجاد 

تغییـر در وضعیـت هـوا و رفـع معضـل آلودگی هوا داشـت. بیشـتر دسـتگاه های 

مسـئول در توجیـه عـدم اجـرای تکالیف خود در درجـه اول عدم تخصیص منابع 

و کمبـود بودجـه را مطـرح کرده انـد. البتـه برخـی از ایـن ادعاهـا ممکـن اسـت 

ناصحیـح باشـد، امـا روی هـم رفتـه نمی تـوان این را انکار کرد که طی سـال های 

اخیـر پـس از تصویـب قانـون هـوای پـاک هیـچ بودجه مناسـبی بـرای اجرای آن 

تخصیص داده نشـده اسـت.

محمـد درویـش، فعـال محیط زیسـت در گفت وگـو بـا »فرهیختـگان« دربـاره 

وضعیـت آلودگـی چنـد سـال اخیـر گفـت: »چنـد سـالی می شـود کـه هـم در 

تابسـتان و هـم در زمسـتان آلودگـی داریـم و فقـط سـال گذشـته کمتـر از دوماه 

در سـال هوای سـالم داشـتیم. اغلب روزها بیشـتر از شـاخص سقف است. طبق 

پژوهـش شـهرداری تهـران در سـال ۹8 بیشـتر از 80 درصـد وسـایل حمل ونقل 

تهران، وسـایل موتوری متحرک اسـت. همچنین بیش از ۶0 درصد آلاینده های 

دیگـری کـه وجـود دارد، آن هـم متاثـر از آلاینده هـای متحـرک موتـوری اسـت. 

بنابرایـن به نظـر می رسـد عوامل دیگـری مانند کارخانه ها، رسـتوران ها و خانه ها 

در اولویت های بعدی هسـتند. حداقل در تهران این گونه اسـت و ممکن اسـت 

مثـا در اصفهـان بـا عامـل دیگـری روبـه رو باشـیم اما در تهران متهم شـماره یک 

آلودگی هوا، وسـایل حمل ونقل متحرک موتوری اسـت. بنابراین اگر قرار اسـت 

مـا بتوانیـم مشـکل آلودگـی هـوا را حل کنیم، شـاید باید تمهیداتـی فراهم کنیم 

کـه شـهروندان تهرانـی داوطلبانـه خودروهـای شـخصی و موتورسـیکلت های 

خودشـان را کنـار بگذارنـد و از وسـایل حمل ونقـل عمومـی اسـتفاده کننـد؛ 

چراکـه ایـن دو عامـل از سـایر عوامـل تاثیرشـان بیشـتر اسـت. بـا توجه بـه اینکه 

شـهرداری تهـران نتوانسـته وسـایل حمل ونقـل عمومی موثـری را در میان مردم 

جـا بینـدازد، مثـا موتورهـای برقـی یـا دوچرخـه ولـی عمـا بـا افزایـش جمعیت 

همچنـان مهاجرپذیرتریـن شـهر ایـران اسـت، یعنـی جمعیـت درحـال افزایـش 

اسـت امـا همچنـان ظرفیتـی کـه اسـتفاده از موتورسـیکلت ها را کمتـر کند، کم 

اسـت. میـزان رضایـت اسـتفاده شـهروندان تهرانـی از موتورسـیکلت در ۷ سـال 

گذشـته بیش از 25 درصد افزایش پیدا کرده اسـت؛ چراکه ترافیک بیشـتر شـده 

اسـت. این درحالی اسـت که موتورسـیکلت به شـدت یک عنصر آلاینده اسـت و 

آلودگـی صوتـی شـدیدی ایجـاد می کنـد. همچنیـن می بینیم کـه بالاترین نرخ 

مرگ ومیر مربوط به موتورسـیکلت اسـت. شـهرداری کا تا وقتی نتواند مشـکل 

خودروهـای شـخصی و موتورسـیکلت ها را حـل کند، نمی تواند مشـکل آلودگی 

شـهر تهـران را حـل کنـد.« درویـش همچنیـن دربـاره سـهم دیگر ارگان هـا ادامه 

داد: »اولیـن متهـم به نظـر من خود سـازمان محیط زیسـت اسـت. به رغم اینکه ۶ 

سـال اسـت از قانـون هـوای پـاک می گذرد اما دسـتگاه های مختلـف این قانون 

را همچنـان معرفـی نکرده انـد. دیگـر دسـتگاه ها هـم می تواننـد در اجـرای ایـن 

قانون موثر باشند، مثا آموزش وپرورش دانش آموزان و خانواده ها را در استفاده 

از ناوگان هـای حمل ونقـل عمومـی تشـویق کنـد. همچنیـن قـرار بر ایـن بود که 

تسـهیات و بودجه ای درنظر گرفته شـود که اتوبوس ها و ناوگان های حمل ونقل 

فرسـوده ترمیـم شـوند امـا براسـاس گزارش هـای ارائه شـده، گفتـه می شـود کـه 

سـازمان برنامه و بودجه، بودجه لازم را در اختیار قرار نداده و نتوانسـتیم این کار 

را انجـام دهیـم، از طـرف دیگـر بحـث تحریـم و اجـازه انجام ایـن کار را نیز مطرح 

می کننـد و در هـر صـورت مسـاله را بـه یکدیگـر پـاس می دهند.«

داریـوش گل علیـزاده، رئیـس مرکـز ملـی هـوا و تغییـر اقلیـم محیط زیسـت در 

گفت وگـو بـا »فرهیختـگان« گفـت: »سـازمان های خاطـی ناظـر بـه مـاده 2 قانون 

هـوای پـاک در همیـن راسـتا گزارشـی از عملکـرد دسـتگاه های اجرایـی را کـه در 

اجـرای ایـن قانـون مکلف هسـتند، احصا و از طریق سـامانه مربوط مستندسـازی 

و گزارش های نهایی را به دولت، کمیسـیون اصل ۹0، دیوان محاسـبات و... ارائه 

کرده ایـم. در آن گـزارش نوشـته ایم کـه کدام دسـتگاه چه تکالیفـی دارند و عملکرد 

آنهـا در اجـرای تکالیف شـان چقـدر اسـت. اقداماتـی که سـازمان بازرسـی، دیوان 

عدالـت و سـایر ارگان هـا درخصـوص ایـن گزارش انجـام داده  اند، براسـاس گزارش 

مـا بـوده اسـت و مـا آن گـزارش را تهیـه کرده ایم. ما نمی توانسـتیم به طور مشـخص 

دسـتگاه های اجرایـی را بـه دادگاه معرفـی کنیـم. گـزارش عملکـرد را بـه دولـت و 

نهادهـای نظارتـی می دهیـم، ایـن نهادها بررسـی می کنند و اگـر در آن مصادیقی 

از تـرک فعـل یـا قصـور باشـد، اقدامـات قانونـی را انجـام می دهنـد. کمااینکه این 

گزارش هـای مـا منجـر بـه معرفـی چنـد دسـتگاه به مراجـع قضایی شـده و پایه این 

اقدامـات نهادهـای نظارتی، گزارش سـازمان محیط زیسـت اسـت، یعنـی در حوزه 

نظـارت به خوبـی مستندسـازی کرده ایـم. اکنـون هـم در مرحلـه سـال سـوم تهیـه 

گـزارش عملکـرد هسـتیم تـا گـزارش ایـن دوره از دسـتگاه های اجرایـی را تهیـه و به 

مراجـع ذی ربـط ارائـه دهیـم.  سـازمان محیط زیسـت، وزارت نفـت، وزارت نیـرو و 

سـازمان ملـی اسـتاندارد را براسـاس عملکـرد سـال۹۹ این دسـتگاه ها، بـه مراجع 

قضایـی معرفـی شـدند امـا عمده تکالیف انجام نشـده، از جنس تکالیف هزینه ای 

بودنـد، یعنـی اقداماتـی بودنـد کـه نیاز به تامین اعتبارات داشـتند، مثل توسـعه و 

اصـاح ناوگان هـای حمل ونقـل عمومی، توسـعه نیروگاه هـای تجدیدپذیر، تولید 

و توزیع سـوخت اسـتاندارد. البته اکنون توزیع سـوخت اسـتاندارد اسـت اما تولید 

آن سراسـری نیسـت، همچنیـن بحـث خودروهـای فرسـوده بود که گزارش شـان را 

ارائـه داده ایـم. اجـرای قانـون هـوای پـاک در برخـی جاهـا به مـاده ۱2 قانـون رفع 

مـوارد تولیدپذیـر یـا مثـا بـه بحث درآمدهـای هوای پاک هم گره خـورده بود، مثا 

اگـر بخواهیـم اکنـون درخصوص توسـعه و اصاح نـاوگان حمل ونقل عمومی ورود 

کنیـم، هزینه هـای ایـن بخـش بـا توجـه بـه تحریم هـا و شـرایط اقتصـادی موجـود 

بسـیار بـالا رفتـه اسـت و درحال حاضـر شـرایط کشـور اجـازه ایـن کار را نمی دهـد، 

ولی یکی از مواردی که مشـکل آفرین بوده، شـاید این باشـد که از شـرایط موجود 

به نحو احسـن اسـتفاده نشـده، مثا اکنون از آن محل می توانسـتیم ما نوسـازی و 

توسـعه نـاوگان حمل ونقـل عمومـی را پیش ببریـم. همچنین در بحـث انرژی های 

تجدیدپذیـر در قانـون هـوای پـاک گفتـه می شـود وزارت نیـرو مکلـف اسـت کـه 

سـالانه ۳0 درصـد از توسـعه بـرق هـر سـال خـود را بـه انرژی هـای تجدیدپذیـر 

اختصـاص دهـد امـا ایـن اتفـاق نیفتـاده اسـت. دلیلـش ایـن اسـت کـه کسـی بـه 

سـمت انرژی هـای تجدیدپذیـر فسـیلی نمـی رود. این مسـاله را پیگیـری کرده ایم 

و روشـی تنظیـم شـده کـه منابـع حاصـل از ایـن روش به مـاده ۱2 اختصـاص پیدا 

کنـد، همچنیـن درحال حاضـر بایـد بـرای تامین امنیت سـبد انرژی کشـور از تمام 

انرژی هـا اسـتفاده کنیـم؛ چراکـه از ایـن روش کمبودهـا را هـم جبـران می کنیم.«  

وی درباره بیشـتر شـدن آلودگی با وجود تصویب قانون روزهای پاک تصریح کرد: 

»بررسـی عملکرد براسـاس تعداد روزهای پاک شـاخص درسـتی نیست؛ چراکه در 

سـال ۹۷ تعداد روزهای آلوده ما بسـیارکم بود، زیرا شـرایط جوی شـرایط مناسـبی 

بـود. اقداماتـی کـه تـا الان انجام شـده، بـا توجه به افزایش منابـع آلاینده ها صورت 

گرفته است، مثا سالانه یک میلیون خودرو به کشور اضافه می شود اما در مقابل 

چقـدر خـودرو خـارج می شـود؟ 2۴ هـزار خـودرو. همچنیـن نزدیک بـه 25 درصد 

از خودروهـای کشـورمان فرسـوده اسـت، یعنـی ۶.5 میلیـون خـودروی فرسـوده 

از 25 میلیـون خـودرو شماره گذاری شـده داریـم. خـودروی فرسـوده هـم مصـرف 

انـرژی و هـم آلایندگـی  بیشـتری دارنـد. در کنـار ایـن، مصرف انرژی مان در کشـور 

هم درحال افزایش اسـت. توسـعه صنعت، توسـعه خدمات و توسعه فعالیت داریم. 

امسـال نزدیک به ۱۱2 میلیون لیتر میانگین مصرف داشـتیم، طبیعتا با افزایش 

میـزان خـودرو از طرفـی کاهـش خـودروی خدمات حمل ونقل عمومـی، آلایندگی 

هـم افزایـش پیـدا می کنـد. اقداماتـی کـه تاکنون صـورت  گرفته اگر جلـوی بهبود 

شـرایط را نگرفته، لااقل مانع تشـدید شـرایط شـده اسـت.«

قانون هوای پاک و چند نکته ای در باب این قانون

موتورسیکلت ها متهم اصلی آلودگی تهران 

ما نمی توانستیم به طور مشخص دستگاه های اجرایی را به دادگاه معرفی کنیم

زینب مرزوقی
خبرنگار گروه جامعه

سال9۳
روزهای پاک: ۷  

روزهای قابل قبول: ۸۱  
روزهای ناسالم برای گروه های حساس: ۸ 

روزهای ناسالم: 0 
روزهای بسیار ناسالم: 0 

روزهای خطرناک: 0

سال9۸
روزهای پاک: ۲۸

روزهای قابل قبول: ۶۲
روزهای ناسالم برای گروه های حساس: 9

روزهای ناسالم: 0 
روزهای بسیار ناسالم: 0 

روزهای خطرناک: 0

سال9۴
روزهای پاک: ۱0  

روزهای قابل قبول: ۶۲  
روزهای ناسالم برای گروه های حساس: ۲۳ 

روزهای ناسالم: ۱ 
روزهای بسیار ناسالم: 0 

روزهای خطرناک: 0

سال99
روزهای پاک: ۱۵

روزهای قابل قبول: ۷۵
روزهای ناسالم برای گروه های حساس: ۶

روزهای ناسالم: 0
روزهای بسیار ناسالم: 0 

روزهای خطرناک: 0

سال9۵
روزهای پاک: ۱۱  

روزهای قابل قبول: ۷۶
روزهای ناسالم برای گروه های حساس: 9

روزهای ناسالم: 0
روزهای بسیار ناسالم: 0 

روزهای خطرناک: 0

سال۱۴00
روزهای پاک: ۲

روزهای قابل قبول: ۸۲
روزهای ناسالم برای گروه های حساس: ۱۲

روزهای ناسالم: 0
روزهای بسیار ناسالم: 0 

روزهای خطرناک: 0

سال9۶
روزهای پاک: 9

روزهای قابل قبول: ۷۸
روزهای ناسالم برای گروه های حساس: 9

روزهای ناسالم: 0
روزهای بسیار ناسالم: 0 

روزهای خطرناک: 0

سال۱۴0۱
روزهای پاک: ۲

روزهای قابل قبول: ۶۳
روزهای ناسالم برای گروه های حساس: ۲۶

روزهای ناسالم: ۳
روزهای بسیار ناسالم: 0 

روزهای خطرناک: ۲

سال9۷
روزهای پاک: ۸

روزهای قابل قبول: ۷۳
روزهای ناسالم برای گروه های حساس: ۱۵

روزهای ناسالم: 0
روزهای بسیار ناسالم: 0 

روزهای خطرناک: 0

سال۱۴0۲
روزهای پاک: ۸

روزهای قابل قبول: ۸۷
روزهای ناسالم برای گروه های حساس: ۱0

روزهای ناسالم: ۱
روزهای بسیار ناسالم: 0 

روزهای خطرناک: 0

مازوت یا موتورسیکلت؟ آلودگی هوا ۶ ماه زودتر شروع شد

معمای آلودگی در تابستان


