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آیـزاککاردون،پژوهشـگرارشـدچیـندراندیشـکده

کارنگـیوونـدیلوتـرت،اسـتاددانشـگاهایندیانـا،در

مقالهایباعنوان»قدرتبندریچین؛شـبکهدریاییکه

دسترسـینظامـیجهانـیپکـنراحفـظمیکنـد«کـهدر

وبسـایتفارنافرزمنتشـرشـدهاسـت،بهتحلیلحضور

شرکتهایچینیدربنادرکشورهایمختلفپرداختهو

معتقدهستندکهچینبااینکارهماقتصادوتجارتشرا

تقویتمیکندوهمازنظرنظامی،خلأوجودپایگاههای

نظامـیدرکشـورهایدیگـرراپـرمیکند.

طـی چنـد سـال گذشـته، مقامات امنیـت ملـی ایالات متحده 

به شـدت بـر قـدرت نظامـی رو به رشـد چیـن متمرکز شـده اند. 

واشنگتن که از زمان فروپاشی اتحاد جماهیر شوروی با چنین 

رقیـب قدرتمنـدی مواجه نشـده بود، اکنون پکـن را همان طور 

کـه در ارزیابـی سـالانه تهدیـدات ایالات متحـده در فوریه بیان 

شـده اسـت، به عنـوان یـک »رقیـب نزدیـک بـه همتـا«  توصیف 

کـرده اسـت. بـرای ارتـش ایالات متحـده، چیـن همچنیـن بـه 

»چالشـی سـریع«  تبدیـل شـده اسـت، عنوانـی کـه معیـاری 

بـرای توصیـف ضـرورت سـرعت و وسـعت دفـاع موثـر در نظـام 

بین المللـی رقابتـی اسـتفاده می شـود. 

بـا این حـال، به نظر می رسـد کـه راهبرد دفاعـی ایالات متحده 

بـرای مقابلـه بـا چالش هـای مهـم ایجادشـده از سـوی چیـن، 

تحـول نیافتـه اسـت. درعین حـال، نوسـازی سرسـام آور ارتش 

آزادی بخش خلق که در نیروی دریایی چشـمگیر آب های آزاد 

و نیـروی موشـکی مرگبـار فزاینـده آن بـه منصـه ظهـور رسـیده 

اسـت، یکـی دیگـر از پایه هـای مهـم قدرت افکنـی چیـن را از 

نظرهـا پنهـان می کنـد: جایـگاه اقتصـادی ایـن کشـور. چیـن 

نه تنها بزرگ ترین شـریک تجاری بسـیاری از کشـورهای جهان 

بـه شـمار مـی رود، بلکـه اکنـون بسـیاری از زیرسـاخت های 

حیاتـی کـه تجـارت بین المللـی را امکان پذیـر می کنـد، در 

اختیـار دارد. ایـن نفـوذ به ویـژه در حـوزه حمل ونقـل دریایـی 

مشـهود اسـت کـه در آن شـرکت های چینـی دارای پیوندهای 

نزدیـک بـا پکن در تامین مالی، طراحی، سـاخت، بهره برداری 

و مالکیت پایانه های بندری در سرتاسـر جهان فعال شـده اند. 

ایـن شـبکه دریایـی پیامدهای مهمی بـرای قدرت افکنی چین 

دارد. از نظر نظامی، پکن نمی تواند وضعیتی مشابه واشنگتن 

در سراسـر جهـان داشـته باشـد زیـرا برخـاف ایالات متحـده، 

ظرفیـت اسـتقرار نیرو هـای نظامـی در شـبکه ای از پایگاه های 

خارجـی در سراسـر جهـان را نـدارد. ارتـش آزادی بخـش خلـق 

اولیـن پایـگاه نظامـی خارجـی خـود را در جیبوتـی در سـال 

2017 تاسـیس کـرد امـا شـش سـال پـس از ایـن اتفـاق و 

علی رغم تاش های قابل توجه، نتوانسـته پایگاه دیگری را برپا 

کنـد. پکـن در عوض، با کاربسـت گسـترده نظامی-غیرنظامی 

از شـبکه گسـترده بین المللـی زیرسـاخت های بندرهـای 

شـرکت های چینـی بـرای تقویـت دسترسـی نیروهـای مسـلح 

خـود، بی سـروصدا بـه یـک »رقیـب همتا«  تبدیل شـده اسـت. 

ازکانتینرتاکشتیهایجنگی

شـرکت های چینی اکنون حدود 100 بندر در سراسـر جهان 

را در مالکیـت خـود دارنـد یـا در آنهـا فعالیت می کننـد. کاربرد 

اصلـی شـبکه بنـدری چیـن همچنـان تجـارت بین المللـی 

اسـت، امـا ایـن زیرسـاخت حیاتـی از عملیات هـای جهانـی 

ارتـش آزادی بخـش نیـز پشـتیبانی می کنـد. البتـه تاسیسـات 

تجـاری بنـدری معمـولا به گونه ای طراحی نشـده اند که دارای 

قابلیت هـای نظامـی پیشـرفته باشـند امـا تقریبا تمامـی بنادر 

تجـاری را می تـوان در طیـف وسـیعی از مأموریت هـای نظامی 

بـه کار گرفـت و چیـن دقیقـا ایـن کار را آغـاز کـرده اسـت. 

مثـا تحقیقـات مـا الگـوی نوظهـوری از کشـتی های جنگـی 

نیـروی دریایـی ارتـش آزادی بخـش خلـق را مشـخص کـرده 

اسـت کـه مطابـق بـا آن ایـن نیـرو از ده هـا پایانـه خـارج از 

کشـور کـه متعلـق بـه شـرکت های چینـی هسـتند، اسـتفاده 

می کننـد. در ایـن بنـادر، کشـتی های نظامـی چیـن نه تنهـا 

نمـادی از دیپلماسـی ایـن کشـور بـه شـمار می رونـد، بلکه کار 

سـوخت گیری و حتـی تعمیر و نگهـداری تخصصی را نیز انجام 

می دهنـد. ازجملـه بنـادر مـورد اسـتفاده بـرای چنیـن اهدافی 

می تـوان بـه بندر سـنگاپور، دارالسـامِ تانزانیـا و پیرئوسِ یونان 

اشاره کرد. شبکه بندری تجاری چین درحال حاضر پشتیبانی 

لجستیک و اطاعاتی از گستره رو به رشد مأموریت های ارتش 

آزادی بخـش خلـق چیـن را نیـز فراهـم می کنـد. 

گسترش بندری پکن در سراسر جهان در وهله اول یک پدیده 

اقتصـادی اسـت کـه عمدتـا بـه دلایـل اقتصادی شـکل گرفته 

اسـت. بیـش از 90 درصـد تجـارت کالایـی چیـن از طریق دریا 

انجـام می شـود کـه میـزان آن به طـور قابل توجهـی از میانگین 

جهانـی 80 درصـد بالاتـر اسـت. بنـادر اقیانوسـی موجـود در 

سراسـر جهـان مجرایـی ضـروری بـرای واردات عظیـم انـرژی، 

مـواد معدنـی، کشـاورزی و سـایر کالاهـای جهانـی از سـوی 

چیـن هسـتند و پایانه هـای کانتینـری مـدرن و کشـتی های 

کانتینـری غول پیکـر نیـز صـادرات حجـم عظیمـی از کالاهای 

سـاخت چین را تسـهیل می کنند. محوریت تجارت بین الملل 

در مـدل توسـعه اقتصـادی چیـن، مسـیر پکـن را بـه سـمت 

جایـگاه فرماندهـی در صنعـت حمل ونقـل دریایـی جهانـی 

همـوار کرده اسـت. 

براسـاس داده های شـرکت مشـاوره خدمات دریایی دروئری و 

تحقیقـات خـود مـا، شـرکت های چینی 36 بنـدر از 100 بندر 

بـزرگ کانتینـری جهـان را تحـت مالکیـت خـود داشـته یـا آنها 

را اداره می کننـد؛ بنابرایـن بـا توجـه بـه اینکـه 25 بنـدر بـزرگ 

دیگـر جهـان نیـز در خـاک خـود چیـن قـرار دارد می تـوان این 

گونـه اظهـار داشـت که چین در 61 درصـد از فعال ترین مراکز 

حمل ونقـل بین المللـی جهـان، حضـوری تثبیت شـده دارد. 

هشـت بنـدر از 10 بنـدر بـزرگ جهـان براسـاس کل تنـاژ بـار و 

هفـت بنـدر از 10 بنـدر بـزرگ جهـان بر مبنای تـوان عملیاتی 

در سـرزمین اصلـی چیـن قـرار دارنـد. تـا پایـان سـال 2022، 

شـرکت های چینـی مالکیـت یـا سـهام عملیاتـی 95 بنـدر در 

53 کشـور را بـه دسـت آورده انـد کـه در تمـام قاره هـا به جـز 

قطـب جنـوب قـرار دارند. 

امـا فعالیت هـای بندری چین در کنـار اولویت های اقتصادی، 

ریشـه در دلایـل راهبـردی هـم دارد. حـزب کمونیسـت چیـن 

از اواخـر دهـه 90 میـادی، تـاش بـرای کسـب جایگاهـی 

مسـتحکم در بازارهـای جهانـی و منابـع طبیعـی را بـه یـک 

هـدف اصلـی سیاسـت خارجی خـود تبدیل کرد و مشـوق ها و 

حمایت هـای مـادی را بـرای شـرکت های چینـی در نظر گرفت 

تـا امـکان گسـترش سـریع حضـور آنهـا در بخش هایـی ماننـد 

بنـادر و حمل ونقـل دریایـی فراهـم شـود. شـی جین پینگ، 

رئیس جمهور چین هم در سال 2013 این تاش ها را در قالب 

ابتـکار کمربند-جـاده )پویشـی جهانی برای ایجـاد ارتباط بین 

چیـن و جهـان از طریـق تجـارت، سـرمایه گذاری و زیرسـاخت( 

ترکیـب و تقویـت کـرد. ایـن سیاسـت ها به شـرکت های چینی 

فعـال در بخـش بنـدری کمک کرد تـا از بازیگران داخلی صرف 

بـه رهبـران جهانـی ایـن صنعت تبدیل شـوند. 

عواملـی کـه بنـادر را ازنظر تجاری بـرای پکن جذاب می کنند - 

نزدیکـی بـه بازارهـا و منابع کلیدی، خطوط اصلی کشـتیرانی 

و گلوگاه هـای دریایـی - آنهـا را بـرای قدرت افکنـی دریایـی نیـز 

تبدیـل بـه گزینه ای مناسـب می  کند. درحالی که شـرکت های 

چینـی بعضـا کاربسـت پروژه هـای بلندمـدت دارای ارزش 

تجـاری کـم، ماننـد بندر گوادر در پاکسـتان و بنـدر هامبانتوتا 

در سـریانکا را همچنـان حفـظ کرده انـد، به پروژه هـای دارای 

ارزش بازاری روشـن و پتانسـیل ناچیز اسـتفاده نظامی، مانند 

بنـدر لس آنجلـس، نیـز عاقه منـد بوده انـد. بـا ایـن  حـال در 

بیشـتر موارد اولویت های تجاری و راهبردی به صورت همزمان 

در ایـن پروژه هـا نقش آفرینـی می کننـد: تجـارت بین المللـی 

بـرای رفـاه ملـی حیاتی اسـت و بنـادر برای تجـارت بین المللی 

ضـروری هسـتند؛ بنابرایـن دولت چین در راهبـرد نظامی ملی 

خـود در سـال 2015، ایـن »وظیفـه راهبـردی«  را بـه ارتـش 

آزادی بخـش خلق سـپرد. 

بنـادر تجـاری به سـکوهای لجسـتیکی ضروری بـرای عملیات 

جهانـی ارتـش آزادی بخـش خلـق تبدیـل شـده اند. در ایـن 

تاسیسـات متعلـق بـه چیـن یـا تحـت کنتـرل آن، کشـتی های 

نیـروی دریایـی می تواننـد نفـت، روغـن و روان کننده هـای 

تخصصـی را دریافـت کننـد. کمبودهـای مـادی، تجهیزاتـی و 

نفـری خـود را جبـران کننـد و حتـی در برخـی از بنـادر تحـت 

تعمیـر و نگهـداری هـم قـرار گیرند. تاسیسـات بندری مسـتقر 

در خـارج از کشـور احتمـالا توانایی هـای اطاعاتـی پکـن را 

نیـز می   تواننـد تقویـت کننـد، زیـرا اپراتورهـای چینـی پایانه   ها 

اطاعـات منحصربه فـردی درباره حرکت کشـتی ها و معامات 

تجـاری به دسـت می آورنـد. ایـن داده هـای جمـع آوری شـده 

زمانـی ارزشـمندتر هسـتند کـه بـه محموله هـا و فعالیت   هـای 

نظامـی مربـوط شـوند. از آنجایـی  کـه بنـادر متعلـق بـه چیـن 

اغلـب بـا پایگاه هـای نظامـی کشـورهای میزبـان -ماننـد حیفا 

در اسـرائیل- مشـترک هسـتند، ایـن پایانه های تجـاری امکان 

مناسـبی را بـرای نظـارت بـر روال  عملیاتـی، پرسـنل، نیازهـا و 

تحـرکات نظامیـان سـایر کشـورها فراهـم می   کننـد.

بـا ایـن  حـال، میزانـی کـه ارتـش چیـن قـادر بـه اسـتفاده موثر 

از شـبکه بنـدری تجـاری خـود در هنـگام جنـگ خواهـد بـود، 

احتمـالا محـدود اسـت. چنیـن اسـتفاده نظامـی ای می تواند 

کشـور میزبـان را نیـز درگیـر جنـگ کنـد و آن را به طـور بالقـوه 

بـه کشـوری متخاصـم و یکـی از طرفیـن نبـرد تبدیـل کنـد. از 

آنجایـی  کـه چیـن فاقـد ائتـاف نظامـی و توافقـات دفاعـی بـا 

کشـورهای میزبـان اسـت، بعیـد اسـت کـه ارتـش آزادی بخش 

خلـق در صـورت وقـوع جنگـی احتمالـی به تاسیسـات بندری 

دارای کارکـرد دوگانـه خـود تکیـه کند. فقـدان چنین تعهدات 

امنیتـی رسـمی همچنیـن باعـث می شـود کـه چیـن ابتـدا بـه 

 سـاکن تمایـل زیـادی بـه درگیـری در خـارج از مرزهـای خـود 

هـم نداشـته باشـد و همیـن مسـاله هم نیـاز به سـکوهای ویژه 

آمـاده رزم را کاهـش می دهـد.

بااین وجـود، قدرت   افکنـی نظامـی ارتش چین از طریق شـبکه 

جهانـی بنـادر خـود در سراسـر جهان در هنـگام صلح، درحال 

تغییـر چشـم انداز امنیـت بین المللـی اسـت. حضـور نظامـی 

پایـدار ایـن ارتـش در مکان هـای راهبـردی مهـم ممکـن اسـت 

سـایر نیروهـای دریایـی را وادار کنـد تا وضعیـت و روال فعالیت 

خـود را تغییـر دهنـد، بـر ادراک جهانـی از توانایی های نظامی 

چیـن تاثیـر بگـذارد و به طور بالقوه دیگر دولت ها را از به چالش 

کشـیدن چیـن بـازدارد تـا منافـع و دارایی   های اقتصـادی آنها 

به خطر نیفتد؛ بنابراین درک ماهیت و وسـعت فعالیت بندری 

چیـن و چگونگـی تاثیـر ایـن فعالیـت بـر نیـل پکـن بـه اهداف 

خود مهم اسـت.

شریانهایحیاتوگلوگاهها

شـرکت های چینـی اکنـون در همـه قاره   هـا و اقیانوس   هـای 

بـزرگ دارای پایانه   هـای بنـدری هسـتند. متراکم تریـن جـای 

ایـن شـبکه در مسـیر تجـاری دریایـی اسـت کـه چیـن را بـه 

مبـادی واردات منابـع طبیعـی خـود در خاورمیانـه و آفریقـا و 

بـه بازارهـای عمـده صادراتـی آن در مدیترانـه متصل می کند. 

قابـل ذکـر اسـت کـه بیـش از نیمی از بنادر خارجی که شـرکت 

چینی   هـا در آنهـا سـهام دارنـد، در امتـداد مسـیر دریایـی قـرار 

دارنـد کـه از سـاحل چین شـروع شـده و از طریـق دریای چین 

جنوبـی و تنگـه مـالاکا و با گـذر از اقیانوس هند به خلیج فارس 

متصل شـده یا با عبور از دریای سـرخ و کانال سـوئز به دریای 

مدیترانـه می   رسـد.

ارتش آزادی بخش خلق و تحلیلگران صنعتی این خط ارتباطی 

دریایـی شـرقی-غربی را »شـریان حیـات« چیـن می نامند، زیرا 

این کشور را به بزرگ ترین بازار صادراتی خود در اروپا و مبادی 

واردات منابـع طبیعـی از خلیج فـارس و آفریقـا متصل می کند. 

دولـت چیـن ایمن سـازی خطـوط تدارکاتی خود در این مسـیر 

را یـک »وظیفـه راهبـردی« نامیـده که ارتـش آزادی بخش خلق 

بایـد آن را انجـام دهـد؛ البتـه بـدون دسترسـی بـه پایگاه هـای 

نظامـی تخصصـی کـه معمـولا برای اسـتقرار طولانـی خارج از 

منطقـه مـورد نیـاز اسـت. بیـش از نیمـی از پروژه هـای بنـدری 

خـارج از کشـور چیـن - 57 درصـد - در نزدیکـی گلوگاه   هـای 

دریایـی مهمـی ماننـد تنگـه هرمـز و تنگـه مـالاکا قـرار دارنـد. 

تاسیسـات بنـدری تحـت مدیریـت شـرکت های چینـی کـه در 

سراسـر جهان فعال هسـتند، این امکان را برای نیروی دریایی 

چیـن فراهـم می   کننـد تـا جریان   هـای تجـاری جـاری در بیـن 

آب   هـای بـزرگ جهـان را زیر نظر داشـته یا حتی در صورت لزوم 

مانـع انتقال آنها شـوند.

دسترسـی نظامـی ای کـه ارتـش چین با اسـتفاده از ایـن بنادر 

به دسـت مـی آورد، بـرای محافظـت از منافع تجاری این کشـور 

در خـارج از مرزهـای خـود ضـروری اسـت. مسـیرهای دریایی 

پرپیچ وخمـی کـه چیـن را بـه بزرگ تریـن بازارهـا و عرصه   هـای 

نظامـی جهـان متصـل می   کننـد به این معنی اسـت که نیروی 

دریایـی چیـن بـرای فعالیـت در خـارج از منطقـه مجـاور خـود 

بـه تاسیسـات بنـدری محلـی نیـاز دارد. اسـتفاده پایانه   هـای 

ثابـت اداره شـده توسـط افـراد معتمـد کـه ویژگی   هـای فنـی 

آنهـا نیـز مشـخص اسـت، بـرای چیـن امنیـت بسـیار بیشـتری 

در مقایسـه بـا پهلوگیری   هـای گاه وبی گاه در بنادر کشـورهای 

دوسـت فراهـم می   کننـد.

البتـه، صعـود جایـگاه شـرکت های تجـاری چینـی در صنعـت 

جهانـی بنـادر لزومـا بـه معنـی افزایـش توانایـی قدرت افکنـی 

نظامـی ایـن کشـور نیسـت. چندین کشـور ازجملـه متحدان و 

شـرکای ایالات متحـده ماننـد فرانسـه و ژاپـن، هـم شـبکه های 

بـزرگ بنـادر و همچنیـن خطـوط کشـتیرانی فعـال در سراسـر 

جهـان دارنـد و آنهـا را اداره می کننـد. بااین حـال آنچـه سـبب 

منحصربه فـرد شـدن وضعیـت چیـن می شـود، تسـلط حـزب 

کمونیسـت بـر نظـام سیاسـی- اقتصـادی چیـن و توانایـی این 

نهـاد در تحمیـل اهـداف امنیتـی خـود بـر رفتـار شـرکت ها در 

داخـل و خـارج اسـت. بـرای ایـن منظـور، پکـن تاش هـای 

آشـکاری بـرای اسـتفاده بهتـر از شـبکه بندرهـای تجـاری 

شـرکت های چینـی بـرای نیـل بـه اهـداف سیاسـت خارجی 

چیـن انجـام داده اسـت.

بـر  اعمال نفـوذ  بـرای  متعـددی  دولـت چیـن شـیوه های 

شرکت های چینی فعال در خارج از کشور دارد. پکن در سطح 

سـازمانی می توانـد از طریـق مالکیـت دولتـی ایـن کار را انجـام 

دهـد. شـرکت های دولتـی به شـدت نسـبت به دسـتورات پکن 

مطیـع هسـتند، زیـرا دولـت سـهامدار اصلـی و در برخـی موارد 

تنهـا سـهامدار آنهـا به شـمار مـی رود. اگرچه پکن شـرکت های 

خصوصـی و دولتـی مختلـف را از طریـق یارانه هـای دولتـی، 

کنتـرل فراقانونـی و عضویـت مدیـران اجرایـی در نهادهـای 

سیاسـی هدایـت می کنـد، امـا مالکیـت همچنـان یـک اهـرم 

قدرتمنـد بـرای نفـوذ حزب-دولـت به شـمار مـی رود. نکتـه 

قابل توجـه هـم آن اسـت کـه تمرکـز مالکیـت بنـادر تنها در سـه 

بنـگاه چینـی، اهـرم فشـار خاصـی بـه پکـن اعطـا کرده اسـت. 

این شـرکت ها -شـرکت کشـتیرانی بنادر کوسکو، چاینا مرچنتز 

پورت )سـی ام پورت ( و هاچیسـون پورت - در حال حاضر نزدیک 

بـه 80 درصـد از بنـادر خـارج از کشـور چیـن را در اختیار دارند. 

کوسـکو کـه هـم یـک بنـگاه دولتـی مهـم و هم یـک بازیگـر پویا 

در عرصـه حمل ونقـل و لجسـتیک اسـت، احتمـالا بیشـتر از دو 

شـرکت دیگـر تحـت نفـوذ مسـتقیم پکن اسـت. چاینـا مرچنتز 

پورت هم که مسـئول برخی از جاه طلبانه ترین و برجسـته ترین 

پیشـرفت های بنـدری چیـن مانند جیبوتی و هامبانتوتا اسـت، 

متعلـق بـه دولت مرکزی بوده اما در هنگ کنگ مسـتقر اسـت. 

دفتـر مرکـزی هاچیسـون نیـز در هنگ کنـگ قـرار دارد و ایـن 

کمپانی هم تابع شـرکت خصوصی شـرکت سی کی هاچیسون 

اسـت، امـا در سـال های اخیـر بیشـتر اسـتقال نسـبی خود را 

از دسـت  داده اسـت.

پکـن همچنیـن می توانـد از طریـق انتصاب پرسـنل و عضویت 

اعضـای شـرکت   ها در کمیته هـای حزبـی بـر آنهـا اعمال نفـوذ 

کنـد. در شـرکت های دولتـی ماننـد کوسـکو و گـروه چاینـا 

مرچنتـز، حـزب کمونیسـت چیـن مدیـران ارشـد را منصـوب 

می کنـد؛ رئیـس هیات مدیـره و مدیـرکل. دولـت همچنیـن از 

انتصابـات مشـترک ماننـد رئیـس هیات مدیـره و دبیـر حـزب 

اسـتفاده می کنـد کـه به موجـب آن یـک نفـر به طـور هم زمـان 

پست های مدیریتی و رهبری حزب را برعهده می   گیرد. منطق 

مبنایـی ایـن مسـاله سـاده اسـت: رهبـران را کنتـرل بکنیـد تـا 

بتوانیـد شـرکت    ها را کنتـرل کنید. کمیته های حزبی شـرکتی 

نیـز می تواننـد رفتـار شـرکت   ها را از طریق اختیـارات خود برای 

بحـث دربـاره تصمیمـات مهـم - ازجملـه فعالیت هـای مهـم 

شـرکت   ها یـا مسـائل مربوط بـه امنیت ملی- قبـل از ارجاع آنها 

بـرای تصمیـم نهایـی بـه هیات مدیـره، شـکل دهند.

مجموعه زیادی از قوانین و مقررات در چین، شـرکت های این 

کشـور را ملـزم می کنـد کـه دارایی هـای خـود را برای اسـتفاده 

نظامـی در دسـترس قـرار دهنـد. ایـن قوانیـن شـامل مقـررات 

مربـوط بـه بسـیج دفاعـی و حمل ونقـل اسـت کـه مسـتقیما 

اجـازه اسـتفاده نظامـی از دارایی هـای خصوصـی را می دهـد. 

مقامـات پکـن همچنیـن از شـرکت های چینـی خواسـته اند تا 

زیرسـاخت ها و نیروهـای کاری را ایجـاد و نگهـداری کننـد کـه 

قـادر بـه بـرآورده کـردن درخواسـت های نظامی باشـند. قانون 

بسـیج دفـاع ملـی، قانـون حمل ونقـل دفـاع ملـی و مقـررات 

مربوطـه، به وضـوح قصد دولت-حزب را برای اسـتفاده از منابع 

غیرنظامـی بـرای نیـل بـه اهـداف نظامـی بیـان می کند. 

قانـون چیـن همچنیـن مقـرر مـی دارد کـه درصـورت دسـتور 

دولـت بـرای بسـیج نظامـی، برخـی از دارایی هـای غیرنظامـی 

در اختیـار ارتـش آزادی بخـش خلـق قـرار گیرنـد. مثـا ماده 4 

قانون بسـیج دفاعی مصوب 2010 »اصول ترکیب غیرنظامی 

بـا نظامـی، ترکیـب تولید در زمان صلـح با تولید در زمان جنگ 

و گنجانـدن ارتـش در امـور غیرنظامـی را تعیین می کند.« ماده 

36 قانون حمل ونقل دفاعی مصوب سـال 2017 هم تصریح 

می کنـد که شـرکت های چینی می تواننـد ملزم به »حمل ونقل 

دفاعی در مسـافت های طولانی و مقیاس های بزرگ« شـوند. 

سـایر مقـررات و اقدامات صنعتـی هم تکمیل کننده این قانون 

ملی هسـتند؛ مانند الزاماتی که مطابق آنها تجهیزات بندری، 

جاده ها و تاسیسـات غیرنظامی باید مطابق با اسـتانداردهای 

مهندسـی نظامی باشند. 

در مـواردی کـه شـرکت های چینـی کنتـرل عملیاتـی کل یک 

بنـدر تجـاری را دارنـد، اسـتفاده نظامـی گسـترده تر ممکـن 

اسـت. در حدود 29 بندر خارج از کشـور، شـرکت های چینی 

پایانه هـا را اداره می کننـد؛ مثـا در هامبانتوتـا سـریانکا و در 

کریبـی کامـرون. از منظـر راهبـردی، کنتـرل عملیاتـی کامل، 

شـرکت چینی را قادر به تعیین نحوه توسـعه مجتمع بندری یا 

محـدود و حـذف نمودن اسـتفاده کشـتی ها از بنـادر می کند. 

بـا  مطابقـت  میـزان  نظـر  از  موجـود  بنـدری  تاسیسـات 

اسـتانداردهای نظامـی متفاوت هسـتند، امـا آنهایی که تحت 

بیشـترین سـطوح کنترل چینی هسـتند، اغلب برای استفاده 

نظامـی مناسـب هسـتند. به عنوان مثـال، مالکیـت عمـده 

کاسـکو بـر اداره بنـدر پیرئـوس، در یونـان، از سـال 2016، 

ایـن شـرکت را قـادر بـه هدایـت توسـعه کل مجموعـه، ازجملـه 

انبـارداری و کارخانه های کشتی سـازی و همچنین پایانه های 

فلـه، کانتینـری و رول-آن/رول آف کـرده اسـت. چنیـن ارتقـا 

زیرسـاختی ایـن امکانـات را بـرای کشـتی های دریایی مفیدتر 

می کنـد و کشـتی های جنگـی چینـی را قـادر می سـازد تـا 

توقف هـای فنـی بـرای تعمیـر و نگهـداری داشـته باشـند. 

نیروهـای ارتـش آزادی بخـش خلـق ممکـن اسـت پایگاه هـای 

اختصاصی زیادی نداشته باشند، اما آنها به شدت از امکانات 

تجاری برای حفظ استقرار جهانی و پشتیبانی از عملیات های 

پیچیده تـر خـارج از کشـور اسـتفاده می کننـد. 

بـا گسـترش منافـع چین در سراسـر جهان، ضـرورت محافظت 

پکـن از آنهـا هم افزایش یافته اسـت. در سـال 2019، مقامات 

دفاعـی چیـن اظهـار داشـتند کـه ایـن کشـور دارای 40000 

شـرکت در کشـورهای دیگر، سرمایه گذاری خارجی 7 تریلیون 

دلاری و بیش از یک میلیون شهروند شاغل در خارج از مرزهای 

خـود اسـت و سـالانه 140 میلیـون نفـر چینـی بـه کشـورهای 

دیگـر سـفر می کننـد. از بحـران کنونـی در سـودان تـا حملـه 

روسـیه به اوکراین و همه گیری کرونا، فهرسـت موارد احتمالی 

کـه می تواننـد شـهروندان، دارایی هـا و تجـارت بین المللـی 

چیـن را تهدیـد کنـد، همچنـان در حـال رشـد هسـتند. بـه 

دلیـل کمبـود پایگاه هـای مسـتقر خارج از کشـور، برنامه ریزان 

نظامـی چیـن بـرای محافظت از منافع آسـیب پذیر کشورشـان 

بـه شـبکه بنـدری تجـاری وابسـته شـده اند. بنـادر واقـع در 

سـرزمین های دیگـر بـرای چیـن قابلیت هـای لجسـتیکی و 

اطاعاتـی ارزشـمندی را بـا هزینه مـادی و ژئوپلیتیکی معقول 

به ارمغان می آورد. در زمان صلح، عملکردهای پشـتیبانی این 

بنـادر ممکـن اسـت بـرای محافظـت از منافع اقتصـادی چین 

در خارج از مرزهای خود توسـط ارتش این کشـور کافی باشـد 

امـا در زمـان جنـگ، کارکردهـای محتمـل آنها محدود اسـت. 

اما نکته مهم آن اسـت که پتانسـیل جنگی ارتش آزادی بخش 

خلـق هـم در خـارج از پیرامـون نزدیـک خـود محـدود اسـت. 

پایگاه هـای واقـع در بنـادر کشـورهای خارجـی در جنگ هایی 

کـه حضـور ارتـش آزادی بخـش خلـق در آنهـا محتمـل اسـت، 

کارکـرد چندانـی ندارنـد: حملـه به تایوان، جنگ مـرزی دوم با 

هنـد یـا نبـرد سـوم بـا ویتنـام در دریـای چین جنوبـی. در حال 

حاضر و در آینده قابل پیش بینی، پکن احتمالا با یک ضرورت 

راهبردی برای نشان دادن قدرت رزمی سخت در خارج از این 

عرصه هـای نزدیـک روبـه رو نخواهد شـد. 

مسیریمتفاوتبهسویقدرتجهانی

شـبکه بنـادر تجـاری خـارج از کشـور چیـن شـکل جدیـدی از 

قدرت افکنـی را تولیـد کـرده اسـت. بـا نـگاه بـه آینـده، ارتـش 

آزادی بخـش خلـق هـم بـر شـیوه هایی تمرکـز کـرده اسـت کـه 

ایـن بنـادر می تواننـد از مجموعـه رو بـه رشـد عملیات هـای آن 

پشـتیبانی کننـد. بـا وجـود وقفـه در پهلوگیـری کشـتی ها در 

طـی همه گیـری کرونـا، نیروهـای چینی همچنان به اسـتفاده 

از امکانـات بنـدری چین برای نیـل به اهداف غیرجنگی مانند 

لجسـتیک و اطاعـات ادامـه می دهنـد. 

امـا اگـر پکـن تصمیـم بـه قدرت افکنی سـخت از طریق شـبکه 

بنـادر تجـاری خـود بگیـرد، بـا مخالفت هـای شـدیدی مواجـه 

خواهـد شـد. کنتـرل شـرکت های چینـی بـر بنـادر واقـع در 

کشـورهای غیرمتحـد در شـرایط جنگـی یـا بحرانـی، ایمـن 

نخواهـد بـود. مسـئولان کشـورهای میزبـان قـدرت چیـن را 

محـدود نمـوده و شـرکت های چینی در برابـر نیروهای نظامی 

کشـورهای میزبـان هـم آسـیب پذیر خواهنـد بـود. بنـادر خود 

نیز اهداف ثابتی محسـوب می شـوند و از حفاظت چندانی در 

برابر حمات مسـتقیم برخوردار نیسـتند. غرق شدن حتی یک 

کشتی در کانال ورودی بندر می تواند کل بند را از کار بیندازد. 

عاوه بـر ایـن، دولـت میزبـان ممکـن اسـت عملیات بنـدر را به 

حالـت تعلیـق درآورد یـا حتـی در صورت وقـوع درگیری، اقدام 

بـه تصـرف یـا ملـی کردن تاسیسـات چینـی کند. 

چین نشـان داده اسـت که مدل آشـنای انگلیسـی-آمریکایی، 

قدرت افکنـی از طریـق پایگاه هـای نظامـی واقـع در خـارج از 

کشـور تنهـا راه ایجـاد یـک حضور نظامی جهانی نیسـت. پکن 

توانایـی و تمایـل خـود را بـرای قدرت افکنـی از بنـادر تجـاری 

خارج از کشـور خود نشـان داده اسـت. شـرکت های چینی در 

حال حاضر مجموعه وسیعی از پایانه های بندری را در سرتاسر 

جهـان دارنـد و اداره می کننـد. گسـترش مـداوم حضـور چیـن 

در صنعـت بنـادر و حمل ونقـل دریایـی جهانی نشـان می دهد 

کـه کشـورهای کمـی حاضر بوده اند با وجـود خطرات امنیتی، 

مانـع فعالیـت شـرکت های چینـی شـوند. از آنجایی کـه چیـن 

بـه دنبـال نیـل بـه مزیـت تجاری و نظامی بیشـتری در سراسـر 

اقیانوس هـای جهـان اسـت، شـبکه گسـترده جهانـی بنـادر 

تجـاری آن، هـم منعکس کننـده و هـم افزایش دهنـده قـدرت 

رو به رشـد آن اسـت.

شبکهدریاییکهدسترسینظامیجهانیپکنراحفظمیکند

قدرت بندری چین

fجهانجهان  شهرشهر a r h i k h t e g a n o n l i n e
پنجشنبه ۲۵ خرداد ۱۴۰۲   شماره 3888

سجاد عطازاده
مترجم


