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ادامه از صفحه 2

بـا توجـه بـه تحـولات منطقـه قفقـاز جنوبـی و بـروز برخـی 

و  ایـران و جمهوری آذربایجـان  چالش هـای مـرزی میـان 

رویکردهـای خصمانـه رژیـم باکـو در هفته هـای گذشـته علیـه 

امنیت ملـی و تمامیـت  ارضـی ایـران و تاثیـرات مسـتقیم آن بـر 

مولفه هـای اقتصـادی و امنیتـی جمهـوری اسـامی ایـران، 

به نظر می رسـد شـناخت صحیح دلایل عملکرد دولت علی اف 

در قبـال ایـران می توانـد نقشـه راهی متناسـب بـا حوزه هـای 

مرتبـط در اختیـار تصمیم سـازان و تصمیم گیـران سیاسـت 

خارجـه کشـور قـرار دهـد.

در همیـن ارتبـاط یکـی از مهم تریـن مولفه هایـی کـه اقدامـات 

باکـو امنیـت و منافـع اقتصـادی جمهـوری اسـامی را دچـار 

مخاطـره کـرده طرح ایجـاد دالان تورانی ناتـو )کریدور زنگزور( 

اسـت کـه با حمایت مسـتقیم دولـت آنکارا، رژیم صهیونیسـتی 

و اتحادیـه اروپـا در حـال پیگیری اسـت. 

در ایـن نوشـتار سـعی شـده بـه معرفـی کریـدور ترانس خـزر 

)کریـدور میانـی( کـه پـروژه دالان زنگـزور در دل آن تعریـف 

می شـود پرداخته شـده و در ادامه آسیب های جدی اقتصادی 

و امنیتی این طرح بر منافع ملی ایران مورد بررسی قرار گیرد.

 بحران اوکراین و ظهور کریدور ترانس خزر 
به عنوان جایگزین

ازجملـه پیامدهـای مهم ژئوپلیتیکی جنگ روسـیه در اوکراین، 

تقویـت مجـدد کریـدور میانـی )ترانس خـزر( حمل و نقـل کالا 

از شـرق بـه غـرب جهـان اسـت. ایـن کریـدور از دو جهت دارای 

اهمیـت اسـت. نخسـت به عنـوان یـک منطقـه اقتصـادی کـه 

شـامل آسـیای مرکزی، قفقاز و ترکیه می شـود و دوم به عنوان 

یـک مسـیر جایگزیـن جـذاب بیـن اروپا و چین. جنـگ اوکراین 

ارتباطـات از طریـق مسـیرهای زمینـی جدید اوراسـیا که با نام 

کریـدور شـمالی یـا همـان ترانـس سـیبری شـناخته می شـود 

را مختـل کـرده اسـت. بخـش اعظـم ایـن مسـیر از کشـورهای 

روسـیه و باروس که در شـرایط فعلی تحت تحریم های شـدید 

کشـورهای غربـی قـرار دارنـد، می گـذرد. کریـدور میانـی یـا 

همـان ترانـس خـزر نمی توانـد به طـور کامل جایگزیـن کریدور 

شـمالی شـود، اما ادغام منطقه ای در امتداد مسیر حمل و نقل 

بین المللـی ترانـس خـزر می توانـد بـه احتمـال زیـاد توانایـی 

ضربـه زدن بـه منافـع اقتصـادی روسـیه و ایـران را در بلندمدت 

به همـراه داشـته باشـد. روابـط نزدیـک فرهنگـی آنـکارا بـا 

جمهوری هـای آسـیای مرکـزی به همراه تمایـل جمهوری های 

آسـیای مرکـزی بـه تنـوع بخشـیدن بـه روابـط خارجـی خـود و 

دور شـدن از مسـکو و پکـن، کارت هـای بـازی بیشـتری را در 

اختیـار ترکیـه به عنـوان بزرگ تریـن پشـتیبان ایـن مسـیر در 

منطقـه قـرار می دهـد. 

اتحادیـه اروپـا و ترکیـه دلایـل سیاسـی و اقتصـادی منافـع 

مشـترکی در تقویـت کریـدور ترانـس خـزر دارنـد. افزایـش 

دسترسـی تجـاری به آسـیای مرکـزی، افزایـش انعطاف پذیری 

زنجیره هـای تامیـن اروپا، تنوع بخشـیدن بـه منابع انرژی اروپا 

از جملـه منافـع اقتصـادی، حضـور و نفـوذ در قفقـاز جنوبـی و 

آسـیای مرکـزی و تقویـت ارتبـاط بـا اوراسـیا به منظـور ایجـاد 

تـوازن بیـن نفـوذ روسـیه، چیـن و ایـران در آسـیای مرکـزی از 

مهم تریـن اهـداف سیاسـی مشـترک ترکیـه و اتحادیـه اروپـا به 

شـمار می رونـد.

به دلیـل تحریم هـای اخیـر علیـه مسـکو، حمل ونقـل محمولـه 

بین اروپا و چین از طریق خاک روسیه و باروس دشوارتر شده 

اسـت. براسـاس گـزارش جدیـد بانـک جهانی، تاثیـر جنگ در 

اوکرایـن بـر تجارت و سـرمایه گذاری جهانـی )2022( به همراه 

اختـالات لجسـتیک تقریبـا بـر تمـام جریان های تجـاری بین 

روسـیه و اروپا تاثیر گذاشـته و باعث تاخیر قابل توجه و افزایش 

قیمت های حمل ونقل جهانی شـده اسـت. محموله های چین 

و اتحادیـه اروپـا در امتـداد کریدور شـمالی که چین را از طریق 

قزاقسـتان، روسـیه و بـاروس بـه اروپا متصل می کنـد، از زمان 

شـروع عملیـات نظامـی روسـیه در اوکرایـن 40 درصـد کاهش 

یافته اسـت. این وضعیت جذابیت طرح کریدور میانی ترانس 

خزر را که ترکیه بیشـترین منفعت را از آن می برد افزایش داده 

و ایـن امـکان را بـه ایـن کشـور داده اسـت کـه بـا اجرایی شـدن 

پـروژه، روسـیه و ایـران را دور زده و آنهـا را از منافـع اقتصـادی 

حاصلـه از طـرح کریـدور جنوبی و شـمالی محروم کند.

 ابتکار کریدور میانی )ترانس خزر(
کریدور میانه ابتکاری اسـت که به دنبال اتصال ترکیه به چین 

از طریق گرجستان، آذربایجان، دریای خزر و سپس قزاقستان 

یا ترکمنستان، ازبکستان و قرقیزستان است. 

از دیدگاه آنکارا، کریدور میانی یک مسیر تجاری بسیار جذاب 

اسـت که نه تنها ارتباط مسـتقیم این کشـور را با اوراسـیا ایجاد 

می کند، بلکه وابسـتگی سـایر کشـورهای ترک آسـیای مرکزی 

و قفقـاز را بـه روسـیه و ایـران کاهـش می دهـد. هـدف اصلـی 

اقتصـادی ترکیـه در راه انـدازی ابتـکار کریـدور میانـی، ایجـاد 

یک مسـیر چندوجهی جایگزین اسـت که کشـورهای اوراسـیا 

را بـه هـم متصـل کـرده و همـکاری و هماهنگـی منطقـه ای را 

بـا کشـورهای ترانزیتـی در امتـداد مسـیر بین المللـی ترانـس 

خـزر افزایـش می دهـد. گشـایش مسـیر حمل ونقـل بـار بیـن 

آذربایجـان و ترکیـه نه تنهـا بـرای تکمیـل کوتاه تریـن کریـدور 

راه آهن بین چین و اروپا انجام گرفته، بلکه ارتباط و دسترسـی 

بین ترکیه و کشـورهای آسـیای مرکزی و قفقاز جنوبی را تا حد 

بسیار زیادی افزایش داد است. از سوی دیگر ترکیه قصد دارد 

بـا اجـرای طرح هـای تشـویقی گوناگون، حداقـل 30 درصد از 

جریـان  حمل ونقـل کالا کـه از کریـدور شـمالی و خاک روسـیه 

می گـذرد به سـمت کریـدور میانـی جـذب و منتقـل کنـد. ایـن 

کشـور از طریـق ابتـکارات دوجانبه، سـه جانبه و چندجانبه که 

به دنبـال اسـتفاده از موقعیـت جغرافیایـی منحصربه فرد ترکیه 

در قلـب مثلـث تجـاری اروپـا، آسـیا و آفریقـا اسـت، ایـن امـر را 

ترویـج و تشـویق می کند.

در ابتـدا آنـکارا در متقاعـد کـردن کشـورهای آسـیای مرکـزی 

بـرای توسـعه مسـیرهای حمل ونقل در امتداد کریـدور میانی، 

بیشـتر به دلیـل وابسـتگی نامتقـارن سیاسـی و اقتصـادی این 

کشـورها بـه روسـیه، مشـکل داشـت. بنابرایـن تحریم هـای 

اعمال شـده علیـه روسـیه پـس از الحـاق کریمـه بـه روسـیه در 

سـال 2014، عاقـه کشـورهای آسـیای مرکـزی را بـرای تنوع 

بخشـیدن بـه روابـط خارجـی خـود و فاصلـه گرفتـن از مسـکو 

افزایـش داد. ایـن در حالـی اسـت کـه مسـکو بـا ورود بـه بحران 

اوکرایـن تمرکـز خـود را در منطقـه آسـیای میانـه و قفقـاز تـا 

حـدودی از دسـت داده اسـت.

 آنـکارا همچنیـن به منظـور پیشـبرد اهـداف خـود در ابتـکارات 

 )OTS( چندجانبـه ماننـد تقویـت سـازمان کشـورهای تـرک

مشـارکت  ترانـس خـزر،  بین المللـی  و مسـیر حمل ونقـل 

فعالانه تـری داشـته اسـت. سـازمان کشـورهای تـرک یـک 

پروتکل همکاری در زمینه توسعه حمل ونقل را در سال 2013 

تصویـب کـرد و بـر مبنـای ایـن پروتـکل، شـورای هماهنگـی 

را بـرای گسـترش ارتباطـات منطقـه ای تشـکیل داد. سـال 

گذشـته سـازمان کشـورهای تـرک چشـم انداز جهـان ترکـی - 

2040 را تصویـب کـرد کـه به دنبـال الحـاق کشـورهای عضـو 

بـه زنجیره هـای عرضـه و ارزش منطقـه ای و جهانـی از طریـق 

کریـدور ترانس خـزر اسـت. دیـدار اخیـر وزرای خارجـه چنـد 

کشـور ترک زبـان آسـیای میانـه و قفقـاز کـه در هفتـه گذشـته 

انجـام شـد را می تـوان در  راسـتای تعمیـق و عملیاتـی کـردن 

همیـن چشـم انداز مـورد بررسـی قـرار داد. 

ترکیـه همچنیـن از قابلیت هـای انجمـن بین المللـی »مسـیر 

TITR« بـرای ارتقـای  بین  المللـی حمل ونقـل ترانـس خـزر 

ارتباطـات منطقـه ای اسـتفاده کـرده اسـت. TITRیک انجمن 

حمل ونقـل چندجانبـه و چندوجهـی اسـت کـه پایانه هـای 

کشـتی دریـای خـزر و دریـای سـیاه را بـا سیسـتم های ریلـی 

در چیـن، قزاقسـتان، آذربایجـان، گرجسـتان، ترکیـه و اروپای  

شـرقی مرتبط می کند. این شـبکه، حمل ونقل ریلی-کانتینری 

چیـن و اتحادیـه اروپـا را به هـم متصـل می کنـد. 

 چرا کریدور ترانس  خزر مهم است؟
در پاسـخ بـه ایـن سـوال بایـد بـه ابتـدای قـرن بیسـت و یکم 

بازگشـت. تقریبـا در سـال 2001 کـه آمریـکا بـه افغانسـتان 

لشکرکشـی کـرد، هـدف ایـن لشکرکشـی برهـم زدن ایجـاد 

یـک نظـم منطقـه ای متشـکل از سـه بازیگـر اختال گـر نظـم 

نویـن آمریکایـی در دنیـا یعنـی چیـن، روسـیه و ایـران بـود. 

آمریکایی ها با حضور در افغانسـتان هم به مناطق غربی چین 

کـه ادعـای جدایی طلبـی داشـتند نزدیـک  شـده و هـم بـا قـرار 

گرفتـن در مجـاورت مرزهـای شـرقی ایـران در »خـارج نزدیک« 

روسـیه یعنـی آسـیای مرکزی نیـز حضور یافتنـد. اولین صدای 

حضـور آمریکایی هـا بـرای این راهبردشـان تقریبـا با طرح خط 

لولـه TAPI شـنیده شـد، جایـی کـه آمریـکا گاز ترکمنسـتان 

را از طریـق افغانسـتان و پاکسـتان بـه هنـد می رسـاند و از 

ایـن طریـق خـط لولـه صلـح ایـران کـه قـرار بـود گاز ایـران را به 

پاکسـتان و هنـد برسـاند را مسـدود می سـاخت. همچنیـن در 

سال 2011 و در دوران وزارت  خارجه هیاری کلینتون، طرح 

»راه ابریشـم« مطـرح شـد؛ طرحـی کـه جغرافیـای محصـور در 

خشـکی آسـیای مرکزی را از طریق افغانسـتان و پاکسـتان به 

هنـد و اقیانوس هـای جنوبـی می رسـاند. عاوه بر ایـن طرح ها 

کـه تقریبـا شـمالی-جنوبی محسـوب می شـدند و هدف شـان 

عمـا عدم انتفـاع سـه بازیگـر مخـرب نظـم آمریکایـی مذکـور 

بـود، چینی هـا ابرپـروژه »یـک کمربنـد- یـک راه« و ایـران و 

روسـیه هـم کریـدور »شـمال- جنوب« را مطـرح کردند. کریدور 

شـمال- جنوب پس از تنش های سـال 2014 روسیه و اوکراین 

اهمیت بیشـتری یافت و در شـاهراه شـرقی-غربی که در قالب 

ابرپـروژه راه جدیـد ابریشـم چیـن مطـرح شـده بـود این کشـور 

را بـه اروپـا می رسـاند. در شـاهراه جدیـد ابریشـم، سـه کریـدور 

مطـرح شـدند کـه کریـدور شـمالی از چیـن بـه قزاقسـتان و از 

آنجـا بـه روسـیه و اروپـا می رسـید. در کریـدور مرکزی یـا میانی 

و براسـاس نقشـه اولیـه مطرح شـده، چیـن از طریـق آسـیای 

مرکـزی بـه ایـران و از آنجـا بـه ترکیـه و اروپا متصل می شـد و در 

کریـدور جنوبـی کـه کریـدور دریایـی بـود، شـرق چین بـه بازار 

کشـورهای دارای سـاحل می رسـید.

در همین راستا، دو کریدور شرقی-غربی و شمالی-جنوبی، در 

ایـران تقاطـع می یافتند و همین موضوع برای رقبای منطقه ای 

و دشـمنان فرامنطقـه ای تهـران بسـیار گـران تمـام  شـد، ایـران 

بـه هـاب ترانزیـت دنیـا بـدل می شـد و وابسـتگی اقتصـادی 

شـرق و غـرب بـه ژئوپلیتیـک ایـران غیرقابل بـاور می شـد. در 

همیـن راسـتا و بـرای تکمیـل ایـن طرح هـا ابـراز عاقـه بـرای 

سـرمایه گذاری های فراوانـی در ایـران صـورت گرفـت. حتـی 

رئیس جمهـور چیـن به عنـوان اولیـن رهبـر اعضـای 1+5، پس 

از انعقـاد برجـام در سـال 2015، بـه تهـران آمد و در یک بسـته 

پیشـنهادی آمادگـی خـود را بـرای تکمیـل خطـوط ترانزیتـی 

ایـران اعـام کـرد امـا به دلایلی چینی هـا بدون  دسـتاورد تهران 

را تـرک کردنـد. در همیـن حیـن، رقبـای منطقـه ای کشـورمان 

تـاش کردنـد با تسـهیل قوانیـن و ایجاد زیرسـاخت، برای خود 

مزیت زایی کرده و مزیت نسـبی ژئوپلیتیک ایران در این راسـتا را کم اثر 

کنند. یکی از این بازیگران کشـور ترکیه بود. ترکیه با تشـکیل سـازمان 

کشـورهای تـرک و البتـه حمایت از باکـو در ایجاد جنگ قره باغ 2020، 

زمینه سـازی ایجـاد مزیـت بیشـتر بـرای کریدور مرکـزی و اهمیت دادن 

بـه ترانـس  خـزر به جـای کریدور عبـوری از ایـران را فراهم کرد. سـازمان 

کشورهای ترک، دقیقا کشورهایی هستند که در مسیر کریدور مرکزی 

شـاهراه شـرقی- غربـی عالـم قرار دارنـد و مزیت داشـتن و انتقال تمرکز 

ترانزیـت بـر ایـن مسـیر یعنـی حـذف ایـران از کریـدور شـرق بـه غـرب. 

آخرین و مهم ترین حلقه در تکمیل پروژه حذف ایران از شاه راه ارتباطی 

شـرقی-غربی طرح ایجاد دالان تورانی ناتو یا همان دالان زنگزور اسـت 

کـه از سـوی ترکیـه و جمهـوری آذربایجـان به شـدت درحـال پیگیـری 

اسـت. البتـه ایـن طـرح بـا مخالفت هـای شـدید مسـئولان جمهـوری 

اسـامی به خصـوص رهبـر  معظـم  انقـاب در ممانعـت از هرگونـه تغییر 

در ژئوپلیتیک منطقه و مرزهای زمینی جمهوری  اسامی با کشورهای 

همسـایه روبـه رو شـد و از سـرعت پیشـرفت ایـن طـرح به شـدت کاسـته 

شـد، امـا از دسـتورکار آنـکارا و باکو خارج نشـده اسـت.

جنگ روسـیه و اوکراین سـبب شـد کریدور میانی به عنوان تنها کریدور 

تعریف شـده شـرقی-غربی، اهمیت یابد و از آنجا که هنوز کریدورهای 

ترانزیتی ایران در داخل کشـور تکمیل نشـده اند، ترانس خزر اهمیت 

بیشـتری یافـت و طبـق گزارش هـا، در سـال 2021 میـادی، افزایـش 

ترانزیـت سـه برابـری را ایـن کریـدور تجربـه کـرده اسـت. در ایـن بیـن 

ترکیه به منظور اسـتفاده هرچه بیشـتر از شـرایط جهانی و کم اثر کردن 

مزیت هـای ژئوپلیتیکـی و ژئواکونومیکـی ایـران و روسـیه بـا اقداماتـی 

همانند هماهنگ سـازی قوانین گمرکی، کاهش هزینه های گمرکی، 

کاهـش بروکراسـی اداری و ایجـاد تسـهیات بـرای ترانزیـت از ایـن 

مسـیر سـعی در جذاب تـر کـردن و کسـب درآمـد بیشـتری از ترانـس 

خـزر کرده اسـت.

 ادغام منطقه ای در امتداد کریدور میانی
حتـی قبـل از جنـگ در اوکرایـن، کریدور میانی با افزایش 52 درصدی 

ترافیـک در طـول مسـیر بیـن سـال های 2020 تـا 2021 ، اقبـال 

خوبـی به دسـت آورده بـود. سـرمایه گذاران اروپایـی و آسـیایی عاقـه 

قابـل توجهـی بـه ایـن مسـیر نشـان داده اند. حمله روسـیه بـه اوکراین 

و تحریم هـای متعاقـب آن جذابیـت کریـدور میانـه را بیشـتر سـاخت. 

از ژانویـه تـا مـارس 2022، به نسـبت مشـابه سـال قبـل، محموله های 

حمـل شـده در ایـن مسـیر بیـش از 120 درصـد افزایـش یافتـه اسـت. 

پیش بینـی می شـود حجـم محموله هـای عبـوری از ایـن مسـیر در 

سـال 2022 نسـبت به سـال 2021 شـش برابر شـده و به 3.2 میلیون 

تن برسـد.

ایـن افزایـش تقاضـا بـرای جایگزینی حمل ونقل در مسـیرهای روسـیه 

و ادغـام منطقـه ای، ذینفعـان این مسـیر را مجبور بـه تاش های جدی 

درجهت غلبه بر چالش های فنی و سـاختاری که زمانی مانع اسـتفاده 

کارآمـد از کریـدور میانـی می شـد، کـرده اسـت. کشـورهایی کـه در 

امتـداد کریـدور میانـه قـرار دارنـد، از زمـان تهاجـم روسـیه بـه اوکراین، 

تاش هـای دوجانبـه، سـه جانبه و چندجانبـه خـود را به منظور افزایش 

مزایـای حمل ونقـل و ارتباطـات تجاری تسـریع کرده انـد. تاش آنها بر 

دو حـوزه اصلـی متمرکز شـده اسـت، گسـترش ظرفیت روانـی کریدور 

میانـه بـا افـزودن بنادر، کشـتی ها و قطارهای جدید در طول مسـیر، و 

توسـعه زیرسـاخت های نـرم مانند مدیریت یکپارچه گمـرکات و مرزها، 

مقررات یکپارچه و اسـتانداردهای فنی مشـترک.

درهمین راستا وزرای خارجه و حمل و نقل ترکیه، آذربایجان و قزاقستان 

در ماه ژوئن در باکو تصمیم گرفتند یک کارگروه بین بخشـی در زمینه 

حمل و نقـل تشـکیل دهنـد کـه وظیفـه آن نوسـازی شـرایط فنـی و 

تعرفـه ای در همـه بنـادر درجهـت جذب جریان بار اضافی به خط ریلی 

باکـو- تفلیـس- قـارص و کریدور میانی بود. وزرای خارجه این کشـورها 

در ایـن نشسـت بـر اهمیـت ایجاد دالان تورانی ناتـو )کریدور زنگزور( و 

ادامـه سـاخت آن از طریـق خط راه آهن قـارص- نخجوان تاکید کردند.

 امـا امـکان افتتـاح ایـن دالان را )کریـدور زنگـزور( موکـول بـه پـس 

 از حل وفصـل کامـل مناقشـه قره بـاغ کوهسـتانی بیـن ارمنسـتان 

و آذربایجـان دانسـته اند. ایـن دالان نه تنهـا دسترسـی نامحـدود 

آذربایجـان بـه منطقـه خودمختـار نخجوان را بـدون نیاز به عبور از هیچ 

پسـت بازرسـی ارمنـی و یـا بـدون نیـاز بـه ورود بـه خاک ایـران درجهت 

دسترسـی بـه نخجـوان امکان پذیـر می کند، بلکه مسـیر مسـتقیمی را 

بـرای ترکیـه به منظـور دسترسـی بـه حوزه خزر و آسـیای مرکـزی فراهم 

می سـازد. از سـوی دیگـر ایجـاد ایـن دالان، امـکان دسترسـی زمینـی 

ایـران بـه خـاک اروپـا بـدون گـذر از سـرزمین های ترک زبـان را از ایـران 

گرفتـه و ایـن موضـوع می توانـد در آینـده تبعـات امنیتـی و اقتصـادی 

سـنگینی را بـر کشـور ایـران تحمیـل کنـد.

ایـن پـروژه یـک شـبکه حمل ونقـل یکپارچـه بین سـه کشـور در امتداد 

مسـیر بین  المللـی حمل ونقـل ترانـس خـزر ایجـاد می کنـد و امـکان 

سـاخت راه آهـن و بزرگـراه در امتـداد دالان تورانـی )کریـدور زنگـزور( 

را فراهـم می کنـد. تکمیـل ایـن پـروژه کـه مهم تریـن قسـمت آن ایجـاد 

دالان تورانـی ناتـو )کریدور زنگزور( اسـت، تضمین می کند که کریدور 

میانـه )ترانـس خـزر( کوتاه تریـن مسـیر زمینـی از آسـیا به اروپا باشـد. 

 نقش و منافع اتحادیه اروپا
توسـعه کریدور میانی می تواند اقتصاد آسـیای مرکزی، قفقاز و ترکیه 

را متحـول کنـد، امـا تاکنـون موانعـی هماننـد کمبـود تقاضـا از سـوی 

اتحادیـه اروپـا از رشـد سـریع ایـن کریـدور جلوگیـری کـرده اسـت. امـا 

بـا ایـن حـال نشـانه هایی از تغییـر، پـس  از درگیـری روسـیه در اوکراین 

و تاثیـرات منفـی قابل توجـه ایـن امـر بـر شـبکه های انـرژی و زنجیـره 

تامیـن اتحادیـه اروپـا نیـز دیـده می شـود. اتحادیـه اروپـا نیـز بـه نوبـه 

خـود به آسـیای مرکـزی به عنوان یک جایگزین نـگاه می کند. اتحادیه 

اروپـا و آذربایجـان در 18 ژوئیـه قـرارداد جدیـدی در زمینـه انرژی امضا 

کردنـد و درحال حاضـر درحـال مذاکـره بر سـر یک توافـق جامع جدید 

هستند که امکان افزایش همکاری در طیف گسترده ای ازجمله تنوع 

اقتصادی، سرمایه گذاری و تجارت را فراهم می کند. پیکربندی مجدد 

زنجیـره تامیـن جهانـی امـروز، بحران انرژی اروپـا و تمایل اتحادیه اروپا 

بـه جسـت وجوی جایگزینـی برای مسـیرهای حمل ونقـل ریلی ترانس 

سـیبری، همگـی پتانسـیل فوق العـاده ای را بـرای کشـورهای کریـدور 

میانـه به عنـوان بـازار و شـریک اتحادیـه اروپا فراهم کرده اسـت.

 ترکیه چه می کند؟
رقبـای منطقـه ای ایـران من جملـه ترکیـه بـا علـم بـر ایـن مزایـای 

ژئوپلیتیکـی، اقداماتـی را انجـام می دهند تـا در حد ممکن مزیت های 

ایـران را از بیـن بـرده و بـا ایجـاد آلترناتیو در سـرزمین خود، کشورشـان 

را بـه بـازاری بـرای تجـار و بازرگانـان کشـورهای شـرقی و غربـی تبدیل 

کننـد. نشسـت اخیـر در اکتائـوی قزاقسـتان نیـز در راسـتای تـاش و 

برنامه ریـزی ترکیـه بـرای مزیت افزایـی کریـدور ترانزیتـی ترانـس خـزر 

برگـزار شـد. ترکیـه تاش هـای جدی را برای توسـعه مسـیر حمل ونقل 

بین المللـی ترانـس خـزر آغـاز کـرده اسـت. 

همچنیـن لازم بـه یـادآوری اسـت کـه آنـکارا سـعی دارد بـا انحصـار 

جریان هـای انـرژی از شـرق بـه غـرب، به »مرکـز انرژی« اوراسـیا تبدیل 

شـود. در حـال حاضر، پـروژه کریدور انـرژی آذربایجان-ترکیه-اروپا که 

بـه گفتـه باکـو می توانـد تا سـال 2025 تکمیل شـود، در حال توسـعه 

اسـت. عاوه بـر ایـن، نبایـد فراموش کرد که ترکیه چندین سـال اسـت 

روابـط نظامـی و سیاسـی خـود را با کشـورهای آسـیای مرکـزی تقویت 

نمـوده و در سـال های گذشـته ایـده ایجـاد »ارتـش تـوران« - بلـوک 

نظامـی بـا مشـارکت کشـورهای تـرک - را مطـرح کـرده اسـت. تقویـت 

همـکاری نظامـی بیـن ترکیـه و کشـورهای آسـیای مرکـزی پـس از 

احیـای درگیـری قـره بـاغ در سـال2020 به طـور چشـمگیری افزایش 

یافتـه اسـت. تمـام ایـن مـوارد و همچنیـن برخـی از اقدام هـای دیگـر 

آنـکارا نشـان می دهـد کـه ترکیـه به طـور جـدی تصمیم گرفته اسـت با 

اسـتفاده از روش هـای دیپلماتیـک و سیاسـی و همچنیـن با اسـتفاده 

از اهرم های اجتماعی-اقتصادی و بشردوسـتانه موقعیت پیشـرو را در 

آسـیای مرکـزی در اختیـار بگیرد. 

امـا تقویـت طـرح کریـدور میانی یـا همان ترانـس خزر تنها ایـده آنکارا 

در تقابـل بـا نقـش منطقـه ای ایران نیسـت بلکه این کشـور سـعی دارد 

بـا سـرمایه گذاری در طرح هـای مختلـف ازجملـه »کریـدور ترانـس 

افغـان« یـا »کریدور لاجـورد« مزیت هـای ژئوپلیتیکـی و ژئواکونومیکی 

ایـران را مختـل کند. 

 حمایت از کریدور ترانس افغان
ایجـاد مسـیری بـه آسـیای مرکـزی از دریـای عـرب و اقیانـوس هنـد، 

کریــدور فــرا افغــان را کاما در رقابــت بـاکریــدور در شـمال-جنـوب 

قــرار داده و ایـن طـرح بـه صــورت مشــخص و روشــن علیــه منافــع 

ژئواکونومیــک ایــران تعریف شده اســت. درصــورت اجرایــی شــدن 

ایــن کریــدور، کشــورهای آســیای مرکــزی به ویژه ازبکسـتان مسـیر 

دسترسـی جدیـدی بـه آب های آزاد خواهنـد یافـت. دسترسـی بـه ایـن 

مسـیر جدیـد در کنـار دسترسـی آنـان بـه کریـدور شـرقی-غربـی چیـن 

و آســیای مرکــزی گزینــه های ایـن کشـورها را متنـوع می کنـد و نیـاز 

آنـان بـه مسـیر ترانزیتـی ایـران را کاهش می دهد. در مقابل به تبدیل 

شـدن ترکیـه بـه هـاب ترانزیتی منطقه کمک شـایانی خواهد کرد. این 

در صورتی است که کاهــش نیــاز کشــورهای آســیای مرکـزی به ویژه 

ازبکسـتان بـه مسـیر ترانزیتـی ایـران نه تنها بـرکریـدور شـمال-جنوب 

بلکــه بــر بنـدر چابهـار نیـز تاثیر منفـی خواهـد گذاشـت. 

البتـه اجرایـی شـدن فراافغـان بـا چالش هـای زیـادی از جملـه نبـود 

امنیـت در کشـورهای مسـیر ازجملـه افغانسـتان یـا عدم تامیـن منابع 

لازم بـه دلیـل تحریم های مالی افغانسـتان روبه روسـت و همین عوامل 

عملیاتـی کـردن ایـن مسـیر در میان مـدت را بـا چالش هـای جـدی 

مواجـه کرده اسـت. 

 ایجاد کریدور لاجورد درجهت دور زدن ایران
یکی دیگر از معاهداتی که ترکیه درجهت تضعیف منافع ژئوپولیتیکی 

و ژئواکونومیکـی ایـران در منطقـه ایجـاد کـرده، کریدور لاجورد اسـت. 

قـرارداد ایجـاد ایـن کریـدور کـه افغانسـتان را از طریـق ترکمنسـتان، 

جمهـوری آذربایجـان و گرجسـتان بـه دریای سـیاه و درنهایت از مسـیر 

ترکیـه بـه دریـای مدیترانـه و اروپـا متصل می کند در سـال 2017 و در 

دوران ریاسـت جمهوری اشـرف غنی در افغانسـتان منعقد شـد. پس از 

خـروج نظامیـان ایالات متحده از افغانسـتان و روی کار آمدن نیروهای 

طالبان در این کشـور، ترکیه با چراغ سـبز آمریکایی ها حضور خود در 

افغانسـتان را پر رنگ تـر سـاخت و تـاش کـرد تـا با سـرمایه گذاری های 

کان در بخش زیرسـاخت های افغانسـتان همچنان دولت جدید این 

کشـور را تحـت حمایـت و در راسـتای اهداف خـود نگه دارد. 

آنـکارا بـا تکیـه بـر اهـداف خـود بـرای تشـکیل اتحادیـه کشـورهای 

ترک زبان، با شـعار اتصال این کشـورها از ارومچی چین تا اسـتانبول، 

»کریـدور لاجـورد« را مطـرح کـرده اسـت کـه در آن بـا اتصـال بنـادر 

ترکمن باشـی ترکمنسـتان و آکتائـو قزاقسـتان بـه بنـدر باکـو، مسـیر 

جـاده ای ایـران حـذف می شـود. 

به عبارت دیگر، طرح راه لاجورد، طرح دور زدن ایران به عنوان بهترین 

و کوتاه تریـن و به صرفه تریـن مسـیر تجـارت از شـرق بـه غـرب از سـوی 

کشـورهای همسـایه شـمالی  ایـران اسـت تـا ترکیـه بتوانـد بـه اهـداف 

تاریخـی خـود در ایـن منطقـه دسـت یابـد. به رغـم تمـام مزیت هایـی 

کـه ایـن موافقتنامـه بـرای چهـار همسـایه شـمالی دارد، می تـوان آن 

را بـه نوعـی جایگزیـن کـردن ایـن مسـیر بـا گـذرگاه ایران تلقـی کرد. 

 فرصت سوزی های ایران!
در طـول سـال های گذشـته عـدم تکمیل طرح هـای ترانزیتی از جمله 

عدم تکمیل قطعه راه آهن رشت-آستارا، زاهدان-چابهار و عدم تکمیل 

کریدورهـای منتهـی به سـرخس، فرصت های زیـادی را از تهران گرفته 

اسـت. هزینـه ترانزیـت هـر تـن کالا از کشـور 70 دلار اسـت. بـا در نظر 

گرفتـن ظرفیـت ترانزیـت سـالانه 300 میلیـون تـن کالا از کریدورهای 

شـرقی-غربی و شـمالی-جنوبی، تهـران می توانـد درآمـدی سـالانه 

20 میلیـارد دلاری را کسـب کنـد کـه برابـر بـا صـادرات نفـت ایـران در 

سـال 1400 اسـت. در ایـن بیـن، چیـزی در حـدود 180میلیـون تـن 

کالا سـهم کریـدور شـمال-جنوب اسـت کـه معطـل تکمیـل راه آهـن 

رشت-آسـتارا است. 

عاوه بر درآمد اقتصادی، عایدی امنیتی و سیاسـی ناشـی از وابسـته 

کردن همسـایگان و دیگر کشـورها به ژئوپلیتیک ایران، جذابیت های 

این کریدورها را بیش از پیش افزایش می دهد. بــرای ارزیابــی نسـبت 

مســیر ترانزیتــی ترانــس خزر بــا منافـع ایـران لازم اسـت در دو منظـر 

بـه موضـوع توجـه شــود. نخســت ارتبــاط ترکیــه بــا جمهوری هــای 

آســیای مرکــزی از طریــق باکــو و دریــای خــزر و دوم ترانزیــت کالا 

میـــان آســـیا و اروپـــا. نگاهـــی بـــه نقشـــه نشـــان می دهـــد کــه 

بهتریــن راه بــرای دسترســی ترکیــه بــه آســیای مرکـزی ایـران اسـت؛ 

بـا ایـن وجـود فشـارهای ایالات متحـده بـا هـدف جلوگیـری از ادغـام 

ایـران در هرگونـه پـروژه منطقـه ای، سـبب شـده اسـت تـا ترکیـه بـرای 

ارتبـاط زمینـی بـا جمهوری هـای آسـیای مرکـزی، مسـیر ترانـس خزر 

را برگزینــد، ضمــن اینکــه همان طور کــه اشـاره شــد، ترکیـه در ایـن 

انتخــاب اهــداف ژئوپلیتیــک را نیــز دنبــال می کنــد. ایــن مساله 

ســبب از دســت رفتــن یکــی از مزیت هـای ترانزیتــی ایـران به عنوان 

پــل ارتباطــی آســیای مرکزی-قفقــاز-آناتولـــی و بهره مند ی هـــای 

اقتصادی آن شده اســـت. 

در کنــار دو منظــر ذکــرشــده کــه نقــش ترکیــه را در نســبت مســیر 

ترانـــس خزر بـــا منافـــع ایـــران برجســـته می کنــد، بایــد بـه نقـش 

جمهــوری آذربایجــان نیــز توجـه کـرد. ایــران و آذربایجـان هـر دو در 

مســیر دالان اقتصــادی شــمال-جنوب )هند-ایــران-ج. آذربایجان-

روسـیه-اروپــا( قــرار دارنــد. چنانچــه مســیر جنوبــی کمربنــد و راه 

)چیـن- آسـیای مرکزی-ایران-ترکیه-اروپـا( سـهم بیشتـری از ترانزیـت 

کالا میـان دو قـاره را بـه خـود اختصـاص دهـد، ایـران بـه نقطـه اتصـال 

کمربنــد و راه و دالان اقتصــادی شــمال-جنوب تبدیــل می شـود و از 

مزایــای تبدیــل شــدن بــه هــاب ترانزیتــی بهره منــد خواهــد شـد. 

در مقابــل بــا تقویــت مســیر میانــی )ترانـس خزر(، ایــن نقـش را بـه 

جمهــوری آذربایجـان خواهـد داد. 

 جمع بندی
بـا توجـه بـه آنچـه گفتـه شـد، بـه نظـر می رسـد درحالـی کـه تاش های 

ترکیــه بــرای تقویــت و توســعه مســیر ترانــس خزر بیشتــر ماهیتـی 

ژئوپلیتیــک دارد، ایــن تاش ها از ســوی جمهـوری آذربایجـان اسـت 

کــه منافــع ژئواکونومیکـی ایــران را تحت الشعاع قـرار می دهـد. 

اما در ارتباط با کریدور شـمال-جنوب هیچ چیز واضح تر از این نیسـت 

که دسـتگاه سیاسـتگذاری ایران نیاز دارد تا با بسـیج منابع و اسـتفاده 

از ظرفیت هـای مغفـول مانـده داخلـی، خط آهن باقی مانده در مسـیر 

رشت-آسـتارا را تکمیـل کـرده و هرچـه زودتـر ترانزیت کالا از این مسـیر 

را عملیاتـی کنـد. نیـاز روسـیه بـه این مسـیر بـه دنبال بحـران اوکراین، 

بهترین شـرایط را برای این کار فراهم کرده اسـت و به ویژه، اسـتفاده از 

خـط اعتبـار ارزی چهـار میلیارد دلاری روسـیه به ایران می تواند در این 

امر راهگشـا باشـد. عملیاتی کردن این مسـیر ترانزیتی نه تنها تجارت 

بازرگانـان ایرانـی بـا روسـیه که به دنبال تحریم های غـرب نیاز فوری به 

منابـع جایگزیـن خواهند داشـت را تسـهیل کـرده و هدف گذاری های 

تجاری برای توسـعه تجارت با این کشـور را به شـکل چشـمگیری بهبود 

می بخشـد، بلکـه بـر اهمیت اسـتراتژیک ایران برای هنـد خواهد افزود 

و مسـیرهای شـمالی-جنوبی رقیـب، از قبیـل ترانـس افغـان، و گذرگاه 

اقتصـادی چین-پاکسـتان و حتـی مسـیر خلیج  فـارس بـه خاورمیانه را 

تحت الشـعاع قـرار داده و اهمیـت آن را کاهش خواهد داد. 

یادداشت

تلاش محور غربی-عربی برای تشدید محاصره دریایی علیه یمن وضعیتی جنگی بر 

خطوط تجارت دریایی تحمیل کرده است

حرکت یمن به سمت جنگ دریایی

پایـگاه خبـری عربـی 21 روز سه شـنبه هفتـه 

جـاری مدعـی شـد یکـی از مقامـات نظامـی 

دولت وابسـته به عربسـتان در یمن )مسـتقر 

در عـدن( بـه ایـن پایـگاه خبـری اطـاع داده 

وضعیـت آرایـش نظامـی دولـت نجـات ملـی یمـن )مسـتقر در صنعـا( نشـان می دهـد احتمـال 

درگرفتـن نبـرد دریایـی در آینـده وجـود دارد. 

ادعـای ایـن مقـام نظامـی در طـرف مقابل نیـز شـواهدی دارد. علی القحوم، عضو دفتر سیاسـی 

جنبـش انصاراللـه در مصاحبـه ای کـه اخیـرا بـا شـبکه خبـری المیادین داشـته نسـبت به حضور 

نظامـی آمریـکا و ایجـاد خطـر بـرای کشـتیرانی در منطقه هشـدار داده اسـت. القحـوم در جریان 

ایـن مصاحبـه تاکیـد کـرده اسـت: »اگر آمریکایی ها بـر تجاوز و محاصره اصرار دارند پاسـخ به این 

اقـدام به گونـه ای خواهـد بـود کـه تاثیرگذاری مطلوب و فشـار کافی بر متجاوزان داشـته باشـد.«

سرلشـکر محمدناصر العاطفی، وزیر دفاع دولت نجات ملی یمن نیز در ادامه اظهارنظر مقامات 

سیاسـی ایـن کشـور بـا واکنـش نسـبت بـه آغاز حضـور نظامی مصر در دریای سـرخ بـرای نظارت 

بـر تجـارت دریایـی یمـن اعـام کرد تامین امنیت آب هـای منطقه ای این کشـور اولویت نیروهای 

مسـلح اسـت. مسـاله ای که تهدید نظامی متقابلی علیه اقدام نیروی دریایی مصر اسـت. 

 دلایل یمن برای درگیری در دریا
ادامـه رونـد فرسایشـی جنـگ یمـن علی رغـم کاهـش درگیری هـا و همچنین محاصـره اقتصادی 

ایـن کشـور و دیگـر اعضـای محـور مقاومـت، از عوامـل اصلـی افزایـش تنش هـا در مسـیر دریایی 

تنگـه باب المنـدب و اطـراف آن هسـتند. 

یمـن از نخسـتین ماه هـای سـال جاری شـاهد آتش بس بـوده اما ادامه محاصـره دریایی و اخال 

در واردات به ویژه در حوزه سـوخت، موجب شـده مقامات صنعا تاکید کنند در برابر این وضعیت 

سـکوت نکرده و اگر لازم باشـد روی به اقدامات نظامی خواهند آورد. 

یمـن تنهـا کشـور عضـو محـور مقاومـت نیسـت کـه بـا محاصـره شـدید روبـه رو اسـت بلکـه دیگـر 

اعضـای ایـن محـور نیـز کم وبیـش با تحریـم و جنگ اقتصـادی مواجهند. موضوعی کـه می تواند 

نشـانگر تصمیـم کان ایـن محـور دربـاره اقـدام علیـه خطـوط دریایـی اطراف یمن باشـد. 

آمریکایی هـا در ماه هـای اخیـر بـر شـدت بازرسـی های دریایـی خـود علیـه کشـتی هایی کـه 

مقصدشـان یمن هسـتند، افزوده اند. آنها در ابتدای سـال جاری و در هفته های نخسـت اجرایی 

شـدن آتش بـس یمـن بـرای جلوگیـری از اسـتفاده صنعـا جهـت تقویـت تـوان خـود، بـا تشـکیل 

گـروه دریایـی جدیـدی بـا حضـور متحدان شـان در منطقـه از جملـه عربسـتان، امـارات، مصـر و 

رژیم صهیونیسـتی، ایـن منطقـه را بـا هماهنگـی بیشـتری تحـت نظـارت گرفتنـد. 

بااین حـال اصـل نظـارت و بازرسـی های گسـترده محـور غربی-عربـی از خطـوط دریایـی بـرای 

جلوگیـری از ارسـال سـاح و تـدارکات بـه یمـن موضـوع جدیـدی نیسـت و از ابتـدای جنـگ بـا 

شـدت وجـود داشـته اسـت. 

 

 محدودیت ها در تعیین پاسخ جبهه غربی-عربی
شـورای ریاسـتی یمن و کشـورهای حاشـیه جنوبی خلیج فارس نگران اقدام نظامی ناوگان پنجم 

آمریـکا علیـه دولـت نجـات ملـی یمـن پـس از حملـه علیـه مواضعـی در کریدورهـای بین المللـی 

تجارت دریایی هسـتند. 

حمـات آمریـکا در عـراق، افغانسـتان و حتـی سـوریه نشـان داده انـد از رسـیدن بـه نتیجـه نهایی 

عاجزنـد و صرفـا موجـب افزایـش  انگیـزه گروه هـای مـورد حمله قـرار گرفته برای ادامـه درگیری ها 

می شـوند. 

متحدان آمریکا نگرانند اقدام نظامی این کشـور در یمن پایه گذار یک نقطه درگیری بزرگ دیگر 

در منطقـه باشـد. چنیـن اتفاقـی می توانـد یـک منبـع فرسـایش برای این کشـور ها باشـد، ضمن 

آنکـه بحـران یمـن بـه دلیـل ماهیت مردمی و مقاومتی آن می تواند به این کشـورها سـرایت کند. 

از نـگاه ایـن کشـورها نیروهـای آمریکایـی درصـورت بغرنـج شـدن وضعیـت منطقـه می تواننـد از 

آن خـارج شـوند امـا تاسیسـات کشـورهای عربـی بـه طعمـه همیشـگی پهپادهـای ارزان قیمت و 

موشـک های یمنی هـا تبدیـل خواهنـد شـد. 

بااین حـال وضعیـت واشـنگتن نیـز درصـورت دخالـت نظامـی در یمـن قابل تحمـل نخواهد بود. 

پایگاه ها، اماکن سیاسـی و تاسیسـاتی که شـرکت های آمریکایی در آن سـرمایه گذاری کرده اند 

پس از اقدام نظامی مسـتقیم و عیان علیه یمن، مورد حمات پهپادهای انتحاری، موشـک های 

بالسـتیک و کروز قـرار خواهند گرفت. 

چنیـن درگیری هایـی وضعیتـی دشـوار بـرای آمریـکا می آفریننـد به ویـژه در شـرایطی کـه جنـگ 

در اوکرایـن ادامـه دارد، چشـم طمـع چیـن بـه تایـوان باز تـر شـده و وضعیـت پرونـده هسـته ای 

ایـران نامشـخص اسـت. 

آمریـکا درصـورت اقـدام نظامـی در یمـن، بـدون آنکـه قـادر باشـد گروه های مخالف خـود را از بین 

ببـرد، همان گونـه کـه بمباران هـای عظیـم سـعودی ها بـا هدایـت و طراحـی ایـن کشـور بـه ثمـر 

نرسیدند، صرفا یک عراق و افغانستان ارتقایافته برای خود خواهد ساخت. ارتقایی که این پرونده 

دارد مجهـز بـودن ارتـش یمنی هـا نسـبت بـه گروه های ضدآمریکایی افغانسـتان و عراق اسـت. 

 تسلیحات ضدکشتی یمن 
یمـن 8 اردیبهشـت رزمایشـی را در اسـتان سـاحلی الحدیـده برگـزار کـرد. در ایـن رزمایـش کـه 

یگان هـا و تسـلیحات مختلـف یمنـی حضـور داشـتند4 مـدل موشـک ضـد کشـتی نیـز رونمایی 

شـد. از ایـن میـان 3 مـورد موشـک کـروز و یـک موشـک نیـز بالسـتیک بـود. 

مشـهورترین موشـک رونمایی شـده »روبیج« نام داشـت که ریشـه اش به موشـک P-15 سـاخت 

شـوروی بازمی گـردد. چینی هـا نیـز از روی آن موشـک »کـرم ابریشـم« را تولیـد کرده انـد. ایـن 

موشـک در نمونه هـای جدیـد به گونـه ای ارتقـا یافتـه تـا به راحتـی توسـط سـامانه های پدافنـد 

هوایـی شـکار نشـود امـا در عصـر جدیـد برای حمـات علیه کشـتی های نظامی کاربـردی ندارد. 

یمنی هـا در دهه هـای گذشـته ایـن موشـک را از منابـع خارجـی تامیـن کرده و به تعـداد بالایی از 

آنهـا دسترسـی دارنـد. صنعـا از ایـن موشـک ها درصـورت بـروز جنگ ها علیه کشـتی های تجاری 

کشـورهای متخاصـم اسـتفاده خواهند کرد. 

بااین حـال آنهـا موشـک های دیگـری دارنـد که می توانند دسـت به شـکار ناوگان نظامی دشـمن 

بزنند. دو موشک المندب1 و المندب2 که به ترتیب 200 و 300 کیلومتر برد دارند نمونه هایی 

از موشـک کـروز ضدکشـتی چینـی C801 بـه حسـاب می آیند. این موشـک مدرن ترین موشـک 

ضدکشـتی رونمایی شـده یمن است. 

در کنار موشـک های کروز، یمنی ها دارای یک موشـک کروز نیمه بالسـتیک با نام فالق1 هسـتند 

کـه دارای بـردی معـادل 200 کیلومتـر اسـت. این موشـک به دلیل نوع حرکت متفاوتش نسـبت 

بـه موشـک های کـروز، سـامانه های پدافنـدی را به دردسـر می انـدازد. یمنی ها این موشـک ها را 

که دارای جسـت وجوگر اپتیکی اسـت از روی نوعی از راکت های در دسترس شـان سـاخته اند. 

بـا توجـه بـه آنکـه کشـتی های عبـوری از کریدورهـای دریایـی اطـراف یمـن نهایتـا وارد تنگـه 

باب المنـدب و دریـای سـرخ می شـوند، ارتـش یمـن می توانـد بـا بـردی کـه ایـن تسـلیحات در 

اختیـارش می گـذارد، تمـام محـدوده مزبـور را تحـت پوشـش قـرار دهـد. 

یمنی هـا بـه غیـر از موشـک، می تواننـد از پهپـاد و قایق هـای انتحـاری و همچنیـن مین هـای 

دریایـی نیـز بـرای جنـگ دریایـی بهـره گیرنـد. 

جهانشهرجهانشهرجهانشهرجهانشهر f a r h i k h t e g a n o n l i n ef a r h i k h t e g a n o n l i n e

نقش ترکیه و آذربایجان در خنثی سازی منافع ایران با ترانس خزر

یدورها در منطقه شطرنج دشوار کر
تهران باید با تکمیل هرچه سریع تر راه آهن رشت-آستارا کریدور شمال-جنوب را راه اندازی کند
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