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دوشنبه 30 آبان 1401   شماره 3739

اقتصاداقتصاد
»فرهیختگان« آمار تولید ‌7ماهه را بررسی کرد 

و در مهرماه رشد 35 درصدی تولید خودر
بررسی آمار تولید خودرو در دو شرکت ایران خودرو و سایپا 

و همچنین شـــرکت‌های بخش خصوصی نشان می‌دهد 

رشـــد 50 درصدی خواسته‌شده توسط رئیس‌جمهور در 

اســـفند سال گذشته، به‌جز در میان خودروسازان بخش 

خصوصی که رشـــد تولید 145 درصدی را ثبت کرده‌اند، 

در شـــرکت ایران‌خودرو با رشد 26 درصدی )یا به روایت 

آمار انجمن خودروســـازان رشـــد 1.2 درصدی( و سایپا 

رشـــد 2.8 درصدی به‌وقوع نپیوسته است. این موضوع 

از آنجا اهمیت دارد که زمان زیادی تا پایان ســـال نمانده 

و افزایش تولیدات در حدی نیســـت که بتوان پیش‌بینی 

جبران این عقب‌ماندگی را در این مدت داشت. اما مساله 

دیگر در‌کنار موضوع تولید، موضوع کیفیت خودروهای 

تولیدی اســـت که بنا بـــه اظهارات وزیر صمت 70 درصد 

کیفیت خودروهای تولیدی به قطعات آن و تنها 30 درصد 

به فرآیند تولید بستگی دارد. در این خصوص هم مقاومت 

خودروســـازان در‌برابر ارائه مســـتندات تامین‌کنندگان 

قطعات به سازمان استاندارد و نهادهای ناظر وجود دارد 

که امکان شناســـایی و تایید فنی سازندگان آن را ناممکن 

می‌ســـازد، حال آنکه حدود 30 درصد از بازار لوازم یدکی 

را قطعات قاچاق و تقلبی تشکیل می‌دهند. خلاصه آنکه 

شبکه مســـائل صنعت خودرو به شکل به‌هم‌ پیوسته‌ای 

با هم در ارتباط بـــوده و اقداماتی نظیر ورود خودروهای 

جدیـــد به بازار اما با همان کیفیت، موضوع اســـتفاده از 

همان پلتفرم‌ها اما با قیمت‌های افزایشـــی چند درصدی 

برای جبران زیان‌های انباشـــته خودروسازان را در ذهن 

متبادر می‌کند. 

f a r h i k h t e g a n o n l i n e

میثم اکبری 
خبرنگار گروه اقتصادی 

تولید انواع خودرو در شرکت  ایران خودرو )دستگاه( طی هفت‌ماهه 1400 و 1401 

نوع محصول
تجمعی تا پایان مهرماهمهرماه

400401
درصد 

رشد
400

سهم در 
400

401
سهم در 

401
درصد 

رشد
400401نوع محصول

درصد 
رشد

25%242173303426سواری۲%-96%99268,511%35272,746%33,60845,322سواری

2140%2%02,195%132798%49699وانت

سایر 
محصولات

1031243%1107

1074%1%01,115%62795%41298ون

100%-0%-0%10051%--16مینی‌بوس و میدل‌باس

21%0%1354%245292%29100اتوبوس

کامیونت، کامیون و 
کشنده

3891,306%2362,243%66,625%7%195

جمع کل انواع 
خودرو)دستگاه(

26%242276304669جمع کل34,13247,725%40275,525%100278,800%100%1.2

منبع: کدالمنبع: گزارش انجمن خودروسازان

تولید انواع خودرو - بخش دولتی و خصوصی )دستگاه( طی هفت‌ماهه 1400 و 1401 

نوع محصول
تجمعی تا پایان مهرماهمهرماه

درصد رشدسهم در 401401سهم در 400400درصد رشد400401

7%87%91545,387%34511,721%66,13688,884سواری

47%10%862,090%4642,108%6,7789,927وانت

454%0%01,761%223318%115371ون

6%0%0542%۳۸511%-9257مینی‌بوس و میدل‌باس

78%0%0689%215387%41129اتوبوس

187%3%115,983%1935,572%1,0112,959کامیونت، کامیون و کشنده

12%100%100626,452%38560,617%74,173102,327جمع کل انواع خودرو)دستگاه(

تولید انواع خودرو - سایپا )دستگاه( طی هفت‌ماهه 1400 و 1401

نوع محصول
تجمعی تا پایان مهرماهمهرماه

درصد رشدسهم در 401401سهم در 400400درصد رشد400401

۴%-81%87204,127%11212,323%28,53031,762سواری

46%19%1346,847%4732,008%5,0047,356وانت

0%0%-0%-0%--ون

0%0%-0%-0%--مینی‌بوس و میدل‌باس

0%0%-0%-0%--اتوبوس

36%0%0863%19633%129154کامیونت، کامیون و کشنده

3%100%100251,837%17244,964%33,66339,272جمع کل انواع خودرو)دستگاه(

تولید انواع خودرو - بخش خصوصی )دستگاه( طی هفت‌ماهه 1400 و 1401

نوع محصول
تجمعی تا پایان مهرماهمهرماه

درصد رشدسهم در 401401سهم در 400400درصد رشد400401

173%76%6872,749%19526,652%3,99811,800سواری

45%14%2313,048%99,002%1,7251,872وانت

190%1%1646%۱223%-7473ون

18%1%1542%۲۵460%-7657مینی‌بوس و میدل‌باس

242%0%0325%14295%1229اتوبوس

215%9%78,495%2042,696%4931,499کامیونت، کامیون و کشنده

145%100%10095,805%14039,128%6,37815,330جمع کل انواع خودرو)دستگاه(

منبع: گزارش انجمن خودروسازان

افزایش تولید کمتر از وعده 
یازدهم اسفند سال گذشته و طی بازدید سرزده رئیس‌جمهور از شرکت ایران‌خودرو، هشت فرمان برای تحول و جهش کمی‌وکیفی در این حوزه به 

خودروسازان ابلاغ کرد که مسئولیت نظارت بر حسن اجرای فرامین صادره برعهده معاون اول رئیس‌جمهور گذاشته شد. بند اول این هشت فرمان 

مســـاله افزایش تولید بود که براســـاس آن تولید خودرو در سال ۱۴۰۱ نسبت به ســـال ۱۴۰۰ حداقل ۵۰ درصد افزایش یابد. البته مساله خودرو 

آنقدر دارای اهمیت است که علاوه‌بر دستور رئیس‌جمهور، یکی از محورهای مشترک نمایندگان موافق استیضاح وزیر صمت بوده است به‌طوری 

که مسائلی مانند تعداد تولید، کیفیت، تعلل در تهیه و ابلاغ آیین‌نامه واردات و سهیم بودن شرکت‌های تولید خودرو و مونتاژکار در واردات به‌کرات 

توسط نمایندگان مجلس در این خصوص مطرح شد که نشان‌دهنده بغرنج بودن این بخش و نیاز به اجرای یک برنامه تحولی برای تغییر فضای حاکم 

بر این بخش را بیش ‌از پیش لازم می‌دارد. اما هم‌اکنون و با بررسی آمار هفت‌ماهه تولید دو خودروساز ایران‌خودرو و سایپا، خودروسازان خصوصی 

مشـــاهده می‌شـــود که رشد تکلیفی تولید در ایران‌خودرو و سایپا تاکنون محقق نشده به‌شکلی که تولید خودرو توسط ایران‌خودرو 26 درصد رشد 

داشته که تنها نیمی از خواسته رئیس‌جمهور را محقق ساخته‌ است )البته آمار انجمن خودروسازان رشد تنها 1.2 درصدی را نشان می‌دهد(. اما 

وضعیت در سایپا به‌مراتب از ایران خودرو در رشد تولید بغرنج‌تر است چراکه این شرکت در طی هفت‌ماهه 1401 تنها 2.8 درصد به تولیدات سال 

گذشـــته خود افزوده اســـت و نمی‌توان امیدی داشـــت تا به افزایش 50 درصدی طی پنج ماه آینده برسد. البته تولید خودرو در میان خودروسازان 

بخش خصوصی، با رشد 145 درصدی همراه بوده است اما این رشد با درنظر گرفتن سهم بازار این خودروسازان در مقایسه با ایران‌خودرو و سایپا 

نمی‌تواند پاسخگوی عقب‌ماندگی‌های تولیدی و پاسخگوی تقاضای بازار باشد چراکه تا مهرماه 1400، تقریبا 96 هزار دستگاه از 627 هزار دستگاه 

تولیدی معادل 15 درصد را خودروسازان خصوصی در اختیار داشتند. مطابق با گزارش انجمن خودروسازان از وضعیت تولید خودرو در کشور حجم 

تولیدات در شرکت‌های خودروسازی خصوصی طی هفت‌ماهه 1401 نسبت به مدت مشابه سال قبل، از 39 هزار و 128 دستگاه به 95 هزار و 805 

دستگاه افزایش داشته که نشان‌دهنده رشد 145 درصدی در این حوزه است. از سویی بیشترین سهم در رشد 145 درصدی خودروسازان خصوصی 

متعلق به خودروهای سواری است به‌صورتی‌که تولید 72 هزار و 749 دستگاه خودروی سواری از مجموع 95 هزار و 800 دستگاه متعلق به بخش 

خصوصی، از سهم 76 درصدی خودروهای سواری از کل تولیدات تا مهر سال 1401 حکایت دارد. پس از خودروهای سواری، تولید وانت سهم 14 

درصدی از کل تولید شرکت‌های خودروسازی خصوصی را برعهده داشته‌ و پس از وانت نیز تولید 8 هزار و 500 دستگاه از انواع کامیونت، کامیون 

و کشنده سهم 9 درصدی را برای این نوع از تولیدات به ارمغان آورده است. از نگاه درصد رشد تولید در هر گروه از محصول تا پایان مهرماه 1401 

نسبت به مدت مشابه سال 1400، بیشترین رشد مربوط به تولید اتوبوس با رشد 253 درصدی، گروه کامیونت، کامیون و کشنده با 215درصد، 

ون190درصد و سواری با 173درصد بوده همچنین کمترین میزان تولید نیز مربوط به گروه مینی‌بوس و میدل‌باس با رشد 18درصدی است. 

دور زدن کیفیت با این ترفند خودروسازان 
مساله افزایش کیفیت و ایمنی خودروهای تولید به‌عنوان موضوع چالشی صنعت خودروسازی بوده است چنانکه بنا به اظهارات وزیر صمت: »به‌طور 

کلی ۷۰ درصد کیفیت خودرو به قطعه و ۳۰ درصد به مونتاژ و تولید نهایی بستگی دارد اما اگر روابط خودروساز و قطعه‌ساز درست نباشد و خودروساز 

به‌موقع پول قطعه‌ساز را ندهد، قطعه‌ساز نیز به دلیل زیان کیفیت قطعات را کاهش می‌دهد و خودروساز نیز چون نمی‌تواند خط تولید را متوقف کند، 

همان قطعه بی‌کیفیت را استفاده می‌کند.« لذا هفتمین فرمان از هشت فرمان رئیس‌جمهور به خودروسازان مربوط به موضوع قطعات بوده که برای 

رفع نگرانی در این حوزه باید هرگونه استفاده از قطعات با کیفیت پایین در مونتاژ خودرو از ابتدای سال ۱۴۰۱ مطلقا ممنوع می‌شد و دستگاه‌های 

مسئول موظفند با عرضه قطعات یدکی تقلبی و قاچاق به‌ویژه قطعات پرمصرف و موثر بر ایمنی خودرو نیز مقابله کنند. اما گویی با گذشت بیش از 

نیمی از سال همچنان نهادهای مسئول در این حوزه نظیر سازمان استاندارد از اوضاع راضی نیستند. برای مثال رئیس سازمان ملی استاندارد با 

اعلام اینکه خودروساز تمایلی به اعلام منابع تامین‌کننده قطعات خود ندارد، گفت: »ما سه شرط برای تغییر تاییدیه‌های استاندارد به خودروساز 

اعلام کرده‌ایم تا تغییرات در تاییدیه‌های یک‌ماهه استاندارد اعمال شود. یکی از شروط سازمان ملی استاندارد این است که خودروساز باید زنجیره 

تامین قطعات را اعلام کند تا ما به‌عنوان مرجع تاییدکننده استانداردها از کیفیت آن و عملکرد آنها مطلع باشیم. اما در حال حاضر حتی یک شرط 

نیز اجرایی نشـــده اســـت.« وی در ادامه با بیان اینکه در کار تولیدی باید برنامه‌ریزی و ثبت سفارش‌ها و تامین کالا به‌صورت بلندمدت و کوتاه‌مدت 

تعریف شود در تشریح مسئولیت این سازمان در قبال کیفیت قطعات اظهار داشت: »ما به‌عنوان مرجع صادرکننده نشان استاندارد باید بدانیم زنجیره 

تامین قطعات خودرو چه تولیدکنندگانی هستند تا بتوانیم پیش‌شرط‌های قانونی برای صدور نشان استاندارد را اجرایی کنیم. اما خودروساز تمایلی 

به اعلام تامین‌کنندگان قطعات ندارد. تا زمانی که پیش‌شرط‌های سازمان استاندارد اجرایی نشود تاییدیه‌های استاندارد یک‌ماهه صادر خواهد شد 

و خودروساز موظف است هر ماه براساس قانون قبل از شماره‌گذاری خودروها تاییدیه‌های استاندارد را دریافت کند.«

 این موارد نشان می‌دهد علی‌رغم تاکیدات رئیس‌جمهور در ارتقای ایمنی خودروها با افزایش کیفیت قطعات همچنان خودروسازان از این بار مسئولیت 

شانه ‌خالی می‌کنند. کمااینکه این موضوع محدود به تولید خودرو نیز نمانده و حتی در بازار لوازم قطعات یدکی طبق برآورد وزیر صمت 30درصد 

از این قطعات قاچاق تقلبی هستند به‌طوری‌که به‌عنوان نمونه وزیر صمت می‌گوید: »مواردی را در اراک پیدا کردیم که واحدی این کمک‌فنرهای 

دست‌دوم را مرتب رنگ می‌کرد و با بسته‌بندی شکیل عرضه می‌کرد و با جان مردم بازی می‌کند.«

 اختلاف 26 هزار عددی
در آمار ایران‌خودرو

گزارش تولید ایران‌خودرو در سامانه کدال تا مهرماه 1400 نشان می‌دهد 

این شرکت 304 هزار و 669 دستگاه خودرو تولید کرده که خودروهای 

ســـواری با سهم 99.6 درصدی، تولید غالب این شرکت هستند و مقدار 

باقی‌مانده متعلق به ســـایر محصولات این شرکت به تعداد هزار و 243 

عدد است. اما انجمن خودروسازان در گزارش آمار تولید این خودروساز 

حجم تولید را 278 هزار و 800 دستگاه خودرو ذکر کرده است که حاکی 

از اختلاف 25 هزار و 869 عددی میان آمار منتشره شرکت ایران‌خودرو 

در ســـامانه کدال و اطلاعات انجمن خودروســـازان دارد. پیگیری‌های 

خبرنگار »فرهیختگان« از انجمن خودروســـازان حاکی از آن اســـت که 

آمـــار مذکور آمار اعلامی وزارت صمت بـــوده و در واقع میان آمار وزارت 

صمت و آمار این خودروساز، اختلاف فاحش تقریبا 26 هزار دستگاهی 

مشـــاهده می‌شود که نیاز به توضیح مسئولان این خودروسازی و وزارت 

صمت دارد. همچنین در بررســـی رشد تولید محصولات این شرکت نیز 

اختلاف مشاهده می‌شود. به‌صورتی‌که روند رشد تولید طبق اطلاعات 

ایران‌خودرو در سامانه کدال طی هفت‌ماهه 1401 نسبت به هفت‌ماهه 

1400 رشـــد 26 را نشـــان می‌دهد اما طبق آمار انجمن خودروسازان 

رشـــد تولیدات این شرکت تنها 1.2 درصد اســـت. از سویی دیگر آمار 

تولید این شـــرکت در گروه خودروهای ســـواری طبق آمار وزارت صمت 

با 2 درصد کاهش و در اطلاعات بارگذاری شـــده در ســـامانه کدال 25 

درصد افزایش داشـــته است که تفاوت 26درصدی این آمار در دو منبع 

مختلف مســـاله‌ای کوچک نبوده حال آنکه این اعداد حاصل از عملکرد 

یک گروه خودروسازی است. 

 رشد تولید در سا�یپا
تقریبا هیچ

براســـاس گزارش انجمن خودروسازان، شرکت خودروسازی سایپا 

تا پایان مهرماه ســـال 1401 مجموعا 251 هزار و 837 دســـتگاه 

تولیـــد کرده کـــه از این تعداد 204 هزار و 127 دســـتگاه معادل 

81درصـــد از تولیدات جزء گروه خودروهای ســـواری و 19 درصد 

از محصولات بـــه تعداد 46 هزار و 874 عدد متعلق به محصولات 

وانت این شرکت بوده اســـت. البته این شرکت تولیداتی به تعداد 

863 دســـتگاه متعلق به گروه کامیونت، کامیون‌ها و کشنده نیز 

داشته که در مقایســـه با حجم تولیدات در گروه سواری و وانت از 

سهم کمی برخوردار است. 

بررســـی روند رشـــد ســـه گروه محصول تولیدی این شرکت یعنی 

خودروهای ســـواری، وانت و گروه کامیون، کامیونت و کشنده‌ها 

نشـــان می‌دهد تا مهرماه ســـال 1401، تولید خودروهای سواری 

با 4 درصد کاهش به‌نســـبت مهر 1400 روبه‌رو شـــده این موضوع 

از آنجا واجد اهمیت اســـت که خودروهای سواری دارای سهم 81 

درصدی از کل تولیدات این شرکت است و تغییر کاهشی یا افزایشی 

در میزان تولیدات آن می‌تواند اثر زیادی بر کل تولید شرکت سایپا 

بگذارد. چنانکه این اتفاق در تولید این شـــرکت رخ داده و علی‌رغم 

افزایـــش 46 درصدی تولید وانت و 36 درصـــدی تولید کامیون، 

کامیونت و کشـــنده، رشـــد کلی محصولات این شرکت تنها 2.8 

درصد بوده و تولیدات این شـــرکت از 244 هزار و 964 دستگاه تا 

پایان مهر 1400 با رشد 6 هزار و 873 عددی به 251 هزار و 837 

دستگاه رسیده است. 

 ماجرای دعوای پلیس
و خودروسازان بر سر کیفیت

کیفیت خودروهای تولیدی جزء موارد مهم در میان دستورات رئیس‌جمهور بود. 

این موضوع که همواره در میان خودروسازان، پلیس راهور و سازمان استاندارد 

محل مناقشـــه است به‌نوعی حکایت از وضعیت مبهم و بدون سامان این قضیه 

دارد. از سویی خودروسازان با ادعای اینکه تولیدات قدیمی و کم‌کیفیت خود را 

از رده خارج می‌کنند به تولید خودروهای جدید رو می‌آورند که در مقابل نیروی 

انتظامی و ســـایر نهادهای ذی‌ربط مدعی‌اند این کار تنها محملی برای افزایش 

قیمت بوده تا افزایش کیفیت. 

در این خصوص ســـردار حســـینی، جانشـــین پلیس راهور ناجا معتقد است: 

»خودروسازها یک پسوند مانند اس و پلاس به اسم خودروها اضافه می‌کنند و به 

اسم محصول برتر، پول گزاف‌تری می‌گیرند و دوباره مجوز استاندارد هم دریافت 

می‌کنند در حالی که هیچ تغییر خاصی رخ نداده است.« 

در سمتی دیگر نیز امید قالیباف، سخنگوی وزارت صمت درخصوص اظهارنظر 

جانشـــین رئیس پلیس راهور درباره فرسودگی و عدم کسب استانداردهای لازم 

خودروهای تولید داخل گفت: »پلیس راهور بهتر است در گام اول ترافیک شهری 

و جـــاده‌ای را برطرف کند تـــا مردم بتوانند با آرامش رانندگی کنند و در گام دوم 

به کیفیت خودرو بپردازند.«

 هرچند ســـازمان اســـتاندارد این شائبه )ادعای پلیس( را رد می‌کند اما در نامه 

اخیر شرکت خودروسازی سایپا به اداره نظارت بر ناشران بورس، به شکل غیرقابل 

باوری مدیران سایپا تایید کرده‌اند که تغییر ترکیب محصولات آنها با هدف خارج 

کردن محصولات زیان‌ده )تیبا معمولی، تیبا2 و ســـاینا( از خط تولید و افزایش 

در تولید سایر محصولات بوده و این اقدام موجب بهبود روند زیان عملیاتی طی 

دوره جاری شده است. 

 رشد 145درصدی
 تولید بخش خصوصی

باوجود تحریم‌ها
همان‌گونه که در بخش آمار تولید خودروسازان اشاره شد تولید خودرو 

در بخش خصوصی -علی‌رغم رشد اندک در بخش دولتی- رشد خوبی را 

تجربه کرد. این موضوع از آن جهت دارای اهمیت اســـت که بخشی از 

تولیدات بخش خصوصی مربوط به خودروهای مونتاژی است و بالطبع 

به واردات قطعات و موارد واســـطه از خارج کشور تکیه دارد که علی‌رغم 

ادعاهـــای فعالان بازار خودرو مبنی‌بر اثرگذاری تحریم‌ها و عدم امکان 

ارتباط با طرف‌های خارجی این شـــرکت‌ها توانســـته‌اند نسبت به سال 

قبل رشد 145 درصدی در تولیدات را داشته باشند. لذا به نظر می‌رسد 

یکی از دلایل این موضوع به مساله نوع مدیریت در این خودروسازی‌ها 

باز می‌گردد و حتی درخصوص خودروســـازان غیرخصوصی که ادعای 

تولید قســـمت زیادی از بخش‌های خودرو را در داخل دارند بااهمیت‌تر 

است. البته موضوع واگذاری دو خودروساز بزرگ کشور تنها در ادبیات 

مدیریتی این بخش متوقف نمانده بلکه آخرین عزم جدی درخصوص آن 

به فرمان هشـــتم رئیس‌جمهور به خودروسازان باز می‌گردد تا واگذاری 

مدیریت دولتی شـــرکت‌های خودرو‌سازی ایران‌خودرو و سایپا سریعا به 

بخش غیر‌دولتی تعیین‌تکلیف شـــود. مســـاله‌ای که برای انجام آن این 

دو خودروساز موظف هستند ســـه شرط سازمان خصوصی‌سازی را که 

عمدتـــا درخصوص تعهدات، تســـهیلات و ارتباطات مالکیتی با اجزای 

دولت است را برطرف ســـازند. اتفاقی که با گذشت دو ماه از التیماتوم 

رئیس‌جمهور، تاکنون تحقق‌ نیافته است. 
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