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رهبر معظم انقلاب اسلامی در دیدار با نخبگان جوان و استعدادهای 
برتر علمی که آبان‌ماه امسال برگزار شد، به لزوم پاسخ‌دهی علمی 
دانشگاه‌ها به مسائل روز و مهم کشور تاکید کردند. به این ترتیب 
مسائلی چون مشکلات آب، محیط‌زیست، ترافیک، آسیب‌های 
اجتماعی، تخلیه روستاها، نظام پولی، مالی، مالیاتی، بانکی و نظام 
تولید، نیازمند راه‌حل علمی دانشگاه‌های کشور هستند. در این 
میان معضل ترافیک که خود عامل اساسی در آلودگی هوا نیز به 
شمار می‌رود، یکی از موضوعاتی است که به نظر می‌رسد دیگر به 
گره کوری تبدیل شده و تنها با راه‌حل‌های علمی و عملی می‌توان 
به مبارزه با آن رفت و با صرف شعارهای گاه و بی‌گاه مسئولان که 
ســـال‌های متمادی به گوش‌مان می‌رسد، کار به جایی نمی‌رسد.  
نکته مهم اینجاست که در کشور ظرفیت جالب‌توجهی از نخبگان 
وجود دارد که بها دادن به آنها می‌تواند راهگشـــای حل معضلات 
شهری به‌ویژه ترافیک باشد. مراکز علمی‌ای چون دانشگاه تهران، 
علم‌وصنعت، دانشـــگاه‌های صنعتی امیرکبیر، شریف و خواجه 
نصیرالدین طوســـی هریک به‌تنهایی دارای رشـــته‌های مرتبط 
با ترافیک شهری، همچون مهندســـی شهرسازی، برنامه‌ریزی 
حمل‌ونقل، مهندســـی راه‌وترابری و برنامه‌ریزی شهری هستند. 
ســـوال مهمی که باید پیرو مطالبه حاکمیت از دانشگاه‌ها مطرح 
شود این است که با وجود این پتانسیل بالای دانشگاه‌ها در حل 
علمی مشکل ترافیک، چطور معضل ترافیک همچنان دامنگیر 
کلانشهر تهران است؟ پاســـخ به این سوال حتما طرح مباحث 
گوناگون و متعددی را طلب می‌کند که در این گزارش سعی داریم 
با کمک نظر کارشناسان دانشگاهی به ابعاد مختلف آن بپردازیم 
و شرح کوتاهی از موانع و مشکلات آکادمیک، عینی و عملی این 
مساله را بیاوریم، همچنین ظرفیت‌های بالقوه موجود و راهکار‌های 

فعلی را برای گشودن گره مذکور، بررسی کنیم. 
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SID جذب نیروی امریه در مرکز اطلاعات علمی

مرکز اطلاعات علمی جهاد دانشگاهی SID از میان فارغ‌التحصیلان مقطع کارشناسی‌ارشد نیروی امریه )سربازی( جذب می‌کند. 

این مرکز جهت تامین نیروی انسانی متخصص در زمینه‌های برنامه‌نویسی، شبکه، ترجمه و تولید محتوا اقدام به جذب نیروی 

امریه با مدرک کارشناسی‌ارشد کرده است. 

متقاضیان باید بومی استان تهران بوده و تاریخ اعزام آنها اول اردیبهشت‌ماه 1401 باشد. 

واجدان شرایط می‌توانند درخواست و رزومه خود را از طریق فرم مندرج در سایت SID به آدرس https://sid.ir/409 ارسال کنند. 

 ،Android Developing متخصص در ،HTML, CSS, JavaScript/JQuery, Client-Side Programming متخصـــص در

 ،)NoSQL Database (Elasticsearch/MongoDB متخصص در ،Net Programming(C#), MSSQL Server متخصص در

 Network( مدیریت شبکه ،)Help Desk( در حوزه شـــبکه پشـــتیبان شـــبکه SEO, Content Management متخصص در

Administrator(، مدیریت حرفه‌ای شبکه )Network, Server, Web Server Administrator(، متخصص در مجازی‌سازی 

و متخصص در امنیت شـــبکه در حوزه تولید محتوا دارای مدرک ملی یا بین‌المللی زبان انگلیســـی )تافل، آیلتس یا... )آشنا با 

ویرایش فیلم و تصویر، دارای ســـابقه مفید تولید محتوا در شـــبکه‌های اجتماعی، آشنا با کسب‌وکارهای الکترونیک و بازاریابی و 

دیجیتال مارکتینگ. 

ایجاد مراکز آموزش علمی-کاربردی در شهرک‌های صنعتی

حســـین بلندی، رئیس دانشگاه جامع علمی-کاربردی در نشســـت خبری گفت: »استفاده از مدرسان 

برای پیشـــبرد برنامه‌های دانشگاه یکی از الزامات اســـت. ایجاد مراکز آموزشی در شهرک‌های صنعتی 

ایده خوبی است که باید توسط واحدهای استانی عملیاتی شود. برنامه‌های بین‌المللی دانشگاه جامع 

علمی-کاربردی باید توسعه یابد تا به‌عنوان قطب تربیت تکنسین و نیروهای مهارتی در منطقه به بهترین 

نحو شناخته شویم. ارتباط با اتاق اصناف باید در اولویت قرار گیرد و ایجاد بنیاد کارآفرینی و صندوق ملی 

توسعه مهارت راهکارهای مهمی است که لازم است پیاده‌سازی شود.« 

او ادامه داد: »با آموزش‌های مهارتی کوتاه‌مدت می‌توانیم افراد را شـــاغل کنیم و باعث رفع دغدغه‌های 

فکری بســـیاری از خانواده‌ها شویم. بحث معیشـــت و پرداخت به کارکنان هم دارای اهمیت بوده و باید 

اقدامات لازم در این خصوص انجام شود.« 

رئیس دانشـــگاه علمی-کاربردی اظهار داشـــت: »همکاری با حوزه‌های صنعت و کشاورزی به‌عنوان دو 

بخش اصلی و تاثیرگذار در کشور، که حجم وسیعی از نیاز بازار کسب‌وکار و اشتغال را پوشش می‌دهند، 

باید توسعه و گسترش یافته و موانع موجود در این زمینه حذف شود.« 

اختصاص 60 میلیاردتومان به دانشگاه‌های علوم پزشکی

پنجمین همایش کتابداران و اطلاع‌رسانان سلامت درحالی برگزار شد که فرید نجفی، 

معاون تحقیقات و فناوری وزارت بهداشت مبلغ 60 میلیاردتومان به مناسبت بازگشایی 

دانشگاه‌های علوم پزشکی جهت استفاده در سه حیطه رسیدگی به فضای فیزیکی و 

منابع کتابخانه‌های الکترونیکی و فیزیکی، تحقیقات دانشجویی، تامین مواد اولیه 

آزمایشگاه‌های تحقیقاتی و آموزشی اختصاص داد. 

او در این همایش گفت: »با توجه به اینکه ایپدمی کووید-19 همچنان یکی از عوامل 

تعیین‌کننده در بازگشایی دانشگاه‌های علوم پزشکی و تداوم آن است، بهترین فرصت 

است تا جهت تجهیز فضای فیزیکی برای حضور دانشجویان و استادان با حفظ فاصله 

اجتماعی و تامین منابع الکترونیکی و فیزیکی کتاب برای کتابخانه‌ها انجام شود.« 

به گفته وی، تغییر دیدگاه هیچ‌گاه از اهمیت این حوزه نکاسته است. در دوران شیوع 

کووید-19 و تعطیلات ناشی از آن جو رخوتی را در دانشگاه‌ها حاکم کرده و دانشگاه‌ها 

و کتابخانه‌ها را از شور و اشتیاق دانشجویان محروم کرده است. 

@دانشگاه f a r h i k h t e g a n d a i l y

ضعف ارتباط دانشگاه و صنعت، فصل مشترک تمامی نظرات کارشناسی
به گفته اکثر کارشناسـان و اسـتادان دانشـگاهی، مشـکل ترافیک را در سـاختار آکادمیک دانشـگاه‌ها نباید جسـت‌وجو 

کـرد. اعتقـاد غالـب فعـالان دانشـگاهی بـر ایـن اسـت که خروجی علمـی مراکز آموزش عالـی در حوزه ترافیک شـهری به 

میزان کافی بوده و چه‌بسـا بیش از نیاز صنعت کشـور اسـت. به‌عنوان مثال، یکی از اسـتادان دانشـگاه تهران می‌گوید: 

»در رشـته‌های ارشـد برنامه‌ریـزی حمل‌ونقـل و مهندسـی راه‌وترابـری بـه ازای هـر اسـتاد 3 نفـر در سـال دانشـجو داریم و 

تقریبـا سـالی 8 یـا 9 نفـر خروجـی در هـر رشـته وجـود دارد. در مقطـع دکتـری هـم بـه ازای هـر اسـتادیار 3 دانشـجو و به 

ازای هر اسـتادتمام، 5 دانشـجوی دکتری مشـغول تحصیل هسـتند و در کل سـالی 3 دانشـجوی دکتری در این رشـته‌ها 

از دانشـگاه تهـران فارغ‌التحصیـل می‌شـوند. ایـن درحالـی اسـت کـه بیـش از ده واحـد دروس مرتبـط با ترافیک شـهری 

در گرایش‌هـای کارشناسـی مهندسـی در دانشـگاه‌ها تدریـس می‌شـود؛ درس‌هایـی نظیـر طـرح هندسـی راه، پژوهش 

راه، روسـازی راه و آزمایشـگاه روسـازی، مهندسـی ترافیک و مهندسـی ترابری. بنابراین حداقل از حیث کمیت، مشـکلی 

در خروجـی دانشـگاه‌ها وجـود نـدارد. ایـن کفایـت آنجـا پررنگ‌تـر جلـوه می‌کنـد کـه بدانیـم بـه گفتـه همین اسـتادان، 

50 تـا 70درصـد فارغ‌التحصیالن ایـن رشـته‌ها از کشـور خـارج و جـذب بـازار کار و دانشـگاه‌های کشـور‌های خارجـی 

می‌شـوند و بـه ایـن ترتیـب بدیهـی اسـت کـه از ظرفیـت مراکـز آمـوزش عالی کشـور در صنایع، اسـتفاده کافی نمی‌شـود 

و چرایـی ایـن امـر خـود به‌تنهایـی درخور توجه اسـت.« 

یده راه‌حل‌های دانشگاه برای حل معضل ترافیک شهری گز
اسـتادان دانشـگاه‌های کشـور بـا وجـود همـه کاسـتی‌ها حـل معضـل ترافیک شـهری را عواملـی ماقبل دانـش می‌بینند، 

بـه اعتقـاد آنهـا دانشـگاه بـه سـبب الزامـات خـاص خـود در لبـه دانـش حرکـت کـرده و خروجـی مقـالات و پایان‌نامه‌هـا 

بـر دانـش روز دنیـا منطبـق اسـت و ایـن بـا واقعیـت صنعـت کشـور فاصلـه بسـیار دارد. واقعیـت صنعـت خیلـی عقب‌تـر از 

محصـول و خروجـی دانشگاه‌هاسـت و حـل معضلاتـی چـون ترافیـک نیازمنـد راه‌حل‌هـای ماقبل دانش روز دنیا هسـتند. 

به‌عبـارت دیگـر راه‌حل‌هـا بدیهـی هسـتند و فقـط نیازمنـد اجـرای درسـت؛ راهکار‌هایـی همچـون روی آوردن بیشـتر بـه 

وسـایل حمل‌ونقـل عمومـی، اصالح فرهنـگ رانندگـی و ارتقـای فرهنـگ ترافیـک، کاسـتن از سیاسـت‌های خودرومحـور 

و توسـعه راه‌های شـهری. 

مصبـاح، عضـو هیات‌علمـی دانشـگاه امیرکبیـر در این‌بـاره می‌گویـد: »ترافیـک، خـود معلـول اسـت و علـت جـای دیگـر 

اسـت، بـه همیـن جهـت راهکار‌هـای عمرانـی و شـهری به‌تنهایـی کافی نیسـتند و مشـکلی را حل نمی‌‌کننـد. به‌طور مثال 

زمانـی کـه در شهرسـازی، تراکـم بیـش از حـد داریـم یـا امکانـات بهداشـتی در مرکـز شـهر متراکـم شـده‌اند، نمی‌تـوان بـا 

تکیـه بـر احـداث پل‌هـا و بزرگراه‌هـا انتظـار حـل مشـکل کلان ترافیـک را داشـت. بـالا بـردن سـرانه فضـای سـبز در شـهر 

بـه جهـت جلوگیـری از سـفر‌های کوتـاه مـردم بـه پارک‌هـای بـزرگ، توسـعه دولـت الکترونیـک و کاهـش رفت‌وآمد‌هـا و 

گسـترش حمل‌ونقـل همگانـی همـه محتـاج عـزم و اراده سیاسـی و رویکـرد جـدی در سـطح بالاسـت و هریـک به‌تنهایـی 

خـارج از اختیـارات معاونـت ترافیکـی شـهرداری و ارگان‌هـای مرتبط دیگر اسـت.« به اعتقاد کارشناسـان، مدیریت جریان 

نامنظـم ترافیـک، خیابـان کامـل، مدیریـت خط‌پـارک حاشـیه‌ای، گسـترش فرهنـگ و امکانـات دوچرخه‌سـواری در شـهر 

همـه طرح‌هـای خوبـی هسـتند، امـا ناهماهنـگ و جزئـی بودنـد و بـه همین جهـت به موفقیـت چندانی نرسـیدند. به‌طور 

مثـال ابـزار دوچرخـه توسـط شـهرداری تهـران در نقـاط مختلـف شـهر تامین شـد اما شـبکه‌ای بـرای دوچرخه‌سـواری امن 

در تهـران وجـود نداشـت و ایـن یعنـی نـگاه مدیریتـی کلانـی در موضـوع ترافیـک وجـود نـدارد و اجـرای طرح‌هـا بیشـتر 

به‌صـورت پایلـوت و ناهماهنـگ انجـام می‌گیـرد. اقدامـات خـوب و مفیـد، اکثـرا موضعـی، مقطعـی و پراکنـده هسـتند و 

طـرح و افـق واحـد و یکپارچـه مدیریتـی وجـود نـدارد. اسـناد توسـعه شـهری نظیـر برنامه‌هـای 5سـاله شـهرداری‌ها البتـه 

روی کاغـذ در جریـان هسـتند امـا بـه گفتـه کارشناسـان، بـا پایـان دوره مدیریـت هـر شـهردار به‌سـادگی نقـض می‌شـوند.

پول و احترام لازم در صنعت برای دانشگاهیان وجود ندارد
در تشـریح ضعف ارتباط صنعت و دانشـگاه، جمعی از اسـتادان معتقدند دانشـگاه‌ها سـهم کمتری 

از مشـارکت با صنایع در مقایسـه با سـهم مشـارکت شـرکت‌ها با صنعت دارند و این فقدان مشـارکت 

بـه چنـد عامـل مهـم بازمی‌گـردد. نخسـت آنکـه شـرکت‌ها در انعقـاد قراردادهـای صنعتـی واجـد 

سـاختاری مشـخص، ضمانت اجراهای مطمئن، شـفافیت و بازگشـت سـرمایه قابل‌قبولی هسـتند و 

درعین‌حـال، دانشـگاه‌ها فاقـد چنیـن ویژگی‌هایـی بـوده و بـه همیـن سـبب صاحبـان صنایـع حتی 

صنایـع دولتـی مشـارکت و انعقـاد قـرارداد بـا شـرکت‌ها را به مشـارکت با دانشـگاه‌ها و مراکز آموزشـی 

ترجیح می‌دهند. این مسـاله به‌وضوح نشـان‌دهنده فاصله گرفتن دانشـگاه‌ها از واقعیات اقتصادی 

و صنعتی کشـور اسـت. 

علـی خدایـی عضـو هیات‌علمـی دانشـگاه امیرکبیـر در این‌بـاره می‌گوید: »به دانشـگاه هـم باید مثل 

هـر بنـگاه اقتصـادی دیگـری، راه‌حل‌هـا را سـفارش داد و پـول آن را به‌موقـع پرداخـت کـرد تـا راه‌حـل 

درسـت و درخـوری ارائـه شـود و مسـئولان بـه قـول انگلیسـی‌ها بایـد حرف‌شـان را جایـی بزننـد کـه 

حاضرنـد پول‌شـان را هـم آنجا سـرمایه‌گذاری کننـد. درغیر این‌صورت حرف به‌تنهایی برای دانشـگاه 

کافـی نخواهـد بـود.«  اسـتاد دیگـری می‌گویـد: »پروژه‌هـای صنعتی برای دانشـگاهیان هم هسـت، 

نه اینکه نباشـد اما دانشـگاهیان عمدتا در صنعت، غریبه به حسـاب می‌آیند. اسـتادان دانشـگاه در 

بنگاه‌هـای صنعتـی احترامـی ندارنـد و در دسـتگاه‌های اجرایـی و تصمیم‌گیر کشـور هم بیشـتر برای 

ویتریـن کار‌هـا موردنیازنـد و ابزار دسـت سیاسـتگذارانند. بـه این صورت که مسـئولان تصمیم‌گیر هر 

طـور صالح بداننـد، عمـل می‌کننـد و تنهـا جهت سـرپوش گذاشـتن بر کارهـای اشـتباه و غیرعلمی 

خـود، بـه کارشناسـان ارجـاع می‌‍‌‌‌دهند. به همین جهت اسـتادان هم رغبتی بـرای حضور در صنایع و 

دسـتگاه‌های اجرایی کشـور ندارند و سـرگرم مقاله‌نویسـی و گاه مقاله‌زدگی هسـتند. ناگفته نماند که 

به اعتراف همین اسـتادان، متخصصان دانشـگاهی بسـیار خوبی در دسـتگاه‌های اجرایی مشـغول 

کار هسـتند امـا بـه ایـن دلیـل کـه مدیـران حوزه‌هـای کلان تصمیم‌گیـری بـرای نظرات‌شـان اعتبـار 

کافـی قائـل نیسـتند، یـک نـوع سـرخوردگی در همگـی آنهـا وجـود دارد. اغلـب دانشـگاهیان بر این 

باورنـد کـه نهاد‌هـای حاکمیتـی در قـرارداد بسـتن بـا دانشـگاه‌ها هم خیلـی با تاخیـر و ناکافی هزینه 

می‌کننـد و هـم بـه نظـرات کارشناسـی اهالـی دانشـگاه توجـه کافـی ندارنـد، درمقابـل عـده کمی از 

اسـتادان هـم بـاور دارنـد کـه دانشـگاه‌ها به‌قـدر کافـی ارزش‌آفرین نیسـتند و اگر باشـند، صنایع هم 

بـا آغـوش بـاز از آنها اسـتقبال می‌کنند.« 

جامعه‌شناسی شهری در نگاه مسئولان جایی ندارد
امیـر خراسـانی، جامعه‌شـناس شـهری در گفت‌وگـو بـا »فرهیختـگان« گفـت: »مسـاله ترافیـک اصال مسـاله دانشـگاه 

نیسـت و اگـر هـم مشـکل از دانشـگاه باشـد به‌سـادگی قابـل حـل اسـت.«

بـه گفتـه ایـن کارشـناس شـهری، دانشـگاه‌ها حتـی اگـر خروجـی لازم را نداشـته باشـند، می‌تـوان دانـش و فنـاوری 

مـورد نیـاز را وارد کـرد و بـا رویکـرد پـروژه‌ای، ایـن کاسـتی‌ها به‌راحتـی قابـل جبـران اسـت. فرهنـگ رانندگـی هـم نقش 

چندانـی در ایجـاد معضـل ترافیـک در شـهر نـدارد و رویکردهـای فرهنگـی در کشـور مـا باسـمه‌ای به‌نظـر می‌رسـند.

ایـن جامعه‌شـناس شـهری حتـی مسـاله فـرار مغزهـا را چنـدان بـه ضـرر کشـور نمی‌دانـد و معتقـد اسـت بـا ایجـاد یـک 

شـبکه ارتباطـی موثـر بـا ایرانیـان خـارج از کشـور کـه صاحـب علـم و سـرمایه در نقاط مختلـف دنیا هسـتند، می‌توان از 

آنهـا به‌خوبـی اسـتفاده کـرد و زمینـه توسـعه را از ایـن طریـق فراهـم آورد.

بـه گفتـه وی، اتومبیل‌محـور بـودن برنامه‌ریـزی شـهری در ایـران، عامـل اصلـی وقـوع ترافیک سـنگین شـهری اسـت و 

مـا مثـل باقـی کشـورها رژیـم کاهـش اتومبیـل در شـهرها را رعایـت نمی‌کنیـم. طبـق این نظر، تهران شـهری دوسـتدار 

اتومبیـل و ضـد پیـاده‌روی اسـت و اقداماتـی چـون ویران‌شـدن معابـر کوچـک شـهری و سـاخت جاده‌هـا و بزرگراه‌هـا 

به‌نوعـی حجـم اجتماعـی شـهر را کاهـش داده‌ و پیچیدگـی معضـل ترافیـک را بیشـتر کـرده‌ اسـت.

خراسـانی می‌گویـد: »ایـن امـکان وجـود دارد کـه بـا اعمـال سـخت‌گیری‌های مختلـف نسـبت بـه ورود اتومبیل بیشـتر 

بـه شـهر، به‌مـرور تعـداد خـودرو در خیابان‌هـا را کاهـش داد و از بـار ترافیـک تـا حـد زیـادی کـم کرد.«

بـه بـاور وی، حمل‌ونقـل را نبایـد تنهـا بـه راه‌هـا تقلیـل داد و جامعـه حاضـر در راه‌هـا را بایـد بیـش از پیـش مـورد توجـه 

قـرار داد. به‌عنـوان مثـال ایـن پرسـش‌ها مطـرح اسـت کـه چـرا شـهرداری موظف بـه تامیـن پارکینگ بـرای خودروهای 

شـخصی اسـت درحالی‌کـه بیشـتر عـوارض حاصـل از ایـن پارکینگ‌هـای شـهری صـرف احـداث بزرگراه‌هـا می‌شـود و 

حمل‌ونقـل عمومـی از آن بی‌نصیـب می‌مانـد؟ ایـن کار به‌نوعـی از عدالـت هـم بـه‌دور اسـت کـه فضـا و عوایـد شـهری 

بیشـتر دراختیـار دارنـدگان خـودرو باشـد تـا پیاده‌هـا و کسـانی کـه از حمل‌ونقـل عمومـی اسـتفاده می‌کننـد.

درمجمـوع به‌نظـر ایـن کارشـناس، جامعه‌شناسـی شـهری امـری مغفـول در تصمیم‌هـا و سیاسـت‌های کلان شـهری 

اسـت و بـه ایـن پدیـده توجـه کافی نشـده اسـت.

 نگاهی به تولید مراکز آموزش عالی کشور 
در رابطه با ترافیک شهری

طبـق آمـار پژوهشـگاه علوم‌وفنـاوری اطلاعـات ایـران )ایرانـداک( در سـامانه 

گنج، 2168عنوان مرتبط با ترافیک شـهری تاکنون در کشـور به ثبت رسـیده 

اسـت کـه شـامل پایان‌نامه‌هـا، رسـاله‌های تخصصـی و دکتـری می‌شـود. امـا 

مسـاله قابل‌توجـه دربـاره آمـار ارائه‌شـده توسـط ایرانداک این اسـت که تهران 

بـا وجـود دارا بـودن بیشـترین و مهم‌تریـن مراکـز آمـوزش عالی صنعتی، سـهم 

چندانـی در تولیـد ایـن مقالات نداشـته اسـت، از طرف دیگـر تنها 114عنوان 

سـهم مقطع دکتری دانشـگاه‌های کشـور در حوزه ترافیک اسـت. این درحالی 

اسـت کـه غالـب ایـن عناویـن بیـن سـال‌های95 تـا 98 ثبـت شـده‌اند و از 

سـال98 شـاهد کاهـش چشـمگیر شـمار رسـاله‌ها و پایان‌نامه‌هـا هسـتیم و 

به‌عکـس، گـره ترافیـک شـهری هـر روز کورتـر و حـل ایـن معضـل پیچیده‌تر از 

قبل می‌شـود.

بـا وجـود ایـن، بـه گفتـه امیـن جمیلـی، عضـو هیات‌علمـی دانشـگاه تهـران 

خروجـی علمـی دانشـگاه‌ها اکثـرا در حـوزه تئوریـک بـوده و دانشـگاه‌ها فاقد 

ارزش‌آفرینـی عملـی در صنعـت هسـتند. بنابرایـن علی‌رغـم خروجـی علمـی 

نسـبتا قابل‌قبـول مراکـز آمـوزش عالـی در حـوزه ترافیک، نباید انتظار داشـت 

ظرفیت‌هـای دانشـگاه خودبه‌خـود فعال شـوند و معضـل ترافیک را حل کنند. 

آنچه در این میان اهمیت دارد هدایت این برون‌داد علمی در مسیر اجراست و 

اعداد و ارقام در این زمینه گویای وقایع نیسـتند به همین سـبب پاسـخ علمی 

و مناسـب دانشـگاه به مسـاله ترافیک را باید جویا و پیگیر شـد و بدون مطالبه 

مسـتمر از مدیـران ایـن حـوزه نمی‌تـوان انتظار خروجی قابل‌قبولی را داشـت.

»فرهیختگان« گزارش می‌دهد

در جست‎وجوی ایده‎های دانشگاه برای حل ترافیک


