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اقتصاد
حداقل ۳۰ درصد ناوگان حمل‌و‌نقل فرسوده است

بودجه نوسازی حمل‌ونقل کجاست؟

توسـعه  در  حمــل‌ونــقــل  نقـش 

اقتصـادی و ایجـاد مشـوق‌ها جهـت 

افزایش سرمایه‌گذاری غیرقابل‌انکار 

اسـت. براین اسـاس، رابطه نزدیکی 

بیـن حجـم حمل‌ونقـل و سـطح فعالیـت اقتصـادی در یـک کشـور وجـود دارد، 

به‌طوری‌کـه مقایسـه امکانـات و خدمـات حمل‌ونقـل در مراحـل مختلف توسـعه 

اقتصـادی در کشـورهای گوناگـون، ایـن رابطـه را تاییـد می‌کنـد؛ امـا بـا همه این 

ویژگی‌ها و آثار مثبتی که از سـرمایه‌گذاری در زیرسـاخت‌های حمل‌ونقل کشـور 

حاصل می‌شـود، در کشـورهای درحال‌توسـعه همانند ایران، نبود نگاهی جامع 

و شـبکه‌ای بـه حمل‌ونقـل باعـث ایجـاد هزینه‌هـای سـنگین نگهـداری پـروژه و 

درنهایـت از بیـن رفتـن سـرمایه‌ها شـده اسـت. یکـی از ایـن معضلات کـه نشـان 

می‌دهـد سـرمایه‌گذاری‌ها هدفمنـد نیسـت، فرسـودگی نـاوگان حمل‌ونقـل 

عمومی)مسـافری و باری( اسـت. بررسـی آمارهای سازمان راهداری کشور نشان 

می‌دهد از کل وسایل فعال در حوزه حمل‌ونقل عمومی کشور، حدود 30 درصد 

آنهـا عمـری بین 30 تا 50 سـال دارند. بـرای نمونه در بخش اتوبوس‌ها، درحالی 

عمر متوسط این ناوگان در کشور حدود 11 سال است که حدود 6 هزار و 768 

دسـتگاه اتوبـوس عمـری بیـن 11 تـا 40 سـال دارنـد. در بخـش مینی‌بوس‌هـا، 

گرچه متوسـط کشـوری عمر آنها حدود 24 سـال بوده که حدود 10 هزار و 614 

مینی‌بـوس عمـری بیـن 26 تـا 50 سـال دارنـد. در بخـش سـواری‌های کرایه‌ای 

نیز درحالی عمر متوسـط آنها حدود 10 سـال اسـت که 16 هزار و 188 دسـتگاه 

تاکسـی کرایـه‌ای عمـری بیـن 11 تا 40 سـال دارنـد. در بخـش حمل‌ونقل باری 

نیـز، گرچـه میانگیـن عمـر آنهـا بیش از 18 اسـت، اما 126 هزار و 816 دسـتگاه 

از ایـن وسـایل نقلیـه عمـری بیـن 20 تا 50 سـال و بیشـتر دارند. 

بررسـی‌های »فرهیختـگان« حکایـت از دو تناقـض عجیـب در برنامه‌هـای دولـت 

دارد، از یک‌طرف کل بودجه نوسـازی ناوگان حمل‌ونقل عمومی در لایحه سـال 

آینـده حـدود 500 میلیـارد تومـان اسـت، رقمـی کـه معـادل قیمـت تنهـا 500 

دسـتگاه خـودروی سـنگین در حـوزه حمل‌ونقـل بـاری اسـت. از طـرف دیگـر، از 

سـال 89 که هدفمندی یارانه‌ها اجرا شـده، سـالانه رقمی برای نوسـازی ناوگان 

حمل‌ونقـل عمومـی در نظـر گرفته‌شـده که هنـوز هیچ آماری از محـل هزینه‌کرد 

آن منتشرنشـده اسـت. از آنجایی‌کـه ایـن ردیف بودجه‌ای ازجملـه اهداف قانون 

هدفمندسـازی یارانه‌هـا بـوده، بـه نظـر می‌رسـد نماینـدگان مجلـس بایـد دولت 

را مکلـف بـه شفاف‌سـازی در ایـن حـوزه کـرده و نسـبت بـه تعیین‌تکلیـف ایـن 

حـوزه اقـدام کنند. 

 سهم 10 درصدی حمل‌ونقل در اشتغال ایران

در 15 سـال اخیر سـهم فعالیت‌های حمل‌ونقل، انبارداری و ارتباطات در ارزش 

افزوده کشور از 7/1 درصد به 11/9 درصد افزایش یافته است. با کنار گذاشتن 

سـهم ارتباطـات، سـهم بخـش حمل‌ونقل و انبـارداری از ارزش افـزوده این بخش 

تـا سـال ۱۳۹۸ برابـر بـا 10/3 درصـد می شـود. گرچه در قانون برنامه پنج سـاله 

ششـم توسـعه، متوسـط رشـد سـالانه ارزش افزوده بخش حمل‌ونقل و انبارداری 

سـالانه 8/3 درصـد تعییـن شـده امـا تاکنـون ایـن نـرخ در سـال‌های 96، 97 و 

98 بـه ترتیـب برابـر بـا 1/7 درصـد، 6/2 درصـد و 6/3 درصـد بـوده اسـت. سـهم 

عمـده‌ای از ارزش افـزوده بخـش حمل‌ونقـل متعلق به حمل‌ونقل جاده‌ای اسـت 

و در 13 سـال گذشـته ایـن نسـبت بیـن 87-86 درصـد بـوده و ارزش افـزوده آن 

بیـن هـم طـی ایـن مدت حدود ۴۶ درصد افزایش یافته است)متوسـط نرخ رشـد 

سـالانه آن 8/3 درصد اسـت(. در این دوره ارزش افزوده حمل‌ونقل هوایی ۱۶۶ 

درصـد افزایـش )متوسـط نـرخ رشـد سـالانه 7/13 درصـد( و حمل‌ونقـل دریایی 

۳۹ درصد افزایش)متوسـط نرخ رشـد سـالانه 2/3 درصد( یافته اسـت. عملکرد 

حمل‌ونقـل ریلـی در ایـن دوره 13 سـاله بـا کاهـش ۵۰ درصـدی ارزش افـزوده 

مواجـه بـوده کـه بخـش عمـده ایـن کاهـش در حـد فاصل سـال 1386 بـه وقوع 

پیوسـته و بعد از آن تقریبا ثابت باقی‌مانده اسـت. بخش حمل‌ونقل در اشـتغال 

کشور، اهمیت بسزایی دارد. درحال حاضر از حدود نزدیک به 24 میلیون شاغل 

کشـور، 2 میلیـون و 211 هـزار نفـر در بخـش حمل‌ونقـل شـاغل‌اند. بـه عبارتـی 

نزدیـک بـه 9/3 درصـد از شـاغلان کشـور در ایـن بخـش فعالیت می‌کننـد. البته 

برخـی برآوردهـا نشـان می‌دهـد با توسـعه تاکسـی‌های اینترنتی مشـاغل مربوط 

بـه حمل‌ونقـل و به‌ویـژه در حـوزه مسـافربری شـهری به‌طـور قابـل توجهـی بـار 

اشـتغالزایی در سـال‌های اخیـر را بـر دوش گرفتـه و حتـی از ایـن بخـش به‌عنوان 

ضربه‌گیـر بیـکاری و اشـتغال کشـور نام برده می‌شـود. 

 یارانه 10 هزار میلیارد تومانی کجاست؟ 

توسـعه بخـش حمل‌ونقـل عمومـی بـرای همـه دولت‌ها اهمیـت ویـژه‌ای دارد. از 

این رو دولت‌ها در کنار هزینه‌کرد برای توسـعه فیزیکی زیرسـاخت‌های راه، ریل 

و... از منابـع مختلـف و عمدتـا مالیـات و عـوارض، بودجـه قابل‌توجهـی را هـم بـه 

نوسـازی، نگهـداری و توسـعه تجهیـزات حمل‌ونقل اعم از خـودرو و... اختصاص 

می‌دهند. امنیت سـفر، کاهش هزینه و زمان مسـافرت برای اقشـار کم درآمدتر، 

کاهـش آلودگـی هـوا و حفاظـت از محیط‌زیسـت ازجملـه اهداف ایـن هزینه‌کرد 

دولت اسـت. در همین راسـتا، زمانی که در دی‌ماه سـال 1388 قانون هدفمند 

کـردن یارانه‌هـا بـه تاییـد شـورای نگهبـان رسـید؛ در مـاده 8 قانون مذکـور تاکید 

شـده بـود کـه دولـت مکلف اسـت 30درصـد خالص وجـوه حاصل از اجـرای این 

قانـون را بـرای پرداخـت کمک‌هـای بلاعـوض، یـا یارانه سـود تسـهیلات یـا وجوه 

اداره شـده بـرای اجـرای مـواردی همچـون بهینه‌سـازی مصـرف انـرژی، اصلاح 

ساختار فناوری واحدهای تولیدی در جهت افزایش بهره‌وری، حمایت از توسعه 

صادرات غیرنفتی، جبران بخشـی از زیان شـرکت‌های ارائه‌دهنده خدمات آب و 

فاضلاب، بـرق، گاز طبیعـی و گسـترش و بهبود حمل‌ونقـل عمومی در چارچوب 

قانـون توسـعه حمل‌ونقـل عمومـی و مدیریت مصرف سـوخت هزینـه کند. گرچه 

قانـون هدفمنـدی به‌طـور کامـل اجـرا نشـد، امـا بررسـی جزئیات جـدول تبصره 

14 نشـان می‌دهـد دولـت طـی سـال‌های اخیـر همـواره بـرای بخـش مذکـور 

ردیـف بودجـه‌ای تعییـن کـرده اسـت. بـا ایـن حـال محـل اصابـت ایـن بودجـه 

چنـدان مشـخص نبـوده و آن‌طـور کـه از تخصیص‌هـا بـرآورد می‌شـود؛ عمـده آن 

صـرف جبـران زیـان شـرکت‌های ارائه‌دهنـده خدمـات آب و فاضلاب، بـرق، گاز 

طبیعـی و... می‌شـود. 

در ایـن خصـوص نگاهـی بـه جـدول تبصـره »۱۴« نشـان می‌دهـد در سـتون 

پرداختی‌ها)مصـارف(، در سـال 99 حـدود 8 هـزار میلیـارد تومـان و در لایحـه 

سـال 1400 نیـز مبلـغ 10 هـزار میلیـارد تومـان بـرای اهـداف مختلـف تعییـن 

شـده اسـت که این بخش‌ها شـامل بازپرداخت تعهدات طرح‌های بهینه‌سـازی 

مصـرف انـرژی، حمایـت از حمل‌ونقـل عمومی، گازرسـانی، جمـع‌آوری گازهای 

همـراه و مشـعل موضـوع مـاده)۱۲( قانـون رفـع موانع تولید رقابت‌پذیـر و ارتقای 

نظـام مالـی کشـور اسـت. امـا نکتـه قابـل تامـل اینکـه، سـهم هیچ‌یـک از ایـن 

بخش‌هـا و ازجملـه بخـش حمل‌ونقـل مشـخص نشـده و امـکان اعمال سـلیقه و 

عـدم نظارت‌پذیـری را ایجـاد کـرده اسـت. بـا توجه به ضرورت تقویـت بودجه‌های 

در نظـر گرفتـه شـده بـرای حمایت از حمل‌ونقـل همگانی درون‌شهری)توسـعه، 

نوسـازی و بهسـازی سـامانه‌های اتوبوسـرانی و مینی‌بوسـرانی درون‌شـهری و 

سـامانه‌های قطـار شـهری مبتنی‌بـر مطالعـات جامـع و سـاماندهی حمل‌ونقـل 

شـهرها و نیـز مطالعـات حمل‌ونقـل همگانـی شـهری(، منطقی اسـت حدود 50 

درصـد اعتبـار مذکـور)در لایحـه سـال 1400 حـدود 5 هـزار میلیـارد تومـان( بـه 

ایـن موضـوع اختصـاص یابد. 

 سهم نوسازی ناوگان از بودجه حمل‌ونقل 2 درصد! 

اعتبـارات بخـش حمل‌ونقـل در لایحـه بودجـه سـال 1400 کشـور عمدتـا در دو 

مجموعـه برنامه‌هـای ذیـل فصـل حمل‌ونقل)غالبـا حمل‌ونقـل برون‌شـهری 

نظیـر حمل‌ونقـل جـاده‌ای، ریلـی، هوایـی، دریایـی( و برنامه حمل‌ونقل شـهری 

و روسـتایی)عمدتا درون‌شـهری نظیـر کمک‌هـای دولـت بـه توسـعه حمل‌ونقـل 

عمومـی( قـرار گرفته اسـت. برخی از اعتبـارات بخش حمل‌ونقل در لایحه بودجه 

نیـز در ردیف‌هـای متفرقـه و گـزارش بودجـه اسـتان‌ها قـرار دارنـد. گفتنی اسـت 

اعتبـارات تملـک دارایی‌هـای سـرمایه‌ای سـرجمع بخـش حمل‌ونقـل حدود 19 

درصـد مجمـوع اعتبـارات طرح‌هـای تملـک دارایی‌هـای سـرمایه‌ای در لایحـه 

بودجه سـال 1400 اسـت که بیانگر اهمیت بالای این بخش در میان پروژه‌های 

عمرانی کشـور اسـت. 

طبـق ارقـام ارائـه شـده در لایحـه بودجه، مجمـوع بودجه جـاری و عمرانی بخش 

حمل‌ونقـل در سـال آینـده حـدود 21 هـزار و 231 میلیـارد تومـان خواهـد بـود 

کـه رشـد 28 درصـدی نسـبت بـه بودجـه مصـوب سـال 99 نشـان می‌دهـد. بـا 

پیش‌بینی تورم 30 درصدی برای سـال 1400 که از سـوی کارشناسـان مختلف 

ارائـه شـده، می‌تـوان گفت افزایش اعتبارات بخـش حمل‌ونقل در بودجه 1400 

نسـبت بـه سـال 99 به‌رغـم آنکـه عـدد اسـمی آن افزایـش یافتـه؛ امـا رشـد منفی 

خواهـد داشـت. اگـر دقیق‌تـر بـه اعـداد بودجـه پرداخته شـود ملاحظه می‌شـود 

کـه در سـرجمع اعتبـارات بخـش حمل‌ونقـل، بخـش اعتبـارات هزینه‌ای با رشـد 

52 درصدی نسـبت به سـال 1399 بیشـترین افزایش را به خود اختصاص داده 

اسـت و در مقابـل، اعتبـارات مرتبـط بـا تملـک دارایی‌های سـرمایه‌ای 26 درصد 

رشـد خواهـد داشـت. بـه نظـر می‌رسـد رشـد بودجـه جـاری و هزینـه‌ای بخـش 

حمل‌ونقـل عمدتـا بـه واسـطه افزایـش حقوق و دسـتمزد بوده اسـت. 

از مجمـوع بودجـه 21 هـزار میلیـارد تومانـی بخش حمل‌ونقل، حـدود 2/3هزار 

میلیـارد تومـان آن بودجـه جـاری و 19 هزار میلیارد تومـان آن هم بودجه عمرانی 

اسـت. از 19 هـزار میلیـارد تومـان بودجـه عمرانـی بخش حمل‌ونقـل، حدود 74 

درصـد صـرف طرح‌هـای توسـعه‌ای و 26 درصـد هـم بـه طرح‌هـای بـا ماهیـت 

نگهـداری تعلـق دارد. همچنیـن از کل بودجـه این بخـش، 63 درصد از اعتبارات 

مربـوط بـه توسـعه حمل‌ونقـل جـاده‌ای، 34 درصـد مربوط به حمل‌ونقـل ریلی و 

بخش بسیار ناچیزی از آن)حدود ۳ درصد( نیز به سایر برنامه‌ها اختصاص دارد. 

گفتـه شـد کـه در بخـش تبصـره 14 بودجـه‌ای بـه مبلـغ 10 هـزار میلیـارد تومان 

برای اهداف مختلف در نظر گرفته شـده که نوسـازی ناوگان حمل‌ونقل عمومی 

نیـز یکـی از آن بخش‌هاسـت، امـا آنچنـان کـه گفته شـد مشـخص نیسـت سـهم 

حمل‌ونقـل از آن 10 هـزار میلیـارد تومـان چقـدر اسـت. بـه جـز ایـن مـورد، در 

ردیف‌هـای مختلـف لایحـه بودجـه 1400 دولـت در یک ردیـف بودجه‌ای مبلغی 

در حـدود 500 میلیـارد تومـان نیـز بـرای کمـک بـه توسـعه و نوسـازی نـاوگان 

حمل‌ونقل عمومی)در زیرمجموعه سـازمان شـهرداری‌ها و دهیاری‌های کشـور( 

در نظـر گرفتـه کـه سـه هـدف کمـی نیز برای این مبلغ ناچیز تعیین شـده اسـت. 

1- از رده خارج کردن 25 هزار دسـتگاه خودروی فرسـوده، خرید و نوسـازی 17 

هـزار دسـتگاه اتوبـوس و مینی‌بوس)متوسـط 50 درصـد سـهم دولـت( و خریـد 

و نوسـازی 16 هـزار دسـتگاه خـودروی عمومـی کوچـک. بـا ایـن حسـاب، بـا در 

نظـر گرفتـن بودجـه 21 هـزار و 231 میلیـارد تومانـی بخش حمل‌ونقل در سـال 

آینـده، رقـم در نظـر گرفتـه شـده بـرای نوسـازی نـاوگان حـدود 2/3درصـد از کل 

ایـن بودجـه خواهـد بود. 

 زیان‌دهی 3 شرکت دولتی حمل‌ونقل

شـرکت‌های دولتـی ذیـل بخش حمل‌ونقل شـامل ۹ دسـتگاه بـوده که به‌صورت 

درآمـد- هزینـه اداره می‌شـوند. هـدف از بودجـه شـرکت‌ها، تبییـن گـردش مالی 

شـرکت‌ها جهـت انجـام وظایـف محولـه اسـت. براسـاس گزارش‌هـای مالـی 

سـال ۱۳۹۸، درمجمـوع ایـن شـرکت‌ها حـدود ۱۹ هـزار میلیـارد تومـان درآمـد 

وصول‌شـده داشـته و انجـام وظایـف آنهـا بیـش از ۲۰ هـزار میلیارد تومـان هزینه 

به‌همـراه داشـته اسـت. در لایحـه بودجـه پیشـنهادی سـال ۱۴۰۰ مجمـوع 

درآمدهـای شـرکت‌های دولتـی نزدیـک بـه 28 هـزار میلیـارد تومـان اسـت کـه 

رشـد 44 درصـدی نسـبت‌به بودجـه مصوب سـال 99 دارد. همچنیـن هزینه این 

شـرکت‌ها 26 هـزار و 321 میلیـارد تومـان اسـت. در لایحـه 1400 پیش‌بینـی 

شـده از 9 شـرکت حـوزه حمل‌ونقـل، 6 شـرکت دولتـی سـودده یـا سربه‌سـر و 3 

شـرکت زیان‌ده باشـند. این سـه شـرکت شـامل راه‌آهن ج. ا. ا، شرکت هواپیمایی 

ج. ا. ا و سـازمان راهـداری و حمل‌ونقـل جـاده‌ای کشـور اسـت. درمجمـوع زیـان 

ایـن سـه شـرکت در سـال آینـده هـزار و 710 میلیـارد تومان خواهد بـود که 300 

میلیـارد تومـان آن مربـوط بـه شـرکت راه‌آهـن، هـزار میلیـارد تومـان مربـوط بـه 

شـرکت هواپیمایـی و 410 میلیـارد تومـان نیـز مربـوط به زیان سـازمان راهداری 

و حمل‌ونقل جاده‌ای اسـت. گرچه به‌واسـطه مشـکلات ناشـی‌از شـیوع ویروس 

کرونـا زیان‌دهـی بخش‌هـای مختلـف قابل‌پیش‌بینـی بـود، امـا بررسـی‌ها 

نشـان می‌دهـد در سـال 98 نیـز چهـار شـرکت از شـرکت‌های بخـش حمل‌ونقل 

زیـان‌ده بوده‌انـد. 

 آمارهای عجیب از خودروهای بالای 50 سال

براسـاس آمارهـای ارائه‌شـده در حـوزه عملکـرد حمل‌ونقـل جـاده‌ای، طـی 

سـال‌های ۱۳۹۵ تـا ۱۳۹۸ جابه‌جایـی مسـافر توسـط ناوگان عمومـی جاده‌ای 

از ۲۷۱ میلیـون نفـر بـه ۲۶۹ میلیـون نفـر )۲ درصـد کاهش( رسـیده اسـت، این 

کاهش درحالی اسـت که هنوز هم درمجموع بخش جاده‌ای سـهم 89 درصدی 

در جابه‌جایـی کالا و بـه همیـن مقـدار نیـز سـهم در جابه‌جایـی مسـافر دارد. 

ایـن وضعیـت درحالـی اسـت کـه نـاوگان حمل‌ونقـل عمومی در بخـش جاده‌ای 

به‌شـدت فرسـوده اسـت، به‌طوری‌کـه در پایـان سـال 98 تعـداد وسـایل نقلیـه 

عمومی برون‌شـهری کشـور 62 هزار و 156 دسـتگاه بوده که از این تعداد، 13 

هـزار و 759 دسـتگاه اتوبـوس، 20 هـزار و 130 دسـتگاه مینی‌بـوس و 28 هزار و 

231 دسـتگاه نیز سـواری کرایه بوده اسـت. براسـاس آمارهای مذکور، میانگین 

سـن اتوبوس‌هـای بین‌شـهری کشـور 11 سـال، بـرای مینی‌بوس نزدیـک به 24 

سـال و بـرای سـواری کرایـه نزدیـک به 10 سـال اسـت. 

البتـه در همیـن بخـش اتوبوس‌هـا، درحالی متوسـط عمر حدود 11 سـال اسـت 

کـه 6 هـزار و 768 دسـتگاه اتوبـوس عمـری بیـن 11 تا 40 سـال دارند. در بخش 

مینی‌بوس‌ها، درحالی متوسـط عمر حدود 24 سـال اسـت که 10 هزار و 614 

مینی‌بـوس عمـری بیـن 26 تـا 50 سـال دارنـد. جالـب اسـت کـه عمـر 1531 

دسـتگاه مینی‌بـوس بیـن 40 تـا بـالای 50 سـال اسـت. در بخـش سـواری‌های 

کرایه‌ای نیز درحالی عمر متوسـط آنها حدود 10 سـال بوده که 16 هزار و 188 

دسـتگاه تاکسـی کرایـه‌ای عمـری بیـن 11 تا 40 سـال دارند. 

اما در بخش باری نیز، طبق آمارهای سـازمان راهداری کشـور، درمجموع 343 

هـزار و 325 دسـتگاه انـواع خـودروی سـبک و سـنگین در جاده‌هـای کشـور در 

حرکـت بوده‌انـد کـه میانگیـن عمـر آنها بیش از 18 سـال اسـت. البته طبق آنچه 

در جدول هم آمده، 126 هزار و 816 دسـتگاه از این وسـایل نقلیه باری عمری 

بیـن 20 تـا 50 سـال دارنـد. نکتـه قابل‌تامل اینکه در بین ایـن خودروها که هنوز 

هم در حرکتند، 2596 دسـتگاه عمری بیش از 50 سـال، 8002 دسـتگاه بین 

46 تا 50 سـال، 30 هزار و 849 دسـتگاه عمری بین 41 تا 45 سـال و 15 هزار 

و 57 دسـتگاه نیـز بیـن 31 تا 35 سـال عمـر کرده‌اند. 

نوسـازی نـاوگان حمل‌ونقـل عمومـی از ایـن منظـر دارای اهمیت اسـت که طی 

سـال‌های اخیـر بـا افزایـش شـدید قیمت خـودرو، هزینه نوسـازی بـرای مالکان 

آن بسـیار دشـوارتر شـده است. به‌ویژه اینکه براسـاس آمارهای سازمان راهداری 

کشـور، در سـال 98 از کل وسـایل نقلیـه عمومـی حـوزه مسـافری، مالکیـت 87 

درصـد آن مربـوط بـه راننـدگان، 3 درصـد مربـوط بـه شـرکت‌های حمل‌ونقل، 2 

درصد مربوط به شـرکا و 8 درصد مربوط به سـایر افراد بوده اسـت. این وضعیت 

نشـان می‌دهـد 87 درصـد از مالـکان کـه راننـده هسـتند، بـا افزایـش شـدید 

قیمت‌هـا و کاهـش شـدید قـدرت خریـد، توانایـی نوسـازی نـاوگان حمل‌ونقل را 

نخواهنـد داشـت، لـذا طبیعـی اسـت بدون حمایـت دولت و اختصـاص یارانه‌ها 

و مشـوق‌ها، عملا نوسـازی نـاوگان تـا سـال‌های آتـی بسـیار ناچیـز و شـاید هم 

متوقف شـود. 

@ f a r h i k h t e g a n d a i l y

مهدی عبداللهی
دبیر گروه   اقتصاد

عمر وسایل نقلیه عمومی مسافری ایران تا پایان سال 1398
سهم )درصد( جمع کل سواری کرایه مینی‌بوس اتوبوس عمر وسیله
0.9 531 439 1 91 تا 1 سال
13.5 8,397 4,826 1,002 2,569 1 تا 5 سال
23.4 14,542 6,778 3,397 4,367 6 تا 10 سال
35.8 22,275 15,551 2,411 4,313 11 تا 15 سال
6.7 4,194 485 1,779 1,930 16 تا 20 سال
1.9 1,179 46 926 207 21 تا 25 سال
5.9 3,644 102 3,262 280 26 تا 30 سال
5.3 3,313 3 3,281 29 31 تا 35 سال
4.1 2,550 1 2,540 9 36 تا 40 سال
2.1 1,322 - 1,322 - 41 تا 45 سال
0.3 202 - 202 - 46 تا 50 سال
0.01 7 - 7 - بالای 50 سال
100 62,156 28,231 20,130 13,795 جمع کل
0 0 9.9 23.80 11 متوسط عمر

منبع: دفتر فناوری اطلاعات و ارتباطات سیستم کارت هوشمند و سازمان راهداری

عمر وسایل نقلیه عمومی باری ایران تا پایان سال 1398

سهم )درصد( تعداد دستگاه عمر وسیله
0.4 1,480 تا 1 سال
13.5 46,402 1 تا 5 سال
23.9 81,886 6 تا 10 سال
25.3 86,741 11 تا 15 سال
5.4 18,668 16 تا 20 سال
3 10,210 21 تا 25 سال
5.7 19,418 26 تا 30 سال
4.4 15,057 31 تا 35 سال
6.4 22,016 36 تا 40 سال
9 30,849 41 تا 45 سال
2.3 8,002 46 تا 50 سال
0.8 2,596 بالای 50 سال
100 343,325 جمع کل

18.3 متوسط عمر

منبع: دفتر فناوری اطلاعات و ارتباطات سیستم کارت هوشمند و سازمان راهداری
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