
یک‌ماه پس از تغییرات در شرکت کشتیرانی ایران، ابهامات مالی زیادی درباره این شرکت مهم بی‌پاسخ مانده است

در شرکت کشتیرانی چه خبر  بود؟
فرهیختـگان طبـق گـزارش آنکتـاد )UNCTAD( از 

 ۸۰ ۲۰۱۷ بیـش از  حمل‌ونقـل دریایـی، در سـال 

درصـد حجـم تجـارت جهانـی از طریـق حمل‌ونقـل 

دریایـی حمـل و جابه‌جـا شـده اسـت. همچنین طبق 

آمارهـای شـرکت بنادر و دریانـوردی ایران، 90 درصد 

کل صـادرات و واردات کشـور از طریـق حمل‌ونقـل 

دریایـی انجـام می‌شـود. یکـی از مـوارد حائـز اهمیت 

کـه در گـزارش آنکتـاد نیز به آن اشـاره شـده، موضوع 

سوخت‌رسـانی دریایـی یـا همـان »بانکرینـگ« اسـت 

که نقش مهمی در توسـعه صنعت حمل‌ونقل دریایی 

دارد؛ چنان‌کـه طبـق اظهارات مدیرعامل کشـتیرانی 

جمهوری اسلامی ایران، ۴۲ درصد هزینه کشتیرانی 

را سـوخت تشـکیل می‌دهـد. 

بـا  ایـران  می‌دهـد  نشـان  بررسـی‌ها  زمینـه  ایـن  در 

برخـورداری از موقعیـت جغرافیایی مناسـب، دارای مزیت 

ترانزیتـی فوق‌العـاده‌ای همچون همسـایگی و همجواری 

آبـی و خاکـی بـا 15 کشـور منطقه، قـرار گرفتن در یکی از 

عظیم‌تریـن مناطـق نفتـی و گازی جهـان و قرار گرفتن در 

یک موقعیت چهارراهی بین شـرق و غرب با خط سـاحلی 

5800 کیلومتری در حاشیه خلیج‌فارس، دریای عمان و 

دریـای خـرز، ظرفیـت بالایی برای سوخت‌رسـانی دریایی 

)بانکرینـگ( دارد، بـا ایـن حـال شـاید قابـل بـاور نباشـد 

امـا ایـران علاوه‌بـر اینکه نقشـی در تامین سوخت‌رسـانی 

حمل‌ونقـل دریایـی بین‌المللـی نـدارد، حتـی بخـش 

قابل‌توجهـی از سـوخت مـورد نیـاز خـود را از بنـدر فجیره 

امـارات تامیـن می‌کنـد. در همیـن زمینـه از اواخـر دولت 

دهـم تلاش‌هایـی بـرای احـداث یـک پـروژه راهبـردی 

سوخت‌رسـانی دریایـی )بانکرینـگ( در جزیـره قشـم 

کلیـد خـورد کـه هفتـم بهمـن سـال 95 ایـن پـروژه بـا 

حضـور علـی ربیعـی وزیـر وقـت وزارت تعـاون، کار و رفـاه 

اجتماعـی افتتـاح شـد، امـا بررسـی‌ها نشـان می‌دهـد 

به‌لحـاظ تعـارض منافعـی کـه در خرید سـوخت از امارات 

و راه‌انـدازی تولیـد ملـی بـرای مدیـران کشـتیرانی )یعنی 

مالـک اصلـی پـروژه سـلخ جزیـره قشـم( وجـود داشـته، 

تکمیـل ایـن پروژه عظیم سـال‌ها منتظر فقط چندمیلیارد 

تومان هزینه اسـت. اینکه چرا پروژه افتتاح‌شـده در سـال 

95 هنـوز بـه بهره‌برداری نرسـیده اسـت، دلایـل متعددی 

دارد امـا مهم‌تریـن دلیـل ایـن امـر، مدیریـت رفاقتـی 

اسـت کـه سـال‌ها بـر دارایی‌هـای مـادی و معنـوی مـردم 

در زیرمجموعه‌هـای شـرکت تامیـن اجتماعـی حاکمیـت 

می‌کنـد. در ایـن گـزارش نقـش محـوری بـا فـردی اسـت 

کـه سـال‌ها مامـور مذاکـرات هسـته‌ای بـوده و بـدون 

سـابقه مدیریتـی در حوزه‌هـای اقتصـادی در سـال 94 به 

مدیرعاملی هلدینگ بزرگ کشـتیرانی جمهوری اسالمی 

ایـران بـا 22 شـرکت گماشـته می‌شـود و حـالا بـا تحمیـل 

هـزاران میلیـارد تومـان ضـرر به این مجموعه و کشـور، در 

یـک فـرار رو بـه جلـو اسـتعفا داده اسـت. 

 سـهم ایـران از بـازار 40 میلیـون تنـی سـوخت 

هیـچ کشـتیرانی؛ 

مطالعـات نشـان می‌دهـد طـی سـال 2016 حـدود 60 

هـزار فرونـد شـناور بـا ظرفیـت پنج‌هـزار تـن بـه بـالا در 

آب‌هـای خلیج‌فـارس تـردد داشـته‌اند کـه بـا احتسـاب 

۱۵۰۰ تن برای مصرف سـوخت سـالانه برای هر شـناور، 

مقدار مصرف کل شناورهای عبوری از این منطقه سالانه 

بـه ۹۰ میلیـون تـن می‌رسـد. قابـل ذکـر اسـت بـا توجـه 

بـه ماهیـت بین‌المللـی کشـتیرانی، 55 میلیـون تـن از 

سـوخت مصرفـی شـناورها از خـارج منطقـه خلیج‌فـارس 

و تامیـن حـدود ۳۰ تـا ۳۵ میلیـون تن نیـز از بندرگاه‌های 

سوخت‌رسـان منطقـه تهیـه می‌شـود. 

همچنیـن پیش‌بینی‌هـا نشـان می‌دهـد میـزان سـوخت 

تامین‌شـده از منطقه خلیج‌فارس از 35 میلیون تن فعلی 

تا سـال ۲۰۲۰ به ۳۷ تا ۴۰ میلیون تن خواهد رسـید. در 

کنـار ایـن موضوع، بررسـی‌ها نشـان می‌دهد نیاز سـالانه 

کشـتیرانی ایـران بـه سـوخت، حدود ۷۰۰ هـزار تن و نیاز 

شـرکت ملـی نفتکـش ایـران نیـز ۶۰۰ هـزار تـن اسـت. با 

ایـن حـال به‌رغـم وجـود ظرفیـت بـالا بـرای درآمدزایـی از 

حـوزه سوخت‌رسـانی دریایی یا همـان »بانکرینگ«، ایران 

بـا وجـود مرزهـای آبـی گسـترده و بنـادر متعـدد، علاوه‌بر 

اینکـه نقشـی در تامیـن سوخت‌رسـانی دریایـی نـدارد، 

حتـی بخـش عمـده سـوخت مورد نیـاز شـناورهای خود را 

نیـز از بنـدر فجیـره امارات تامین می‌کنـد. همچنین نکته 

قابل‌تامـل اینکـه بنـدر فجیـره امارات که با تامین سـالانه 

حـدود ۱۵ میلیـون تـن از سـوخت مـورد نیـاز شـناورهای 

منطقـه به‌عنـوان هـاب اصلی سوخت‌رسـانی خلیج‌فارس 

شـناخته می‌شـود، 90 درصد سـوخت مورد نیاز خود را از 

ایـران خریـداری و سـپس بانکرینـگ می‌کند. 

 570 میلیون دلار تقدیمی کشـتیرانی به امارات! 

طبـق آنچـه گفتـه شـد، نیـاز سـالانه کشـتیرانی ایـران 

بـه سـوخت حـدود ۷۰۰ هـزار تـن و نیـاز شـرکت ملـی 

نفتکـش ایـران نیـز ۶۰۰ هـزار تـن اسـت کـه بخـش عمده 

آن از بنـدر فجیـره امـارات تامیـن می‌شـود. در همیـن 

راسـتا از دوره دولـت دهـم بـود کـه شـرایط اولیـه بـرای 

احـداث پروژه‌هـای سوخت‌رسـانی دریایـی )بانکرینـگ( 

کشـور در جزیـره قشـم کلیـد خـورد تـا اینکـه هفتـم بهمن 

سـال 95 علـی ربیعـی وزیـر وقـت وزارت تعـاون، کار و رفاه 

اجتماعـی به‌طـور رسـمی بزرگ‌تریـن پـروژه راهبـردی 

سوخت‌رسـانی دریایـی )بانکرینـگ( کشـور را در منطقـه 

سـلخ جزیـره قشـم افتتـاح کـرد. سـرمایه‌گذار و بهره‌بـردار 

ایـن پـروژه، شـرکت خدمـات کشـتیرانی سـتاره قشـم از 

زیرمجموعه‌هـای شـرکت کشـتیرانی جمهـوری اسالمی 

ایـران بود که خود شـرکت کشـتیرانی نیـز از هلدینگ‌های 

زیرمجموعه شسـتا )شـرکت‌های وابسـته به شـرکت تامین 

اجتماعـی( اسـت. طبـق اطلاعات اولیه، ایـن پروژه در فاز 

نخسـت دارای 10 مخـزن هریـک با ظرفیت ذخیره‌سـازی 

پنج‌هـزار و 260 تـن سـوخت مـازوت اسـت و ظرفیـت ارائه 

سـالانه یک‌میلیـون بشـکه سـوخت را دارد. افتتـاح ایـن 

پـروژه از ایـن منظـر دارای اهمیـت بـود کـه خـود شـرکت 

کشـتیرانی که سـرمایه‌گذار پروژه بندر سـلخ قشـم اسـت؛ 

با در اختیار داشـتن حدود 151 فروند شـناور، سـالانه به 

75 هـزار تـن مـازوت و سـه‌هزار تـن گازوئیـل نیـاز داشـت 

کـه بـا احتسـاب قیمت سـوخت کم‌سـولفور هر تـن مازوت 

۶۰۰ دلار و هـر تـن گازوئیـل ۷۵۰ دلار، هزینـه سـوخت 

سـالانه سـوخت مصرفـی 151 فرونـد شـناور شـرکت بـه 

570 میلیـون دلار می‌رسـد. همچنیـن طبق مطالعاتی که 

انجام‌شـده، بـا افتتـاح ایـن پـروژه سوخت‌رسـانی دریایـی 

در کنـار ایجـاد تعـداد قابل‌توجهـی اشـتغال مسـتقیم و 

غیرمسـتقیم، شـناورهای ایرانـی دیگـر مجبـور نبودنـد 

مسـیر 193 کیلومتـری قشـم بـه بنـدر فجیـره امـارات را 

طـی کننـد، لـذا بـا احـداث ایـن پـروژه، سـواحل جنوبـی 

جمهـوری اسالمی ایـران بـه هـاب سوخت‌رسـانی بـه 

کشـتی‌های ایرانـی و خارجـی در منطقـه خلیج‌فـارس 

تبدیـل می‌شـد. علاوه‌بـر ایـن، نکتـه مهم‌تـر اینکـه به‌زعم 

بسـیاری از کارشناسـان امر، سـوخت ایران دارای کیفیتی 

بالاتـر از سـوخت مشـابه اماراتـی بـوده و از لحـاظ هزینـه 

نیز ۵ تا ۷ دلار در هر تن ارزان‌تر از مشـابه اماراتی اسـت. 

بـر ایـن اسـاس و بـا در نظـر گرفتـن قیمـت هـر تـن مازوت 

معمولـی براسـاس فـوب فجیـره بیـن ۳۷۰ تـا ۴۰۰ دلار 

و مـازوت کم‌سـولفور حـدود ۵۴۰ دلار، قـرار بـود درآمـد 

چشـمگیری بـا افتتـاح پروژه سـلخ عاید ایران شـود. با این 

حـال بررسـی‌ها نشـان می‌دهـد افتتـاح پـروژه راهبـردی 

سوخت‌رسـانی دریایی )بانکرینگ( کشـور در منطقه سلخ 

جزیره قشـم در بهمن 95 نمایشـی بوده؛ چراکه براسـاس 

اطلاعـات منتشرشـده از سـوی شـرکت کشـتیرانی، هنـوز 

هـم حتـی فـاز یـک ایـن پـروژه نمایشـی نیـز به‌طـور کامل 

بـه بهره‌بـرداری و درآمدزایی نرسـیده و شـرکت کشـتیرانی 

هنـوز هـم بـه فجیـره امارات وابسـته اسـت.

 راه‌اندازی 

پـروژه فقـط به چند میلیارد تومان نیاز دارد

همان‌طـور کـه در مـوارد پیشـین گفتـه شـد، پروژه‌هـای 

سوخت‌رسـانی دریایی )بانکرینگ( سـلخ جزیره قشـم در 

دولـت دهـم کلیـد خـورد و در بهمـن سـال 95 بـا حضـور 

علـی ربیعـی وزیـر وقـت تعـاون افتتـاح شـد. همچنیـن 

گفتـه شـد افتتـاح پـروژه در آن زمـان کاملا نمایشـی بوده 

و مدیـران شـرکت خدمـات کشـتیرانی سـتاره قشـم از 

زیرمجموعه‌هـای شـرکت کشـتیرانی جمهـوری اسالمی 

ایـران )وابسـته بـه شسـتا( بـا وجـود اینکـه تـا بهمـن 95 

بیـش از 120 میلیـارد تومـان بـرای این پـروژه هزینه کرده 

بودنـد، حاضـر نشـدند مراحـل پایانـی را کـه بـه کمتـر از 

دو یـا سـه‌میلیارد تومـان نیـاز داشـت تامیـن و پـروژه را 

راه‌انـدازی کننـد. 

حـال پـروژه راهبـردی بـا مقیـاس 10 مخـزن کـه هریـک 

ظرفیت ذخیره‌سـازی پنج‌هزار و 260 تن سـوخت مازوت 

داشـته و ظرفیت ارائه سـالانه یک‌میلیون بشکه سوخت را 

دارد، اینکه چرا سـه سـال پس از افتتاح نمایشـی هنوز به 

مرحلـه اجرایـی و عملیاتی نرسـیده، خـود قصه پرغصه‌ای 

اسـت کـه در ادامـه به شـرح آنها پرداخته می‌شـود. 

یکـم: مطابـق آنچـه در نامـه دی‌مـاه سـال 97 یکـی از 

مدیـران رده‌بـالای شـرکت کشـتیرانی بـه مدیـری به‌نـام 

»ک.ت« آمـده، بـا بودجـه‌ای انـدک می‌تـوان ایـن اسـکله 

10 هـزار تنـی را راه‌انـدازی کـرد، اما شـرکت سـتاره قشـم 

چنـدان تمایلـی بـه راه‌انـدازی پـروژه نـدارد. ایـن مدیـر 

درنهایـت پیشـنهاد می‌دهـد قبـل از تکمیـل فـاز یـک 

به‌عنـوان راهـکار میانبـر، شـرکت سـتاره قشـم می‌توانـد 

بـا به‌کارگیـری یـک فرونـد از تانکر‌هـای شـرکت )خ( را 

به‌عنـوان ذخیره‌سـازی سـوخت در لنگـرگاه سـلخ و اجاره 

یک فروند شـناور سوخت‌رسـان، عملیات سوخت‌رسـانی 

را آغـاز کنـد. 

 شـرکت را 70 درصد زیر قیمت بخرید! 

دوم: در نامـه مذکـور مدیر کشـتیرانی نکته جالب‌توجهی 

وجـود دارد؛ وی در ایـن نامـه بـا ذکـر ایـن مطلـب کـه 

در پـروژه سـلخ تاکنـون )تـا دی‌مـاه 97( مبلغـی بالـغ 

بـر 120 میلیـارد تومـان بـا احتسـاب نـرخ متوسـط دلار 

۳۰۰۰ تومانی هزینه‌شـده، می‌گوید: »رقم ۱۱۴ میلیارد 

تومـان ارزشـیابی اخیـر درواقـع یک‌سـوم ارزش واقعـی 

مجموعـه اسـت.« ایـن مدیـر سـپس پیشـنهاد می‌دهـد: 

»ایـن وضعیـت فرصـت بسـیار مناسـبی بـرای کشـتیرانی 

در خریـد بخشـی از سـهام هریـک از شـرکایی کـه قصـد 

واگـذاری سـهام خـود را دارنـد فراهـم می‌کنـد؛ تـا اینکـه 

ایـن فرصـت طلایـی بـه دیگـران و ورود شـرکای جدیـد 

داده شـود.« 

70 میلیون دلار دپوی سـوخت! 

سـوم: امـا تخلفـات مدیـران کشـتیرانی فقـط بـه مـوارد 

بـالا ختـم نمی‌شـود، چراکـه براسـاس تصمیـم مدیـران 

کشـتیرانی در تاریخ 22 خرداد سـال 1398، مقرر شـده 

50 هـزار تـن سـوخت سـنگین کم‌سـولفور )0/5درصـد( 

از بنـدر فجیـره خریـداری شـود. گفتـه می‌شـود در حـال 

حاضـر مراحـل اداری و اجرایـی خریـد 70 میلیـون دلار 

سـوخت از بنـدر فجیـره امـارات برای ذخیره‌سـازی نهایی 

شـده و قـرار اسـت ایـن مقـدار سـوخت خریـداری و در 

بندرعبـاس دپـو شـود. 

 مامور مذاکرات هسـته‌ای

 در شـرکت کشتیرانی چه می‌کرد؟ 

ی  هبـرد را پـروژه  شـد  مشـخص  اینجـا  تـا   : رم چهـا

سوخت‌رسـانی سـلخ جزیره قشـم با وجود افتتاح نمایشی 

بـرای بهره‌بـرداری نهایـی، سه‌سـال معطـل چنـد میلیـارد 

تومان اسـت. همچنین مشـخص شـد مدیران کشـتیرانی 

به‌جـای راه‌انـدازی کامـل این پروژه، مقادیـر قابل‌توجهی 

سـوخت از امـارات خریـداری کـرده و دپـو می‌کننـد کـه 

نمونـه اخیـر آن اختصـاص 70 میلیـون دلار ارز بـرای 

خریـد سـوخت سـنگین کم‌سـولفور )0/5 درصـد( از بندر 

فجیـره اسـت. 

ــادی و  ــع م ــه مناب ــه ب ــن این‌گون ــرا در روز روش ــه چ اینک

معنــوی کشــور در پــروژه مذکــور چــوب حــراج زده شــده، 

ــم، دقیقــا زمانــی کــه  ــه چهــار ســال قبــل برگردی ــد ب بای

محمــد ســعیدی در شــهریور ســال 94 بــا حکمــی از 

ــوان  ــت، به‌عن ــارت وق ــدن و تج ــت، مع ــر صنع ــوی وزی س

مدیرعامــل کشــتیرانی جمهــوری اســامی ایــران منصوب 

شــد. بررســی‌ها نشــان می‌دهــد بــا انتصــاب وی به‌عنــوان 

مدیرعامــل شــرکت کشــتیرانی عمــا فعالیت‌هــای ایــن 

هلدینــگ عظیــم حمل‌ونقــل دریایــی کشــور )کــه خــود 

22 شــرکت بورســی و غیربورســی دارد( بــه بیراهــه رفــت 

و ســوددهی شــرکت به‌طــور قابل‌توجهــی تنــزل یافــت. 

بدهــی 1000 میلیــارد تومانــی شــرکت کشــتیرانی 

ــون دلاری  ــی 68 میلی ــی، بده ــور مالیات ــرکت ام ــه ش ب

ــرکت  ــه ش ــگ ب ــن هلدین ــان ای ــرکت‌های سوخت‌رس ش

ملــی نفــت و بدهــی نزدیــک بــه ۱۰۰۰ میلیــارد تومانــی 

بــه دو بانــک‌ دولتــی و خصوصــی، تنهــا بخشــی از فاجعــه 

مدیریتــی اســت کــه ســعیدی در دوره مدیریــت خــود بــر 

شــرکت ســودده کشــتیرانی بــه یــادگار گذاشــته اســت. 

اما محمد سـعیدی کیسـت؟ بررسـی پیشینه فعالیت‌های 

محمـد سـعیدی نشـان می‌دهـد وی از اوایـل دهه 80 در 

دولـت اصلاحـات و سـپس در دولـت احمدی‌نژاد از سـال 

84 تـا مهـر 86 به‌عنـوان عضـو ثابـت تیـم مذاکره‌کننـده 

هسـته‌ای ایـران فعالیـت می‌کـرده و زمانـی کـه به‌عنـوان 

مدیرعامل کشـتیرانی منصوب شـد، هیچ سابقه مدیریتی 

در حوزه‌هـای اقتصادی نداشـته اسـت. 

ــال  ــرداد س ــعیدی 6 م ــد س ــا، محم ــن خبره ــق آخری طب

ــتعفا  ــتیرانی اس ــرکت کش ــود در ش ــمت خ ــاری از س ج

داده اســت. اینکــه دلیــل اســتعفای ســعیدی چــه بــوده، 

در ایــن زمینــه یکــی از خبرگزاری‌هــا طــی گــزارش 

مفصلــی نوشــته اســت: »برخــی گمانه‌زنی‌هــا نشــان 

می‌دهــد رویدادهــای منجــر بــه توقیــف نفتکــش ایرانــی 

در جبل‌الطــارق توســط نیــروی دریایــی انگلســتان 

و همچنیــن در توقیــف نگه‌داشــتن نفتکــش ایرانــی 

ــرای  ــعیدی ب ــر س ــار ب ــل فش ــتان از دلای ــده عربس در ج

اســتعفای وی بــوده اســت. انتصابــات فامیلــی، احتمــال 

تخلفــات ساخت‌وســاز در مجموعــه شــیان، بدهــی کلان 

بــه بانک‌هــا و شــرکت مالیاتــی، عــدم سوخت‌رســانی بــه 

ــی در  ــتی ایران ــدن دو کش ــی و غرق‌ش ــتی‌های ایران کش

دریــای خــزر از دیگــر مــواردی اســت کــه بــه عنــوان دلیــل 

اســتعفای ســعیدی ذکــر شــده اســت.«  

یادداشت

 توپ اصلاح نظام بانکی 
در زمین همتی

بانک‌ها یکی از ارکان 

اصلی نظام اقتصادی 

کشـــور هســـتند که 

به‌عنوان منبع تامین 

نیازهـــای پولی برای واحدهای تولیدی و بازرگانی در اقتصاد شـــناخته 

می‌شوند. اساسا وظیفه بانک‌ها در هر کشوری حمایت و کمک به بالندگی 

اقتصادی است. بانک‌ها باید بتوانند از یک‌طرف سرمایه‌های خرد را جذب 

کرده، سپس در قالب تسهیلات به واحدهای تولیدی و صنعتی خدمات 

دهند و ضمن تقویت آنها باعث شوند واحدهای تولیدی بتوانند نقش خود 

را در اقتصاد ملی به‌درستی ایفا کنند. بر این اساس نحوه مدیریت منابع 

پولی، تامین و تجهیز منابع مالی، چگونگی مصرف منابع جذب‌شـــده و 

نحوه بازگشت مجدد آنها از اهمیت ویژه‌ای در نظام بانکی برخوردار است 

و هرگونه خلل در هریک از این بخش‌ها، فرآیند عملکرد سیستم اقتصادی 

کشور را مختل خواهد کرد. در همین زمینه کارشناسان اقتصادی معتقدند 

بانک‌ها نه‌تنها نتوانســـته‌اند نقش خود را در پیشرفت اقتصادی به‌خوبی 

ایفا کننـــد بلکه با خلق نقدینگی، دلالی در بازارهای غیرمولد و رانت در 

تسهیلات، ضربات مهلکی را به اقتصاد کشور وارد کنند. 

در زمینه تســـهیلات بانکی و در شـــرایطی که بنگاه‌های تولیدی از نبود 

نقدینگـــی رنج می‌برند و توانایی گرفتـــن وام‌هایی با بهره‌های 18 تا 20 

درصـــدی را ندارند، اخبار پرداخت وام‌های چندین‌میلیاردی با بهره‌های 

بسیار پایین به شرکت‌های زیرمجموعه خود بانک‌های وام‌دهنده نشان 

داد بانک مرکزی نتواسته در نقش نظارتی خود به‌خوبی عمل کند. برای 

نمونه 80 درصد تســـهیلات پرداختی بانک پاسارگاد به هشت هلدینگ 

زیرمجموعه خود همین بانک بوده است. 

از دیگر انتقادهای مطرح‌شـــده به بانک‌ها حضور در بازارهای غیرمولد و 

حاشیه‌ای است. بررسی عملکرد شرکت‌های زیرمجموعه برخی بانک‌ها 

نشان می‌دهد بانک‌ها یکی از بازیگران اصلی در بازار سوداگری مسکن، 

ارز و طلا هستند. بانک‌ها که قرار بود با تجمیع نقدینگی در کشور منبع 

تامین نیازهای مالی برای واحدهای تولیدی و بازرگانی باشند اما ازقضا این 

سرکنگبین صفرا فزود و خود تبدیل به بزرگ‌ترین منبع برای رشد بازارهای 

غیرمولد و حاشیه‌ای شـــدند. بنگاهداری نیز یکی دیگر از بیماری‌های 

نظام بانکی کشور است. اینکه بنگاهداری بانک‌ها چه پیامدهایی برای 

اقتصاد ایران دارد، موضوعی است که باید مورد واکاوی قرار گیرد. رقابت 

ناعادلانـــه با بنگاه‌های بخش خصوصی، ایجاد انحصار و آشـــفتگی در 

رقابت‌پذیری بخش‌های تولیدی، سوق‌دادن اقتصاد به بازارهای کاذب، 

ریسکی و سفته‌بازانه، کاهش حجم اعتبارات شبکه‌ بانکی برای تزریق به 

بخش‌های مولد اقتصاد، ایجاد تلاطم در بازارهای پولی و مالی، افزایش 

بدهی‌ها و مطالبات معوق بانکی و ده‌ها مورد دیگر پیامدهایی است که با 

ورود بانک‌ها به بنگاهداری اتفاق افتاده است. در این زمینه بررسی‌های 

آماری »فرهیختگان« نشـــان می‌دهد هشـــت بانک دولتی سال 97 در 

حالی 65 هزار میلیارد تومان اموال مازاد و سهام غیربانکی در تملک خود 

داشـــتند که بودجه سال جاری آنها حدود 105 هزار میلیارد تومان بوده 

است. همچنین هشت بانک دولتی درمجموع سهامدار 161 شرکت در 

بخش‌های مختلف اقتصاد هستند که در این میان سهم بخش خدمات 

بیش از سایر بخش‌هاســـت، همان بخشی که نقش بانک‌ها را از حامی 

بخش‌های مولد به سمت بخش‌های سوداگر اقتصاد می‌کشاند. این در 

حالی است که براساس مواد 16 و 17 »قانون رفع موانع تولید رقابت‌پذیر 

و ارتقای نظام مالی کشور« مصوب سال 94، تمامی بانک‌ها و موسسات 

اعتباری موظفند ســـالانه حداقل 33 درصـــد اموال خود اعم از منقول، 

غیرمنقول و سرقفلی را که به تملک آنها و شرکت‌های تابعه آنها درآمده و به 

تشخیص بانک مرکزی مازاد هستند، واگذار کنند. همچنین طبق بند »ب« 

همین ماده قانونی، بانک‌ها از سال 94 موظف شدند »سهام تحت تملک 

خود و شرکت‌های تابعه خود را در بنگاه‌هایی که فعالیت‌های غیربانکی 

انجام می‌دهند، به‌استثنای طرح‌های نیمه‌تمام شرکت‌های تابعه واگذار 

کنند.« ردپای بسیاری از بیماری‌های اقتصاد ایران مانند تورم ناشی از خلق 

سرسام‌آور نقدینگی، دلالی و سفته‌بازی، نبود نقدینگی در تولید، رانت، 

ایجاد انحصار و آشفتگی در رقابت‌پذیری بخش‌های تولیدی را جملگی 

می‌توان در نظام بانکی کشـــور مشاهده کرد و این امر نشان می‌دهد اگر 

نظام بانکی در کشـــور اصلاح شود بسیاری از بیماری‌های اقتصاد ایران 

درمان خواهد شد. اما در چند سال اخیر نگاه سیاستگذاران به اصلاح نظام 

بانکی تغییر زیادی پیدا کرده اســـت؛ به‌طوری که سران سه قوه در قالب 

شورای عالی هماهنگی اقتصادی به‌صورت مشترک درباره آن تصمیم‌گیری 

کرده‌اند. در همین راستا در مهرماه سال 97 رئیس‌کل بانک مرکزی با ارائه 

برنامه‌های خود برای اصلاح نظام بانکی اختیارات ویژه‌ای از سران سه قوه 

دریافت کرد. اگرچه پس از گذشت یک‌سال از این خبر، همگان منتظرند 

رئیس‌کل بانک مرکزی گزارشـــی از اقدامات یک‌سال اخیر خود پیرامون 

اصلاح نظام بانکی ارائه کند، اما با این حال هیچ گزارش مکتوبی از عملکرد 

یک‌ساله منتشر نشده است و آخرین اظهارات عبدالناصر همتی در این زمینه 

مربوط به سه‌شنبه، پنجم شهریورماه می‌شود که در دیدار با مدیران حوزه 

معاونت نظارت بانک با تاکید بر لزوم افزایش حساسیت و دقت در بررسی 

صلاحیت حرفـــه‌ای مدیران بانک‌ها گفت نظارت و پیگیری فروش اموال 

مازاد و شرکت‌های غیربانکی بانک‌ها از اولویت‌های کاری معاونت نظارت 

اســـت و درخواست کرد در این زمینه از تمامی ابزارهای نظارتی و ضمانت‌ 

اجراهای مقرر در چارچوب قانون استفاده شود. همچنین همتی در این 

دیدار بر لزوم اتخاذ تدابیر لازم برای کنترل تسهیلات‌دهی بانک‌هایی که از 

کفایت سرمایه لازم برخوردار نیستند یا دارای اضافه‌برداشت از منابع بانک 

مرکزی هستند یا مطالبات غیرجاری بیش از حدود متعارف دارند، تاکید 

کرده است. بحث نظارت بر سقف سهامداری بانک‌ها، کنترل هزینه‌های 

تبلیغاتی بانک‌ها، استخراج شاخص‌های رتبه‌بندی بانک‌ها و همچنین 

ضرورت بهره‌مندی معاونت نظارت از داده‌ها و اطلاعات بانک‌ها به‌صورت 

سیستمی از دیگر مواردی است که رئیس‌کل بانک مرکزی در این دیدار بر 

اجرای آنها تاکید داشته است. باید منتظر ماند و دید که آیا در دوره ریاست 

عبدالناصر همتی بر بانک مرکزی او قادر است مشکلاتی را که سال‌هاست 

در نظام بانکی کشور وجود دارد و نتایج آن بر اقتصاد کشور سایه انداخته 

است، مرتفع کند یا خیر. 
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پنجشنبه ۷ شهریور ۱۳۹۸   شماره ۲۸۵۰

 افتتاح پروژه راهبردی 

سوخت‌رسانی دریایی 

)بانکرینگ( کشور در 

منطقه سلخ جزیره قشم در بهمن 95 

نمایشی بوده؛ چراکه براساس 

اطلاعات منتشرشده از سوی 

شرکت کشتیرانی، هنوز هم حتی 

فاز یک این پروژه نمایشی نیز به‌طور 

کامل به بهره‌برداری و درآمدزایی 

نرسیده و شرکت کشتی‌رانی هنوز 

هم به فجیره امارات وابسته است

محمد سعیدی از 

اوایل دهه 80 در 

دولت اصلاحات و 

سپس در دولت احمدی‌نژاد از 

سال 84 تا مهر 86 به‌عنوان عضو 

ثابت تیم مذاکره‌کننده هسته‌ای 

ایران فعالیت می‌کرده و زمانی 

که به‌عنوان مدیرعامل کشتیرانی 

منصوب شد، هیچ سابقه 

مدیریتی در حوزه‌های اقتصادی 

نداشته است

محمدرضا گلرومفرد 
خبرنگار اقتصاد


