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جرمش این بود که از دولت قبل آمده بود!

اگرچه آغاز سهمیه‌بندی بنزین تکذیب شد و هنوز هم بر سر کم و کیف آن بحث 

اســـت ولی با توجه به اینکه از سال گذشته دولت ثبت‌نام کارت سوخت را آغاز 

کرده، بدیهی‌ است که این اتفاق به هر ترتیب خواهد افتاد. این در حالی است که 

مردم یک‌بار در سال 86 هزینه اصلاح ساختار توزیع سوخت در کشور را پرداخت 

کرده بودند و مطابق نظر کارشناسان در اقدامی درست برای جلوگیری از مصرف 

بی‌‎رویه و همچنین قاچاق ســـوخت، در دولت نهم راهکار سهمیه‌بندی بنزین و 

کارت سوخت تجویز شده بود. اقدامی که با روی کار آمدن دولت روحانی، بر آن 

تاخته و آثار مثبت آن تکذیب شد. کارشناسان ازجمله مرکز پژوهش‌های مجلس 

شفافیت نظام توزیع سوخت، کاهش واردات و قاچاق سوخت به خارج از کشور و 

نیز مدیریت بر مصرف سوخت را تنها بخشی از دستاوردهای سهمیه‌بندی بنزین 

می‌دانســـتند. از طرف دیگر دستاورد اجرای کارت سوخت طی هشت‌سال )از 

سال 86 تا 94( را 75 میلیارد دلار برآورد می‌کردند. با این حال دولتی‌ها که در 

رویه‌ای غلط سعی داشتند از اجرای طرح‌های خلف خود سر باز زنند -و این رویه 

را با حذف طرح‌ موفقی چون شـــبنم نیز به اثبات رساندند- سهمیه‌بندی بنزین 

را هم دســـتاورد دولت قبل می‌دانستند و در مرغ یک پای‌شان در جاده‌ای جز 

حذف کارت ســـوخت قدم نمی‌گذاشتند، تا آنجاکه مرکز پژوهش‌های مجلس 

اقدام دولت مبنی‌بر حذف کارت ســـوخت را »اشتباهی بزرگ« خواند ولی بیژن 

زنگنه )وزیر نفت( که از ابتدای دولت روحانی به‌دنبال حذف کارت سوخت بود 

در خرداد 94 با مصوبه‌ای که در دولت گرفت، به‌یک‌باره سهمیه‌بندی بنزین را 

متوقف و این فرآورده نفتی را تک‌نرخی اعلام کرد. با تک‌نرخی شدن بنزین در 

عمل کارت سوخت کارکرد خود را از دست می‌داد، از این رو نمایندگان مجلس 

نهم وارد میدان شدند و در قانون بودجه 95 بندی )بند »ج« تبصره 14( را لحاظ 

کردند که مطابق آن دولت به دونرخی کردن قیمت بنزین و حفظ کارت سوخت 

به‌عنوان یک سامانه شفافیت‌زا موظف شد. با این حال دولت زیر بار این مصوبه 

مجلس نرفت و تلاش‌های وزارت نفت برای حذف کارت ســـوخت ادامه داشت 

تـــا اینکه با پایان یافتـــن مجلس نهم و آغاز به کار مجلس دهم، تقاضای حذف 

کارت سوخت و رسمی‌تر شدن بنزین تک‌نرخی در قالب لایحه اصلاحیه قانون 

بودجه 95 اوایل تیرماه به مجلس دهم ارائه شد. همان زمان زنگنه در گفت‌وگو 

با »ایسنا« )تیرماه 95( به‌صراحت عنوان کرد »کارت سوخت هیچ‌گونه تاثیری در 

کنترل مصرف سوخت ندارد« و آن را تنها موجب »آزار و اذیت« مردم خواند. وزیر 

نفت حتی اطلاعات به دســـت آمده از سامانه‌های سوخت را هم غیرلازم خواند 

و معتقد بود »ما طی ســـال‌ها استفاده از ســـامانه سوخت میلیون‌ها اطلاعات 

جمـــع‌آوری کردیم اما از کدام‌یک از آنها تاکنون اســـتفاده‌ای کرده‌ایم؟« بیژن 

زنگنه اســـتدلالش این بود »کاری را که هیچ‌کس در دنیا انجام نمی‌دهد و تنها 

ما انجام می‌دهیم، باید به آن شک کنیم و برعکس کاری را که در همه‌جای دنیا 

انجام می‌شـــود اگر انجام ندادیم نیز باید به آن شک کنیم. هیچ‌کس در دنیا از 

سامانه هوشمند سوخت اســـتفاده نکرده است.« درنهایت سوم شهریور 95 با 

تصویب مجلس کارت ســـوخت حذف شد؛ اقدامی سیاسی که مطابق گزارشی 

که پیش‌تر در »فرهیختگان« منتشـــر شد )شماره روز پنجشنبه، 12 اردیبهشت 

98( ضرری 30 هزار میلیاردی بر اقتصاد کشور متحمل کرده است. 

دوگانه دروغین بنزین داخلی سرطانی- بنزین وارداتی یورو 4

صفرشـــدن واردات بنزین از ســـوی ایران که ریشه در تنگ‌شدن حلقه فشارهای بین‌المللی در سال 89 و 

افزایش بی‌ســـابقه تحریم‌ها داشـــت، ایران را به صرافت انداخت تا خود دست به کار شده و طرح ضربتی 

افزایش تولید بنزین از طریق واحدهای پتروشیمی را در دستورکار قرار دهد. این در حالی بود که ایران آن 

روز ۴۰ درصد بنزین و ۱۱ درصد سوخت گازوئیل مصرفی خود را وارد می‌کرد. 

هرچه بود به‌واسطه نیاز‌های کشور، رویه تولید بنزین در پتروشیمی‌ها ادامه پیدا کرد تا کار به ایستگاه انتخابات 

و تغییر دولت رسید. دولت جدید اما گویا اعتقاد چندانی به خودکفایی نداشت و با محوریت رئیس وقت سازمان 

محیط‌زیست و وزیر نفت هرچه در توان داشت بر این سیاست تاخت و استمرار آن را با دست‌انداز مواجه کرد.  

شاه‌بیت همه اظهارنظرها دراین‌باره نیز یک گزاره روشن بود؛ بنزین داخلی سرطان‌زاست و باید مانع از تولید 

آن شد. همین گزاره راه را بر افزایش واردات بنزین بعد از یک دوره خودکفایی باز کرد. معصومه ابتکار در توجیه 

این موضوع، بنزین داخلی را سوختی بسیار خطرناک توصیف می‌کرد که حاوی مقادیر زیادی بنزن بوده و 

ســـرطان‌زا بودن آن محرز شده است. بیژن زنگنه هم تاکید کرد این بنزین قطعا آلاینده و خارج از استاندارد 

است و دولت بنزین مورد نیاز را از جاهای دیگر مانند واردات تامین می‌کند. بنزینی که قرار بود یورو 4 باشد 

و تفاوت زیادی هم با بنزین پتروشـــیمی‌ها داشته باشد.  با تداوم هجمه به بنزین پتروشیمی، مجلسی‌ها به 

این موضوع ورود پیدا کردند و با دســـتور رئیس مجلس قرار شـــد کمیسیون‌های انرژی و بهداشت به‌عنوان 

دو‌کمیســـیون تخصصی ذی‌ربط به بررسی ادعای ســـرطان‌زا و آلاینده‌بودن بنزین پتروشیمی بپردازند.  در 

همین گیر و دار و حتی قبل از جلسات کمیسیون‌های تخصصی مجلس، ابتکار بهبود هوای تهران را در بهار 

93 -که به گفته کارشناسان تا حد زیادی نتیجه وزش بادهای شدید در آن مقطع بود- ناشی از توقف تولید 

بنزین پتروشیمی و دلیل موجه آلاینده‌بودن این نوع بنزین معرفی می‌کرد.  مناقشه موافقان و مخالفان توقف 

تولید بنزین پتروشیمی‌ها و بنزین وارداتی جایگزین آن، در حالی بود که سازمان استاندارد سکوتی عجیب 

پیشه کرده بود و به‌رغم انتقادهاو اصرارها برای ورود تخصصی این سازمان به ماجرا، مدیران آن ترجیح دادند 

به ســـکوت خود دراین‌باره ادامه دهند.  سرانجام با آماده شدن نتیجه بررسی‌های کمیسیون‌های تخصصی 

مجلس مشخص شد تمامی ادعاهای دو عضو کابینه علیه بنزین پتروشیمی به‌عنوان نماد خودکفایی و اقتصاد 

مقاومتی، نادرست بوده است. این تنها دروغی نبود که تحویل جامعه داده شده بود؛ گزارش کمیسیون انرژی 

حکایت از آن داشت که بالا بودن کیفیت هوای تهران در سه‌ماه ابتدایی سال 93 اساسا ربطی به بنزین‌های 

وارداتی نداشته است؛ چراکه نه‌تنها طبق بررسی‌های صورت‌گرفته بنزین‌های وارداتی فاقد استاندارد )یورو ۴( 

بوده‌اند بلکه بهبود هوای تهران در فصل بهار در حالی بوده که تا پایان اردیبهشت‌ماه همان بنزین پتروشیمی‌ها 

در این شهر مورد استفاده قرار می‌گرفته است.  حواشی بنزین وارداتی باز به همین‌جا ختم نمی‌شد و بعد‌ها 

با نتایج آزمایش کیفیت بنزین وارداتی توسط یک آزمایشگاه مرجع خارجی، کاشف به عمل آمد این بنزین‌ها 

به‌هیچ‌عنوان استاندارد ملی ۴۹۰۴ و یورو ۴ را نداشته‌ است و در برخی موارد حاوی مواد ممنوعه نیز بوده‌اند. 

واردات بی‌سر و صدای بنزین بدون اثبات سرطان‌زا بودن بنزین داخلی، اما همچنان ادامه پیدا کرد. 

به فهرســـت ناشـــی‌گری‌های دولت ژنرال‌ها در این ماجرا باید واردات بنزین با نرخی فراتر از قیمت‌های 

بین‌المللی را هم اضافه کرد. دراین‌باره بررسی‌های مجلس و مقایسه قیمت بنزین یورو ۴ فوب خلیج‌فارس 

با توجه به قیمت‌های مجله‌ معتبر پلتز و بنزین وارداتی در بهار 93 نشان می‌داد متوسط قیمت خرید بنزین 

وارداتی با مشخصات یادشده که استانداردهای ملی و یورو ۴ را هم نداشته در هر بشکه پنج تا ۱۲ دلار بالاتر 

از نرخ بنزین یورو ۴ فوب خلیج‌فارس بوده است.  مجموعه این قرائن اثبات کرد حذف بنزین تولید داخل از 

سبد مصرف روزانه مردم و آغاز واردات گسترده بنزین، ارتباط چندانی با »دلسوزی برای هوای پاک« نداشته 

و بیشتر به یک »بازی سیاسی« و البته رقابت اقتصادی برای پرکردن جیب چند دلال بنزین شبیه بود. 

هرچه بود با تصمیم دولت مبنی‌بر توقف بنزین پتروشیمی‌ها مناسب‌ترین ظرفیت مقابله با تشدید تحریم‌ها 

در حوزه بنزین از موضوعیت افتاد و تکیه‌گاهی را که می‌توانست راه برون‌رفت برای خروج از بحران بنزین 

باشد از میان برداشت. 

تاکید بر اجرا نکردن مصوبه مجلس در افزایش قیمت سوخت!

ماجــرای ســهمیه‌‌بندی و رســاندن نــرخ بنزیــن بــه فــوب خلیج‌‌فــارس بــه امــروز 

و دیــروز برنمی‌‌گــردد، ماجــرا مربــوط بــه ســال‌‌های گذشــته اســت، آن هــم نــه 

ســال‌‌های نزدیــک، چراکــه سوبســید دولــت به ســوخت در کشــور سال‌‌هاســت 

مــورد بحــث کارشناســان اســت و خیلی‌‌هــا معتقدنــد دولــت نبایــد ایــن میــزان 

یارانــه را بــه ســوخت و آن هــم بنزیــن کــه رابطــه مســتقیمی بــا نــوع خــودرو و 

تعــداد آن در خانــوار دارد، بدهــد. 

اولین‌‌بــار دولــت نهــم دســت بــه ســهمیه‌‌بندی بنزیــن زد، اقدامــی کــه در ســال 

86 انجــام شــد و نــرخ رشــد سرســام‌‌آور مصــرف بنزیــن در کشــور را تــا حــدود 

بســیار زیــادی کنتــرل کــرد. در آن ســال هــر لیتــر بنزیــن ســهمیه‌‌ای بــا نــرخ 

۱۰۰ تومــان و بنزیــن آزاد بــا نــرخ ۴۰۰ تومــان عرضــه شــد. پــس از آن دولــت 

وقــت در ســال ‌۸۷، لایحــه هدفمنــدی یارانه‌‌هــا را بــه مجلــس بــرد و نهایتــا در 

ســال 88 بــا رای مجلــس هشــتم، بنزیــن تعیــن تکلیــف شــد. بخــش مهمــی 

از ایــن قانــون کــه تصریــح می‌‌کنــد دولــت بایــد تــا ســال 94 قیمــت بنزیــن را 

بــه 90 درصــد نــرخ جــاری فــوب خلیج‌‌فــارس برســاند را بخوانیــد: »بخشــی 

از مــاده یــک قانــون هدفمند‌‌کــردن یارانه‌‌هــا، دولــت مکلــف اســت بــا رعایــت 

ایــن قانــون قیمــت حامل‌‌هــای انــرژی را اصــاح کنــد:

الــف- قیمــت فــروش داخلــی بنزیــن، نفــت گاز، نفــت کــوره، نفــت ســفید و 

گاز مایــع و ســایر مشــتقات نفــت، بــا لحــاظ کیفیــت حامل‌‌هــا و بــا احتســاب 

هزینه‌‌هــای مترتــب )شــامل حمل‌‌ونقــل، توزیــع، مالیــات و عــوارض قانونــی( 

ــی و  ــادی، اجتماع ــعه اقتص ــم توس ــاله پنج ــه پنج‌س ــان برنام ــا پای ــج ت به‌‌تدری

فرهنگــی جمهــوری اســامی ایــران کمتــر از نــود درصــد )۹۰%( قیمــت تحویل 

روی کشــتی )فــوب( در خلیــج فــارس نباشــد.«

ایــن قانــون کــه به‌‌نظــر می‌‌رســد در آن زمــان بــا تدبیــر صحیحــی بــرای 

جلوگیــری از جهــش قیمتــی و ایجــاد تــورم ناگهانــی در جامعــه تدویــن 

شــده بــود به‌‌صــورت محــدودی در دســتور کار دولــت دهــم و بعــدا یازدهــم و 

دوازدهــم قــرار گرفــت. بدیــن صــورت کــه در آذر ســال ۱۳۸۹ نــرخ هــر لیتــر 

بنزیــن ســهمیه‌‌ای بــه ۴۰۰ تومــان و بنزیــن آزاد بــه ۷۰۰ تومــان افزایــش یافــت 

و بعــد از آن در دولــت حســن روحانــی و در ســال 93، نــرخ هــر لیتــر بنزیــن 

ســهمیه‌‌ای بــه ۷۰۰ تومــان و بنزیــن آزاد بــه ۱۰۰۰ تومــان رســید و چنــدی 

بعــد یعنــی در ســال 94 و بــا حــذف کارت ســوخت، بنزیــن رســما تــک نرخــی 

ــد.  ــان ش و ۱۰۰۰ توم

ــون  ــب قان ــان تصوی ــال 95 و در جری ــم در س ــس ده ــا مجل ــن ام ــس از ای پ

برنامــه ششــم توســعه بــا تاکیــد بــر عمــل نشــدن بــه قانــون قبلــی دوبــاره بــر 

موضــوع اصــاح قیمــت حامل‌‌هــای انــرژی تاکیــد کــرد، ولــی متاســفانه دولت 

با‌‌انگیزه‌‌هایــی کــه به‌‌نظــر می‌‌رســد بیشــتر سیاســی باشــد و دلیــل آن تــاش 

بــرای راضــی نگــه داشــتن مــردم و حفــظ درصــد محبوبیــت، از عمــل بــه قانــون 

طفــره رفــت و کار را بــه جایــی رســاند کــه بــا خــروج آمریــکا از برجــام، تشــدید 

ــه  ــه یاران ــا ارائ ــت ب ــرای دول ــور ب ــت دلار، اداره کش ــش قیم ــا و افزای تحریم‌‌ه

کلان بــه مصــرف بنزیــن دشــوار شــود و حــالا مجبــور بــه اقــدام بــرای تغییــر 

در شــرایط خــود ســاخته اســت. 

ضرورت سهمیه‌بندی بنزین قابل پیش‌بینی نبود؟

دولتی‌هـا می‌گوینـد ارزانـی کالا یکـی از دلایـل 

اصلـی قاچـاق اسـت و در ایـن راسـتا به‌عنـوان مثـال 

رئیس‌جمهـور بـه صراحـت می‌گویـد: »هنگامـی کـه 

گازوئیل در کشور لیتری ۳۰۰ و بنزین ۱۰۰۰ تومان 

اسـت و در دیگـر کشـورها رقمـی بالاتـر دارد، معلـوم 

اسـت کـه قاچـاق می‌شـود.« ولی در ایـن میان امری 

مهـم کـه حداقـل در کلام مسـئولان دولتـی مغفـول 

مانـده، کاهـش ارزش پـول ملـی در این مدت اسـت. 

کاهـش ارزشـی کـه باعـث شـده نرخ‌هـا در ایـران هر 

انـدازه کـه بـالا باشـد هـم بـرای غیر‌ایرانی‌هـا ارزان 

تمـام شـود. مسـاله‌ای کـه بخشـی از آن بـه تحریـم 

و اقدامـات خصمانـه ایـالات متحـده بازمی‌گـردد. 

مقامـات آمریکایـی خـود معترفنـد که درحـال حاضر 

از تمامـی ابزارهـای خـود بـرای تحت فشـار قرار‌دادن 

ایـران اسـتفاده می‌کننـد. با این‌ حـال اقدامات امروز 

آنهـا دور از انتظـار و غیرقابـل پیش‌بینی نبود. اگرچه 

تـا پیـش از 18 اردیبهشـت سـال گذشـته و خـروج 

رسـمی ترامـپ از برجـام نیـز گزاره‌هـای احتمالـی 

تحریـم مشـهود بـود ولـی بعـد از 18 اردیبهشـت این 

گزاره‌هـا عیـان شـد. به‌عنـوان مثـال تحریم‌هـای 

گسـترده نفتی نیز از همان زمان مشـهود بود. از این 

رو توقـع می‌رفـت که دولـت از همان زمان با گام‌های 

برنامه‌ریـزی شـده، امـروز خـود را پیش‌بینـی کنـد. 

به‌عبارتی حداقل از سـال گذشـته اظهرمن‌الشـمس 

بـود کـه بـا کاهـش درآمد مواجـه خواهد بـود و از این 

رو بـرای تامیـن هزینه‌هـا و برنامه‌ریزی بـرای مقابله با 

تحریم‌هـا خصوصـا تحریـم نفتـی باید چاره‌اندیشـی 

کنـد. مطابـق قانون، دولت موظف به افزایش پلکانی 

قیمـت سـوخت در سـال‌های گذشـته بـود و اگـر این 

اتفـاق می‌افتـاد از شـوک امـروزی و فشـار بیشـتر بـه 

مـردم در روزهایـی کـه افسار‌گسـیختگی بـازار هـر 

روز از روزنـی بیـرون می‌زنـد، جلوگیـری می‌شـد. در 

همیـن راسـتا فـارغ از آن، بازگشـت بـه طرحـی چون 

سـهمیه‌بندی بنزین می‌توانسـت به‌صورت گام‌به‌گام 

از سـال گذشـته اجـرا شـود تـا امـروز بی‌برنامگـی و 

آشـفتگی دولـت در صف‌هـای طویـل بنزیـن نمـود و 

بـروز نداشـته باشـد. آن‌ هـم در روزهایـی کـه افزایش 

نـرخ سـوخت در دنیـا به‌واسـطه تصمیـم خصمانـه 

ترامـپ و همدسـتانش می‌توانـد عرصـه قدرت‌نمایـی 

را بـرای مـا فراهـم آورد. 

ماجرای نرخ سوخت امروز مانند بختک بر جان دولت افتاده، از طرفی درآمدهای دولت به علت 

افزایش تحریم‌ها کاهش داشـــته، از سوی دیگر با افزایش قیمت دلار و بالا بودن نرخ سوخت در 

کشورهای همجوار قاچاق رو به گسترش گذاشته است. در این میان میانگین مصرف روزانه بنزین 

در کشور مرزهای بالایی چون 100 میلیون لیتر را درنوردیده و دولت همچنان مجبور است به این 

میزان بالای مصرف یارانه سنگینی بدهد. حالا چند وقتی است که احتمال احیای کارت سوخت، 

ســـهمیه‌بندی و افزایش نرخ بنزین دوباره قوت گرفته است. هفته گذشته چند رسانه از قریب 

الوقوع بودن آن خبر که البته ازدحام مردم در پمپ‌های بنزین را سبب شد. 

»فرهیختگان« امروز به موضوع بنزین و عملکرد دولت در ســـال‌های اخیر ورود کرده و چرایی 

شرایط سخت امروز را بررسی کرده است 

ماجرا از هجوم مردم به پمپ‌بنزین‌ها جدی شد، روز چهارشنبه پمپ‌های بنزین تهران 
دوباره شدند مثل آن زمان که زلزله 2/5 ریشتری شهر را لرزاند و ظرف چند دقیقه 
مردم با هجوم به پمپ‌بنزین‌ها آماده خروج از تهران شدند. همین اتفاق باعث شد 
تا هم وزارت کشور اطلاعیه دهد و ماجرا را تکذیب کند و هم وزیر نفت و سپس وزیر 
کشور به جمع خبرنگاران بیایند و خبر افزایش قیمت بنزین را »دروغ« اعلام کنند. 
در این رابطه وزیر نفت در حاشـــیه مراسم افتتاح نمایشگاه بین‌المللی نفت و گاز 
پالایش و پتروشیمی، زنگنه با بیان اینکه از زمان آغاز سهمیه‌بندی بنزین اطلاعی 
ندارم، گفت: »امشب و فردا شب خبری نیست، آنهایی که این سخنان را گفته‌اند 

مانند همیشه دروغ می‌گویند.« 
با دقت در این خبر مشخص می‌شود که زنگنه علاوه‌بر تکذیب افزایش قیمت، عنوان 
می‌کند که منتشر‌کنندگان این خبر کسانی هستند که همیشه دروغ گفته‌اند و 
امروز هم دروغ می‌گویند. با مراجعه به آرشیو رسانه اما مشخص می‌شود که خبر 
ســـهمیه‌بندی و افزایش قیمت سوخت در روزهای سه‌شنبه و چهارشنبه ابتدا از 
سوی »فارس« و سپس »تسنیم« منتشر شده بود و بعد از اعلام زنگنه درباره اینکه 
رسانه‌های دروغگو این خبر را منتشر کرده‌اند، BBC و برخی رسانه‌های ضدانقلاب 

با نام بردن از این دو رسانه، آنها را مورد حمله قرار دادند. 
پس از انتشار این اظهارنظرها بود که »فارس« اقدام به انتشار توضیحی درخصوص 
انتشار خبر سهمیه‌بندی و افزایش قیمت بنزین کرد و در ذیل آن به چند نکته مهم 

اشاره کرد، آنچنان که در این خبر آمده:
1- یکی از مسئولان ذی‌ربط وزارت نفت که از نزدیکان زنگنه نیز محسوب می‌شود، 
بر خلاف رویه معمول وزارت نفت در سال‌های اخیر، روز سه‌شنبه شخصا با »فارس« 
تماس گرفته و بیان می‌کند که ماجرای اجرای ســـهمیه‌بندی از ســـاعت ۲۴ روز 
پنجشـــنبه اجرایی می‌شود.« وی در گفت‌وگوی تلفنی با »فارس« صراحتا اظهار 

می‌کند: »انتشار این خبر برای اطلاع‌رسانی آغاز طرح لازم است.«
2- مقام مربوطه در وزارت نفت یک روز بعد از انتشار خبر »فارس« و پیش از انتشار 
خبر تکمیلی »تسنیم«، در تماس با »فارس« از گستردگی توزیع خبر منتشر شده 
در آن خبرگزاری و در رسانه‌ها و فضای مجازی ابراز رضایت کرده و تصریح می‌کند 
که ما عمدا تصمیم گرفتیم خبر را به این صورت اعلام کنیم و اطلاعات به این شیوه 
نشر داده شود. اما بلافاصله بعد از آن و همزمان با ازدحام جمعیت در پمپ‌بنزین‌ها، 
هجمه‌های دولتی‌ها به‌ویژه وزارت نفت به دو رســـانه‌ منتشر‌کننده خبر آغاز شد. 
به‌گونه‌ای که همان مسئولی که خبر را به »فارس« داده خود در صداوسیما حاضر 
شده و ضمن تکذیب خبر از مردم می‌خواهد از منابع رسمی خبر را دنبال کنند. 
پس از آن نیز وزیر نفت با ادبیات ویژه‌ای جلوی دوربین‌های تلویزیونی اتهاماتی را 

متوجه خبرگزاری‌های منتشرکننده خبر کرد. 
این دو نکته مهم علاوه‌بر اینکه فرآیند ماجرا را به خوبی مشخص می‌کند، ضمن 
تاکید بر اینکه خبر ارسالی از سوی یکی از مقامات مسئول در وزارت نفت بوده و 

»فارس« راسا اقدام به انتشار چنین خبری نکرده است، تلویحا به نام فردی محوری 
در این ماجرا، و کسی که خبر دروغ سهمیه‌بندی و افزایش قیمت بنزین را به »فارس« 

و »تسنیم« داده بود، نیز اشاره می‌کند. 
با مرور رسانه‌ها و اخبار منتشر شده درخصوص »کذب بودن سهمیه‌بندی و افزایش 
قیمت بنزین در روز پنجشنبه«، به سادگی قابل مشاهده است که علاوه‌بر وزرای 
نفت و کشور، تنها یک نفر نسبت به اطلاع‌رسانی در این موضوع اقدام کرده است، 
کسی که خصوصیاتش با خصوصیات آورده شده در خبر »فارس« تا حدود زیادی 
مطابقت دارد و علاوه‌بر این قاعدتا مربوط‌ترین فرد به این ماجراســـت و در فرآیند 
خبررسانی به‌عنوان منبع موثق و اصیل، قابل اتکا است. از این رو به نظر می‌رسد 
که »زیبا اسماعیلی« ســـخنگوی شرکت ملی پالایش ‌و پخش فرآورده‌های نفتی 
ایران احتمالا همان فرد مورد اشاره است، کسی که از روندهای طبیعی خبررسانی 
هم اجتناب می‌کند که خبرنگاران درباره چنین موضوعاتی به وی مراجعه کنند. 

با مرور رسانه‌ها کاملا مشخص است که پس از انتشار خبر »تسنیم«، زیبا اسماعیلی 
ضمن گفت‌وگو با چند رسانه نزدیک به دولت و سپس شبکه خبر سیما، اقدام به 
تکذیب خبری کرده که احتمالا خودش روز قبل آن را به »فارس« و »تسنیم« داده 
است. به خبر زیر که پیش از ظهر روز چهارشنبه در خبرگزاری دولت منتشر شده 
توجه کنید: »زیبا اسماعیلی، سخنگوی شرکت ملی پالایش ‌و پخش فرآورده‌های 
نفتی ایران، امروز چهارشنبه در گفت‌وگو با خبرنگار اقتصادی ایرنا تاکید کرد مردم 

به شایعه‌ها و فضاسازی‌ها، به‌ویژه در فضای مجازی توجه نکنند. وی با تاکید بر 
اینکه نرخ بنزین و جزئیات مربوط به سهمیه‌بندی منتشر شده در رسانه‌ها صحت 
ندارد، گفت که اخبار منتشر شده درباره نرخ بنزین و جزئیات سهمیه‌بندی آن در 

رسانه‌ها صحت ندارد و صرفا گمانه‌زنی رسانه‌هاست.«
از این رو و با محتمل دانستن فرآیند یاد شده، به نظر می‌رسد لازم است مراجع قضایی 
هرچه زودتر به موضوع ورود کنند تا مشخص شود تقصیر اصلی در این موضوع؛ 
یعنی تشویش اذهان عمومی و به‌هم ریختن آرامش جامعه برعهده چه کسی است؟

 کدام‌یک از دولتی‌ها به »فارس« و »تسنیم« خبر دروغ داد؟


