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بررسی تحولات اقتصاد و تجارت در شبکه‌های مجازی

تلگرام، بازیگر جدید صنعت تبلیغات

درآمد ماهیانه برخی مدیران کانال‌های 
تلگ��رام تا 40 میلیون تومان می‌رس��د. 
همین خبر وسوس��ه‌انگیز کافی اس��ت 
تا برخ��ی کاربران تلگ��رام حتی برای 
امتحان ک��ردن شانس خودشان هم که 
شده دست به کار شوند و کانالی برای 
خود دست‌وپا کنند. کانال‌های تلگرام 
بدون محدودیت می‌توانند اعضا داشته 
باشند و همین کافی است تا مدیرانشان 
برای جذب بیشتر اعضا، از هم سبقت 
بگیرن��د و گ��اه حتی ب��ه فعالیت‌های 
غیرقانونی متوس��ل شون��د، چرا که با 
افزای��ش تعداد اعض��ا، هزینه ‌تبلیغات 
در این کانال‌ها بالا می‌رود. درواقع این 
تعداد اعضای کانال‌هاس��ت که قیمت 
تبلیغات را در آن تعیین می‌کند. معمولا 
کانال‌هایی که تعداد اعضایی بیش��تر از 
100 ه��زار نفر دارند، مورد اقبال برای 
دریافت تبلیغ هس��تند. قیمت هر تبلیغ 
می‌توان��د از زیر 100 ه��زار تومان تا 
600 ه��زار توم��ان متغی��ر باشد. پیش 
از این مدیر کان��ال گیزمیز اعلام کرده 
بود که برای ه��ر تبلیغ نزدیک به یک 
میلیون تومان دریافت می‌کند. هزینه‌ای 
که در زم��ان انتخابات مجلس دهم به 
رقم‌های نجومی هم رس��ید، به‌طوری 
ک��ه گفته می‌شود برخ��ی کاندیداهای 
مجل��س برای هر خب��ر تبلیغاتی خود 
نزدیک به 450 ه��زار تومان پرداخت 
می‌کردند. طبق تعرفه تبلیغات یکی از 
کانال‌های پربازدید، به ازای بازدید 40 
هزار نفر از یک تبلیغ، 100 هزار تومان 

دریافت می‌شود. 

 45 میلیون تومان
برای تبلیغات تلگرامی 

یک هفت��ه انتخابات درآمدزایی خوبی 
برای کانال‌ه��ای تلگرامی داشت، چرا 
که گاه دیده می‌ش��د کاندیدایی تا 45 
میلیون توم��ان برای انتش��ار اخبارش 
در یک کانال هزین��ه می‌کرد. اما بازار 
فریب‌کاری نیز در کانال‌های تلگرامی 
در این یک هفته بس��یار رونق داشت. 
چ��را که به برخ��ی از کاندیداها اعلام 

می‌ش��د در ازای پرداخ��ت 
مبلغ��ی، تعداد اعضای کانال 
آنه��ا را افزای��ش می‌دهن��د 
و گ��اه حتی ب��ه ارائه تعداد 
نمایش خبر کاذب متوس��ل 
می‌شدند. در حال حاضر هر 
فرد می‌تواند با پرداخت 800 
هزار تومان، 100 هزار عضو 
برای خود بخ��رد. همچنین 
مبلغ یک پست تبلیغاتی که 
مثل بقیه پس��ت‌ها در کانال 
ق��رار می‌گی��رد و بعد از 48 
ساعت حذف می‌شود، 850 

هزار تومان است. 

 انتقال اطلاعات زیاد
در زمان کم 

علی‌رض��ا آل‌قی��س، اس��تاد ارتباطات 
دانشگاه در گفت‌و گو با »فرهیختگان« 
می‌گوی��د: »زمان��ی ک��ه فن��اوری به 
کش��وری وارد می‌شود، س��عی می‌کند 
خود را ب��ا ع��ادات و نیازهای جامعه 
تطبیق ده��د؛ البته خ��ود فناوری‌ها بر 
ساخته‌های فرهنگی و اجتماعی جامعه 

تاثیرگذارن��د.« ب��ه اعتقاد او 
تلگرام با ورود به کش��ور بر 
معادلات سیاسی- اجتماعی 
م��ا تاثیر گذاشت و از طرفی 
ایرانی��زه نی��ز ش��د. قدرت 
انتقال حجم بالای اطلاعات 
در زم��ان ان��دک به‌ویژه در 
ته��ران از جمل��ه مزایای آن 
اس��ت. البت��ه در انتخاب��ات 
اخیر می‌توان برایش مزایای 
متصور  نیز  زیس��ت‌محیطی 
شد، چ��را که ب��ا وجود آن 
مص��رف کاغذ و آس��یب به 
چه��ره و مبلم��ان شه��ری 
کمت��ر شد. از طرف دیگ��ر تلگرام این 
قابلیت را دارد تا کس��انی را که دارای 
علایق مش��ترک هستند، کنار هم جمع 
کند و آنها بتوانند اطلاعات خود را به 
صورت لحظ��ه‌ای به اشتراک بگذارند. 
مزیت دیگر این کانال‌های تلگرامی نیز 
این اس��ت که می‌توانند به فعالیت‌های 
قانون��ی در حوزه اقتص��اد کمک کنند 
که همین تبلیغ��ات و بازاریابی از این 
موارد است. اما آل‌قیس یکی از معایب 

کانال‌ه��ای تلگرام��ی را ای��ن می‌داند 
که روابط چهره‌به‌چه��ره و فیزیکی را 
زیر س��وال می‌برد؛ از طرف��ی به دلیل 
یک‌س��ویه بودن ارتب��اط، مدیر گروه 
می‌تواند هرآنچ��ه را که می‌خواهد، به 
عنوان محتوا منتش��ر کن��د و اعضا  نیز 

نمی‌توانند آن را نقد کنند.

 موج هیجانی در انتخابات 
او ب��ه رون��د تبلیغ��ات در کانال های 
تلگرام��ی اش��اره می‌کن��د و درمورد 
انتخاب��ات ای��ن رون��د را ی��ک موج 
هیجان��ی توصی��ف می‌کند. چ��را که 
تبلیغات س��طحی و کوت��اه در کانال‌ها 
عن��وان می‌شود ن��ه برنامه‌ها و اهداف 
کاندیداه��ا. در مورد تبلیغ��ات کالا و 
خدمات ه��م اگرچه آل‌قی��س تلگرام 
را بس��تری برای بازاریاب��ی با آخرین 
متدهای جهان��ی می‌داند، اما می‌گوید: 
»به دلیل آنکه نظارت��ی بر تبلیغات در 
کانال‌های تلگرامی نیس��ت، این مساله 
می‌تواند برای کاربران آس��یب‌زا باشد. 
براساس قانون، کسانی در کشور مجاز 
به تبلیغات هس��تند که مجوزهای لازم 
را از وزارت ارش��اد دریافت کنند، اما 
در ح��ال حاضر می‌بینیم کانال‌ها بدون 
گذشتن از فیلترهای قانونی به صورت 
آزادانه هر نوع تبلیغاتی را انجام داده و 
درواقع وزارت ارشاد را دور می‌زنند.« 
ای��ن در حالی اس��ت که بس��یاری از 
کالاه��ای تبلیغاتی، قاچاق و بی‌کیفیت 
و فاقد اس��تانداردهای کافی هستند. با 
این حال گ��اه مخاطبان به دلیل قیمت 
ارزان یا احس��اس نیازی که برایش��ان 
تعریف شده اس��ت، ب��ه خرید کالا یا 

خدمات مبادرت می‌ورزند.
آل‌قیس می‌گوی��د، ترفندی که در این 
زم��ان اس��تفاده م��ی ‌شود اس��تفاده از 
همانندسازی افراد است. اینکه در ابتدا 
با افزایش اعض��ا مرجعیت خود را در 
بی��ن مردم بالا می‌برن��د و بعد با ایجاد 
نی��از در کاربران ب��ه تبلیغ کالای مورد 

نظر خود می‌پردازند. 
به اعتق��اد او نظارت‌ها در این‌باره باید 
افزایش یاب��د و از طرفی باید کاربران 
آموزش‌ه��ای لازم را دریاف��ت کنند تا 
بتوانند اس��تفاده خود از فضای مجازی 

را مدیریت کنند.

وزیر بهداشت خطاب به ماموران راهور: 
جای شما بودم خودروهای آسیب‌رسان را پلاک نمی‌کردم!

پلیس می‌تواند شماره‌گذاری نکند؟
مطه��ره واعظی‌پ��ور|  »اگر من جای شما باش��م از شماره‌گذاری خودروهایی که 
بیش��ترین آسیب را به شهروندان می‌رس��انند، جلوگیری می‌کنم.« این بخشی از 
سخنان وزیر بهداشت، درمان و آموزش پزشکی خطاب به ماموران و فرماندهان 
پلیس راهنمایی و رانندگی بود. حسن قاضی‌زاده‌هاشمی که در یازدهمین همایش 
روسا و مدیران پلیس راهنمایی و رانندگی ناجا سخن می‌گفت، اظهار کرد: »37 
س��ال است می‌گوییم خودروی ملی ولی شما بهتر می‌دانید که موضوع چیست، 
ولی تقیه می‌کنیم و از گفتن اصل موضوع سر باز می‌زنیم؛ البته من هم که چند 
بار ب��ه این موضوع اشاره کردم، به اخلال در تولید و صادرات متهم شده‌ام.« او 
البته دستی هم بر سر رسانه‌ها کشید و گفت: »برخی رسانه‌ها نیز به جای اینکه 
دروغ بگوین��د، تهم��ت بزنند و این و آن را به جان یکدیگر بیندازند، باید بیایند 
و به وظیفه اصلی‌شان که توانمند کردن و آگاهی دادن به مردم است، بپردازند.«

اما آنچه در صحبت‌های وزیر در نظر گرفته نشده، این است که پلیس نمی‌تواند 
جل��وی شماره‌گ��ذاری خودرویی را بگی��رد و اگر خودرو براس��اس قوانین و 
بخش��نامه‌های اس��تاندارد مجوزهای لازم را داشته باشد، پلیس باید بدون چون 
و چرا آن را شماره‌گذاری کند. از این رو باید دنبال مقصر غیراس��تاندارد بودن 
خودروهای تولید داخل در وزارت صنعت، معدن وتجارت و سازمان استاندارد 
و خودروسازها گشت. دو سال پیش زمانی که اختلاف پلیس و خودروسازان بر 
س��رشماره‌گذاری نکردن برخی خودروها بالا گرفت خودورسازان اعلام کردند 
که پلیس فراتر از قانون و اختیاراتش عمل کرده است، زیرا زمانی که سازمان‌هایی 
مانند »استاندارد« و »محیط‌زیست«، تاییدیه‌های لازم را صادر کرده‌اند، پلیس نباید 

به میل خود در مورد شماره‌گذاری خودروها رفتار کند.

 پلیس مکلف به شماره‌گذاری است
عین الله جهانی، معاون اجتماعی و فرهنگ ترافیک پلیس 
راهنمای��ی و رانندگی ناجا در این‌باره می‌گوید: »زمانی که 
خودرویی را سازمان استاندارد و محیط‌زیست تایید کنند، 
پلیس مکلف است آن خودرو را شماره‌گذاری کند و قطعا 

ما نمی‌توانیم به شماره‌گذاری خودرویی نه بگوییم.«
او ب��ا بیان اینکه راه��ور نمی‌تواند جل��وی شماره‌گذاری 
خودرویی را بگیرد، به »فرهیختگان« می‌گوید: »راهور تنها 
می‌تواند ایرادها و اشکال‌ها را به سازمان استاندارد منعکس 
کند که سازمان استاندارد آن را برطرف کند.« جهانی تاکید 
می‌کند: »استاندارد خودروها در بخشنامه‌ها و قوانین آمده 
اس��ت و خودروسازها موظف هس��تند که براساس همان 
اس��تانداردها خودرو را بس��ازند؛ مثلا همه خودروها باید 
ترمز ای‌بی‌اس داشته باشند. خودرویی که این مش��خصه 
را نداشته باشد پلیس آن را شماره‌گذاری نخواهد کرد.« او 
می‌گوید: »پلیس تنها می‌تواند اگر خودرویی خلاف قوانین 
تولید شده است آن را شماره‌گذاری نکند، البته اگر اینطور 

باشد سازمان استاندارد و محیط‌زیست نباید مجوز آن را تایید کنند.«

 پلیس می‌داند خودروها استاندارد نیستند، اما باید پلاک کند
هادی هاشمی، رئیس پلیس س��ابق راهور پایتخت نیز به »فرهیختگان« می‌گوید: 
»پلیس تنها مس��ئول شماره‌گذاری اس��ت و اختیار دیگری ندارد. این تصور که 
فکر می‌کنند پلیس می‌تواند جلوی شماره‌گذاری را بگیرد باور غلطی است؛ زیرا 
وزارتخانه‌های صنایع، امور اقتصادی و دارایی و س��ازمان محیط‌زیست مسئول 

تایید استاندارد خودروها هستند نه پلیس.«
او می‌افزای��د: »اگ��ر این اختیار به پلیس داده شود ک��ه به موضوع شماره‌گذاری 
خودروها ورود پیدا کند نه اینکه تنها یک مجری باشد، شاید بتوان امیدوار بود 
که ضعف خودروهایی که دلیل بس��یاری از تصادفات و حوادث جاده‌ای است 

برطرف شود، اما مسئولان از کارشناسان راهور کمکی نمی‌گیرند.«
هاشمی تاکید می‌کند: »خودرو باید ایمنی لازم را داشته باشد، نه اینکه کمین‌گاه 
حادثه باشد. پلیس بیش��تر مواقع می‌داند که خودرویی که شماره‌گذاری می‌کند 

ایمنی کافی را ندارد، اما براساس قانون باید آن را شماره‌گذاری کند.«
او درم��ورد دلی��ل بالا رفتن تع��داد مصدومان جاده‌ای می‌گوی��د: »تغییر قوانین 
راهنمایی و رانندگی توانس��ت تلفات جاده‌ای را کاهش دهد، اما به دلیل اینکه 
کیفی��ت خودروها تغیی��ر نکرد، به تع��داد مصدومان جاده‌ای اضاف��ه شد. زیرا 
تصادفی که در کش��ور ما رخ می‌دهد اگر در کشورهای پیشرفته باشد، تنها یک 
تصادف با خس��ارت مالی است؛ اما در کش��ور ما حتما تلفات جانی و مصدوم 

خواهد داشت.« 

 هفدهمین چاپ
کتاب نوروز و فلسفه هفت‌سین 

عمرخی��ام  حکی��م  ک��ه  هنگام��ی  از 
نوروزنام��ه را نوشت بیش از یک هزار 
س��ال می‌گذرد. طی س��پری شدن این 
یک هزار ن��وروز صدها کتاب پیرامون 
و  نوروز  خانه‌تکانی، چهارشنبه‌سوری، 
سیزده‌بدر آراسته و پیراسته شده است. 
البته خیام اولین کسی نبود که به جشن 
نوروزی چشم گشود و به رسم‌های آن 
دل سپرد؛ پیش از وی دیگران نیز در این 
بزم و آداب س��خن گفتند که فردوسی، 
حمزه اصفهان��ی و ابوریحان بیرونی با 

ای��ن کاروان همراه بودند؛ اما کتاب »نوروز و فلس��فه هفت‌س��ین« پژوهش و 
نگارش دکتر محمدعلی دادخواه این اقبال را داشته که تاکنون 17 بار به چاپ 
رسیده و نزدیک به 50 هزار نسخه آن به فروش رفته است؛ رخدادی که برای 
کتاب‌های غیردینی و غیردرس��ی نادر اس��ت؛ شاید کامیاب��ی این نوشته از آن 
جهت بوده که به پاسخ پرسش‌های فراوان نسل جوان ایران پرداخته است؛ چرا 
س��ین ، چرا هفت ، موضوعاتی که دیگران بدان توجه نکردند، همانند تقدیس 
حرف س��ین و ماندگاری عدد هفت و برداشت فرجامی بدین عنوان که سفره 
هفت‌سین یک فلسفه زندگی را بازگو می‌کند؛ نویسنده سپس از دیدگاه دانش 
امروز و هماهنگی نیاکان این آب و خاک و دس��تاوردهای علمی بر این خوان 
نوروزی ره گش��وده اس��ت. به‌تازگی یک لوح فش��رده از این اثر به نام کتاب 
گویا تهیه شده اس��ت که خواس��تاران می‌توانند آن را نیز تهیه کنند تا با آگاهی 
به نگرش ژرف و جس��ت‌و‌جو در گوشه‌های رازآمیز و رمزآلود نوروز آگاهی 

فزون‌تری نسبت به این جشن شادی‌ریز پندآموز به‌دست آورند. 

گــــزارش خبری

پـــــــیشنهاد

شناسایی 5 هزار کودک 
خیابانی در کشور

که طرح  بود  فرهیختگان|پارسال 
ساماندهی و حمایت از کودکان 
خیابان��ی در پنج اس��تان تهران، 
و  خوزس��تان  هم��دان،  الب��رز، 
صورت  به  چهارمحال‌و‌بختیاری 
آزمایشی اجرا شد؛ اما گشتی در 
خیابان‌ها نش��ان می‌دهد که گویا 
اجرای آزمایشی این طرح چندان 

موفق نبوده است. 
یک س��ال پ��س از اج��رای این 
ط��رح، مع��اون ام��ور اجتماعی 
س��ازمان بهزیس��تی کش��ور ب��ه 
شناس��ایی پن��ج ه��زار ک��ودک 
خیابان��ی در ط��رح س��اماندهی 
آنان در کشور اشاره کرده است. 
به‌گفته او حدود 30 تا 40 درصد 
ای��ن کودک��ان خیابان��ی را اتباع 
افغانس��تان  اتباع  به‌وی��ژه  بیگانه 
حبی��ب‌الله  می‌دهن��د.  تش��کیل 
»کودکان  افزود:  مس��عودی‌فرید 
خیابانی، کودکانی هستند که یک 
تا پنج س��اعت در خیابان هستند 
که یا کار می‌کنند یا کار نمی‌کنند 
و از خانواده‌ه��ای مختلف مانند 
خان��واده زن سرپرس��ت، فقیر یا 
خانواده دارای پدر معتاد می‌آیند 
و گاه��ی نیز برخ��ی خانواده‌ها 
کودک را ب��ه زور از خانه بیرون 
می‌کنند که کار کن��د.« او افزود: 
»امس��ال طرح حمایت از کودک 
و خانواده تا 15 اس��تان گسترش 
یافت و استان‌هایی مانند اصفهان 
و فارس نی��ز وارد اجرای طرح 
شدند و سال 95 می‌خواهیم این 
طرح را به تمام کش��ور گسترش 
دهیم.« مسعودی‌فرید افزود: »در 
حقیقت رویکرد ما در ساماندهی 
گس��ترش  خیابان��ی،  کودک��ان 
مراکز روزانه وی��ژه این کودکان 
اس��ت؛ اگرچه مراکز شبانه خود 
را تعطی��ل نمی‌کنیم.« وی اظهار 
کرد: »در مراکز روزانه به خوراک 
و س�المت کودکان، رس��یدگی 
می‌ش��ود و از س��وی دیگ��ر با 
خان��واده کودک ارتب��اط برقرار 
می‌کنیم و اگر مشکل قابل حلی 
در خان��واده وج��ود داشته باشد 
به برطرف شدن مش��کل کمک 
می‌کنیم؛ به‌طور مثال ممکن است 
فردی در خانواده باشد که بتوانیم 
روی اشتغ��ال آن فرد در خانواده 

سرمایه‌گذاری کنیم.«
او ی��ادآور ش��د: »امس��ال تعداد 
کودک��ان تحت پوش��ش »طرح 
س��اماندهی و حمایت« را از یک 
ه��زار و 500 ک��ودک به حدود 
چهار تا پنج هزار کودک افزایش 
داده‌ایم تا از خدمات سرپایی این 

طرح استفاده کنند.«

سهم 30 تا 95 درصدی 
»اعتیاد« در جرائم

فرهیخت��گان| ریش��ه بس��یاری از 
جرائ��م، مواد مخ��در و اعتیاد به 
مواد اس��ت. رئیس کمیته مستقل 
مب��ارزه با م��واد مخ��در مجمع 
تش��خیص مصلحت نظام با بیان 
اینک��ه 30 تا 95 درص��د جرائم 
و آس��یب‌های جدی کش��ور از 
ناحی��ه موادمخدر اس��ت، گفت: 
»براساس شاخص‌های سال 83، 
گردش مالی مواد مخدر در ایران 
بال��غ بر 12 میلی��ارد دلار معادل 
45 ه��زار میلیارد تومان اس��ت 
که البته قس��مت عم��ده آن پول 
کثیف اس��ت و جرائم بس��یاری 
به هم��راه دارد.« عل��ی هاشمی 
با بی��ان اینکه م��واد مخدر جزء 
دنیاس��ت،  اصلی  بح��ران  چهار 
اظهار کرد: »نارکوتروریس��م در 
کن��ار صنعت اس��لحه و نفت و 
توریس��م ق��رار دارد و گ��ردش 
مالی موادمخدر یک هزار و 600 
تا دو هزار میلی��ارد دلار برآورد 
می‌شود.« وی ادامه داد: »براساس 
83، گردش  شاخص‌های س��ال 
مالی مواد مخدر در ایران بالغ بر 
12 میلیارد دلار، یعنی در شرایط 
فعلی مع��ادل 45 ه��زار میلیارد 
توم��ان اس��ت که البته قس��مت 
عم��ده آن پ��ول کثیف اس��ت و 

جرائم بسیاری به همراه دارد.«

آســــــــیب

فرهیختگان| مدیرعامل س�ازمان میادین میوه و تره‌بار ش�هرداری تهران با تاکید بر اینکه نگرانی 
برای تامین میوه ش�ب عید وجود ندارد، گفت: »امسال محصولات کشاورزی به وفور در داخل تولید 
ش�ده و در س�طح بازار موجود اس�ت.« عبدالحس�ین رحیمی از ورود روزانه 13 تا 15 تن بار شامل 
محص�ولات پروتئین�ی، فرنگ�ی و بازرگانی به میدان مرکزی میوه و تره‌بار خب�ر داد و افزود: »از این 
میان 6 هزار تن محصول به ش�هر تهران وارد می‌ش�ود که دو هزار تن آن در س�طح میادین میوه و 
تره‌بار شهر تهران و مابقی در مغازه‌ها عرضه می‌شود و شهروندان تهرانی روزانه بین 800 تا یک 

هزار تن میوه مصرف می‌کنند.«

مصرف روزانه 1000 تن میوه در پایتخت

استاندارد 
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بخشنامه‌ها 
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استانداردها 
خودرو را 

بسازند؛ مثلا همه 
خودروها باید 

ترمز ای‌بی‌اس 
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خودرویی که 
این مشخصه 

را نداشته باشد 
پلیس آن را 

شماره‌گذاری 
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دست پلیس برای جلوگیری از تردد خودروهای فرسوده بسته است

جولان دودزاها در روزهای پایان سال

شــــــهر

سعیده علیپور| س��ه‌ونیم میلیون خودرو، 
چهار میلی��ون موتورس��یکلت و کمتر 
از یک میلیون خودروی س��نگین. اینها 
آمار یک کش��ور نیس��ت. این جمعیت 
خودروهای شهر تهران است که براساس 
آمار ستاد معاینه فنی خودروهای تهران، 
80 درصدشان فاقد معاینه فنی هس��تند 
و آزادانه و بدون هیچ نظارتی در سطح 

شهر تردد می‌کنند. 
براس��اس قانون پلیس موظف است که 
ب��ا خودروهای دودزا و فاقد معاینه فنی 
برخورد کند. چن��دی پیش نیز فرمانده 
یگ��ان عملیات پلی��س راه��ور تهران 
بزرگ از تش��دید برخورد پلیس راهور 
با خودروه��ای دودزا خبر داده و گفته 
بود که طرح سنجش صحت معاینه فنی 
با واحدهای س��یار کنترل کالیبراس��یون 
در میادی��ن اصلی تهران  انجام می‌شود. 
طرحی که به نظر می‌رس��د  اجرای آن 
در روزهای پایانی س��ال با تردد بیشتر 
خودروه��ا در میادی��ن و خیابان‌ه��ای 
شهر کمرن��گ شده اس��ت. در این‌باره 
سعید سپهری، فرمانده یگان عملیات و 
کنترل طرح‌ه��ای ترافیکی پلیس راهور 
تهران به »فرهیختگان« این‌طور توضیح 
می‌ده��د: »پلیس در س��طح خیابان‌های 
شهر تنها با تخلف دودزا بودن خودروها 
مواجه نیس��ت. در روزهای پایانی سال 
به دلی��ل افزایش تردد در س��طح شهر، 
شاهد  مجموعه‌ای از تخلفات هس��تیم. 
این موضوع باعث می‌شود که بخش��ی 
از انرژی پلیس ص��رف باز کردن معابر 
و هدای��ت خودروهایی ک��ه تردد را در 

خیابان‌ها مختل می‌کنند، شود.« 
ب��ه گفته او، پلیس تنها می تواند مانع از 
ت��ردد خودروهای دودزا ش��ود و برای 
داشت��ن هوای پ��اک نیازمن��د عزم ملی 

در تمامی س��طوح هس��تیم. یعنی همه 
س��ازمان‌های مس��ئول باید در این امر 
هم��راه شوند. در ح��ال حاضر افزایش 
معاین��ه فنی خودروه��ای صفرکیلومتر 
از دو س��ال به پنج سال خود عاملی در 

جهت تشدید آلودگی هواست.
س��پهری می‌گوید: »با این حال هر روز 
پلیس با موتورسیکلت‌ها و خودروهای 
دودزا برخ��ورد دارد و روزانه حدود دو 
هزار خودرو و موتورس��یکلت به دلیل 
آلایندگی متوق��ف می‌شوند. اما از آنجا 
ک��ه حجم ت��ردد در تهران بالاس��ت و 
وضعیت نوسازی خودروها نیز مناسب 
نیست نمی‌توانیم توقع بهبود اوضاع را 

از پلیس داشته باشیم.«
به گفته فرمانده یگان عملیات و کنترل 
طرح‌های ترافیکی پلیس راهور تهران، 
در ص��ورت دودزا ب��ودن خ��ودرو ی��ا 
موتورس��یکلت، این وسیله نقلیه ضمن 
جریمه 300 ه��زار ریالی و فک پلاک، 
ب��ا پلاک تعمی��ری به تعمیرگ��اه اعزام 

می‌شود؛ در این صورت راننده 10 روز 
فرصت دارد ک��ه برای تعمیر خودروی 
خ��ود اقدام کند و بعد از 10 روز و پس 
از بازدید کارشناس��ان راهور از خودرو، 

پلاک اصلی خودرو الصاق می‌شود.

 افزایش حمل‌ونقل عمومی
نایب‌رئیس کمیس��یون  فرج‌الله عارفی، 
اجتماع��ی مجلس ب��ا انتق��اد از حجم 
ب��الای خودروهای موجود در پایتخت، 
بر ضرورت بهبود و گس��ترش وسایل 
حمل‌ونقل عمومی در راس��تای کاهش 
اس��تفاده از خودروهای شخصی تاکید 
کرد. این نماین��ده مردم در مجلس نهم 
ادام��ه داد: »البت��ه در شرای��ط فعلی که 
درمورد تعداد خودروهای در حال تردد 
در پایتخت ابهام وج��ود دارد، چاره‌ای 
نداری��م جز آنک��ه شبک��ه حمل‌ونقل 
عمومی از جمله مترو را گسترش دهیم 
ت��ا افراد رغب��ت کمتری به اس��تفاده از 

خودروی شخصی داشته باشند.«

 آلایندگی زیاد موتورسیکلت‌ها
در این میان اما برخی معتقدند که تردد 
چهار میلیون موتورس��یکلت در تهران 
اصلی‌ترین عامل آلایندگی اس��ت؛ چرا 
که هرکدامش پنج تا هشت برابر بیشتر 
از یک خودروی سواری آلایندگی دارد؛ 
آن هم از بدو خروج از کارخانه. گرچه 
برخ��ی تولیدکنندگان منکر این آلودگی 
هستند، از پلیس راهور گرفته تا شورای 
اسلامی شهر، آلایندگی موتورسیکلت‌ها 
را تایید می‌کنند. با این حال درمورد این 
وسیله نقلیه نه از معاینه فنی خبری است 
و ن��ه محدودیتی در نمره‌گذاری. برخی 
موتورس��یکلت‌ها  ماج��رای  می‌گویند 
خراب‌تر از آن اس��ت که با معاینه فنی 
حل شود. این در حالی است که پارسال 
تنها در تهران 300 دستگاه موتورسیکلت 

مورد معاینه فنی قرار گرفت. 

 خودروهای آلاینده
رحم��ت‌الله حافظی، عضو کمیس��یون 
محیط‌زیس��ت شورای شه��ر تهران نیز 
معتقد اس��ت ک��ه برخ��ی خودروهایی 
ک��ه ت��ازه از کارخانه خ��ارج می‌شوند 
نی��ز همی��ن وضعی��ت را دارن��د. او به 
»فرهیختگ��ان« می‌گوی��د: »اس��تاندارد 
تولید برخی خودروها یورو 2 است و 
این در حالی است که در دنیا استاندارد 
تولید خودرو به یورو 6 ارتقا پیدا کرده 
اس��ت. این نشان می‌دهد که ما باید در 
حوزه تولید خودروها نگاه جدی‌تری 
داشت��ه باشیم، چ��را که ب��ا این حجم 
تردد خودرو در تهران نباید استاندارد 
س��الیان پیش را اجرا کنیم.« به گفته او 
مدیریت شه��ر تهران ب��رای مبارزه با 
آلودگی چاره‌ای ندارد جز اس��تفاده از 

خودروهای هیبریدی.
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علی‌رضا آل‌قیس: 
تلگرام با ورود به 
کشور بر معادلات 
سیاسی- اجتماعی 
ما تاثیر گذاشت و 
از طرفی ایرانیزه 
نیز شد. قدرت 

انتقال حجم بالای 
اطلاعات در زمان 
اندک به‌ویژه در 
تهران از جمله 
مزایای آن است
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