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5 w w w . F a r h e e k h t e g a n . i rفرهیختگان| قائم‌مقام وزیر راه و شهرس�ازی از تامین مش�روط یک‌س�وم هزینه خدمات روبنایی اقتصــــــــاد
پروژه‌های مسکن مهر از محل فروش اراضی خبر داد. 

آن‌طور که احمد اصغری‌مهرآبادی گفته است: »براساس نامه وزیر راه به استانداری‌ها درباره تامین 
اعتبارات روبنایی پروژه‌های مس�کن مهر ازجمله مدرس�ه، مسجد و کلانتری از محل فروش اراضی 
آمادگ�ی پرداخت یک‌س�وم هزینه‌ها وجود دارد مش�روط ب�ر اینکه اس�تانداری‌ها از محل اعتبارات 
استانی دوسوم باقی‌مانده را تامین کنند.« براساس گفته‌های این مقام مسئول، استانداران 10 روز 

فرصت دارند آمادگی خود را برای ساخت مدارس اعلام کنند.

تامین مشروط یک‌سوم هزینه روبنایی مسکن مهر 

تداوم قاچاق پوشاک با وجود تجارت ترجیحی

واردات رسمی یک هزارم قاچاق
قاچاقچیان لباس سالانه 7 میلیارد دلار درآمد دارند 

رئیس سازمان توسعه تجارت می‌گوید: 
»ب��ا اینکه موافقتنامه تج��ارت ترجیحی 
میان ایران و ترکیه اجرا ش��ده است، اما 
هنوز هم پوشاک از راه‌های غیررسمی به 
کش��ور وارد می‌شود.« آن‌طور که ولی‌الله 
افخمی‌راد گفته است »نتایج اجرای این 
موافقتنامه نشان داده که با وجود تخفیف 
40 درص��دی در تعرف��ه اقلام مربوط به 
فصول 61 و 62، ش��امل 23 کد ش��ش 
رقم��ی مربوط به پوش��اک، واردات این 
اقلام در شش ماهه آخر 1393 تنها 300 
هزار دلار افزایش داشته، یعنی هنوز هم 
پوش��اک از راه‌های غیررسمی به کشور 
وارد می‌شود.« در سال‌های اخیر قاچاق 
پوشاک به‌عنوان مهم‌ترین و اصلی‌ترین 
معضل تولیدکنندگان داخلی این محصول 
عنوان ش��ده اس��ت. آخرین آمار گمرک 
نشان می‌دهد که در سال 93 بالغ بر شش 
میلیون دلار پوش��اک به کشور وارد شده 

است. 

  قاچاق 2/5 میلیاردی پوشاک 
این آمار در ش��رایطی است که فقط آمار 
برخی کشورهای آس��یایی حاکی از این 
است که ارزش صادرات پوشاک آنها به 
ای��ران رقمی نزدیک به 750 میلیون دلار 
است. بسیاری از فعالان صنعت پوشاک 
و نساجی این اختلاف آماری را ناشی از 
قاچاق این کالا به کشور عنوان می‌کنند. 
قاچاقی که میزان آن طی پارس��ال و بنابر 
آمار رس��می به بیش از 2/5 میلیارد دلار 
رسیده است. یک پژوهش که به سفارش 
»کمیسیون صنایع اتاق بازرگانی و صنایع 

و معادن ایران« در س��ال 92 انجام شده، 
نشان می‌دهد که میزان پوشاک مصرفی 
ایرانیان س��الیانه ح��دود 16 میلیارد دلار 
اس��ت. این پژوهش که توس��ط علیرضا 
حائری تهیه ش��ده، س��رانه مصرف این 
کالا ب��رای هر ایرانی را 200 دلار برآورد 

کرده اس��ت؛ در حالی که 
تولیدکنن��دگان داخلی تنها 
می‌توانند حدود 30 درصد 
از این نی��از را تامین کنند. 
بنابراین مابق��ی 70 درصد 
این نیاز یا از طریق واردات 
رس��می تامین می‌ش��ود یا 
به ص��ورت قاچ��اق. این 
پژوهش نتیجه گرفته که با 

توجه به واردات میانگین سالیانه پوشاک 
به کش��ور که به ارزش شش میلیون دلار 
انج��ام می‌ش��ود، بخش عمده پوش��اک 

ایرانیان از طریق قاچاق تامین می‌شود. 
برخی فعالان صنعت پوشاک، بالا بودن 
تعرف��ه واردات را دلی��ل اصل��ی قاچاق 
در ای��ن صنع��ت می‌دانن��د و در مقابل، 

تولیدکنن��دگان داخلی با هرگونه کاهش 
تعرف��ه واردات مخالف هس��تند. تعرفه 
واردات پارس��ال، صددرص��د ب��ود؛ اما 
اواخر همان سال، این میزان به 75 درصد 

کاهش یافت. 

  تجارت 
ترجیحی و انتقادهای 

تولیدکنندگان 
با  ترجیح��ی«  »تج��ارت 
ترکیه و کشورهای آسیای 
میانه یک��ی از راه‌کارهایی 
ب��ود ک��ه دول��ت یازدهم 
از قاچاق  برای جلوگیری 
پوش��اک اجرای��ی ک��رد. 
نخس��تین کش��ور نیز ترکیه بود. در این 
ن��وع تجارت ح��دود 125 کالای ایرانی 
مانن��د برخی محصولات کش��اورزی از 
ای��ران ب��ه ترکی��ه و 140 کالای صنعتی 
مانند نساجی و پوشاک، یخچال و فریزر، 
ترانسفورماتور و س��ایر اقلام صنعتی با 
تعرفه‌ه��ای ترجیحی از س��وی ترکیه به 

ایران وارد می‌شود. هدف از امضای طرح 
تجارت ترجیحی رسیدن به حجم تجارت 
دوجانب��ه 30 میلیارد دلاری در طول پنج 
سال آینده عنوان شده است.  اما تصویب 
و اجرای طرح تجارت ترجیحی با ترکیه 
به‌خصوص در زمینه پوشاک سبب شد تا 
بسیاری از تولیدکنندگان داخلی و فعالان 
صنعت پوش��اک خواس��تار لغو این نوع 
تجارت با ترکیه شوند. آنان این تصمیم 
دولت را »ناعادلانه« خوانده بودند و برای 
لغ��و این مصوبه به اس��حاق جهانگیری 
معاون اول رئیس‌جمهوری نامه نوشتند.  
با این حال تجارت ترجیحی با ترکیه اجرا 
ش��د و روی کاغذ، این سیاست تجاری 
میان ایران و همس��ایه غربی‌اش که یکی 
از اصلی‌ترین دروازه‌های ورود غیرقانونی 
کالا به ایران محس��وب می‌شود، جواب 
داده است. چنانکه حالا ولی‌الله افخمی‌راد، 
رئیس سازمان توسعه تجارت گفته است 
که »در همین م��دت زمان اندک امضای 
موافقتنامه تجارت ترجیحی، واردات از 
ترکیه در اقلام ترجیحی رو به رشد بوده 
است، به‌طوری که واردات ایران از ترکیه 
در سه ماه سوم سال 93 درحدود 101/9 
میلی��ون دلار ب��وده که ب��ا افزایش 14/2 
میلی��ون دلاری به 116/1 میلیون دلار در 
سه ماه آخر س��ال گذشته رسیده است.« 
بنا بر اظهارات و آمار افخمی‌راد، مقایسه 
حجم تجارت دو کش��ور در شش ماهه 
پایانی س��ال 1393 با شش ماهه نخست 
همان س��ال نشان می‌دهد که در این بازه 
زمان��ی واردات ایران از ترکیه 35 میلیون 
دلار افزایش داش��ته و صادرات ایران به 
این کش��ور نیز در اقلام ترجیحی معادل 
16/43 میلیون دلار رش��د کرده اس��ت. 
افزایش قاچاق پوشاک به کشور و تداوم 
آن از کش��ور ترکی��ه نش��ان می‌دهد که 
نگرانی و انتقادهای تولیدکنندگان بیهوده 
بوده و مشکل اصلی این صنعت قاچاق 
اس��ت. عاملی که به اعتقاد بس��یاری به 
اقدام‌های نیروی انتظامی و س��تاد مبارزه 
با قاچاق کالا باز می‌گردد. چراکه قاچاق 
پوشاک درآمد زیادی را از دولت می‌گیرد. 

ویـــــــــژه
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ایران خودرو

به‌منظور توس��عه و تنوع محصولات و بهره‌گیری از فناوری‌های مدرن 
در تامین نیاز مش��تریان، پروژه‌های مختلفی در ش��رکت ایران‌خودرو 
تدوین ش��ده و در حال اجراست. برخی از این پروژه‌ها امسال و سایر 

موارد در سال‌های آینده به بهره‌برداری می‌رسد. 
دراین راس��تا، در س��تاد عالی کیفیت نیز 321 پروژه برای بهبود کیفیت 
محص��ولات و روندهای تولید و خدمات پس از فروش تعریف و 70 
درصد آن قبلا اجرا ش��ده و 30 درصد در دس��ت اجراس��ت. در ابعاد 
بزرگ‌تر نیز طراحی محصولات جدید، طراحی و توس��عه سیستم‌های 
جدی��د خودرویی و ارتق��ای محصولات در برنامه یا در دس��ت اجرا 

قرار دارد. 

 بخش قوای محرکه 
الف- نصب موتور پرخوران روی سورن 

برای تامین نیاز بازار به خودروهای با قدرت و گش��تاور بالاتر، پروژه 
TC7 تعریف شده است. 

سیس��تم توربوش��ارژر هوا را با فشار زیاد به درون س��یلندر می‌دمد و 
به این ترتیب توربوش��ارژر می‌تواند بازده��ی حجمی موتور را بهبود 
ببخش��د. این به آن معنی است که قدرت و گشتاور خودروی مجهز به 

توربوشارژر بیشتر از نوع معمولی است. 
ویژگی‌های این پروژه عبارتند از: 

- اف��زودن موتور پرخ��وران ) از ش��اخه موتور ملی EF7( در س��بد 
محصولات شرکت

- استفاده از پتانسیل موجود در توسعه بازار صادرات 
- جذب مش��تریان خواستار محصول با توان و گش��تاور بالاتر از نظر 

قوای محرکه
- حفظ مش��خصات محصول در حالت)مود( گازس��وز و همچنین در 

نقاط مرتفع در صورت ارائه مدل گازسوز
تعری��ف این پروژه در تیر 1393 مجددا به روز‌آوری ش��د و هم‌اکنون 
طراح��ی آن پای��ان یافته و اس��تارت ای��ن پروژه ب��رای اول تیر 1394 

برنامه‌ریزی شده است. 
ب- نصب موتور ملی دیزل روی خودروی سورن 

ب��ا توجه به لزوم بهره‌گیری از تنوع س��وختی کش��ور و تکمیل س��بد 
محصولات ش��رکت و همچنی��ن نیاز به کاهش مصرف س��وخت در 
محص��ولات تولیدی، ش��رکت ایپکو با مش��ارکت و س��رمایه‌گذاری 

 )EF7 شرکت نفت نسبت به طراحی موتور دیزل )از شاخه موتور ملی
اقدام کرده اس��ت. بنابراین در این پروژه مقرر است که روی محصول 

سمند و سپس دنا نصب و تولید شود. 
 دلایل استراتژیک انجام پروژه مذکور، شامل موارد زیر است:

- مالکیت ایرانی قوای محرکه دیزل 
- بومی‌س��ازی فناوری موتورهای دیزل که در حال حاضر تماما تحت 

مالکیت کشورهای اروپایی و غربی قرار دارد
- قیمت بالای موتورهای دیزل نس��بت به موتوره��ای بنزینی و لزوم 
کاهش قیمت تمام ش��ده این موتورها با بومی‌سازی تولید مجموعه‌ها 

و قطعات آن
- حداکثر اس��تفاده از دانش فنی طراحی و توسعه موتورهای احتراقی 

کسب شده در داخل کشور
- طراح��ی ب��ر پایه موتور ملی و اضافه کردن موتور دیزل به س��بد این 

خانواده موتور
- تکمیل سبد محصولات شرکت ایران‌خودرو

- کاهش مصرف سوخت و آلایندگی محصولات شرکت ایران‌خودرو
- افزایش صادرات محصولات

طبق برنامه و براس��اس تعریف قبلی این پروژه باید در انتهای سال 93 
به بهره‌برداری می‌رسید ولی پروژه متوقف شده و مجددا با تغییراتی که 
در تعریف این پروژه به وجود آمده اس��ت زمان sop آن با ویژگی‌های 

جدید محصول برای انتهای سال 1394 هدف‌گذاری شده است. 
پ - نصب موتور ایکس یو‌ام روی پژو پارس 

 XU7 با توجه به تحریم‌های س��ال 1391و 1392 و عدم تامین موتور
L4 JP4 برای پارس ELX و در راس��تای مصوبات دولت مبنی‌بر الزام 
اس��تاندارد یورو4 در آلایندگی، همچنین جهت دستیابی به موتوری با 
حجمی بالاتر که جای خالی موتور L4 JP4-XU7 را در س��بد قوای 
محرکه ایران‌خودرو پر کند و قابلیت پایه گازس��وز ش��دن را نیز داشته 

باشد، این پروژه در دستور کار قرار گرفت. 
با توجه به نزدیکی مش��خصات عملکردی، توان و گش��تاور خروجی 
 XUM با موتور ELX خودروی پارس ،L4 و موتور XUM موت��ور
 TA اج��را و پس از طی مراح��ل صحه‌گذاری موفق به اخ��ذ تاییدیه
موسس��ه استاندارد و مجوز شماره‌گذاری ناجا شد و از آبان 92 مراحل 
تولید و تجاری‌سازی آن صورت پذیرفت. این مهم باعث تولید مجدد 
خودروی مذک��ور و حذف ارزبری تامین موت��ور L4 وکاهش هزینه 

بالا شد. 
توس��عه موتور XUM به منزله ارتقای س��بد موتور‌های ایران‌خودرو 
اس��ت که باعث تداوم تولید موتور خان��واده XU با توجه به الزامات 

استانداردی و سرمایه‌گذاری‌های صورت گرفته است.
در ای��ن پروژه افزایش حجم موتور از 1/8 به 1/905 لیتر، افزایش توان 
و گشتاور موتور با حفظ حدودی میزان مصرف سوخت XU7، بهبود 
گرید مصرف سوخت خودرو، دستیابی به استاندارد آلایندگی یورو4، 
بهبود سیس��تم ورودی هوا به موتور و بهبود سیس��تم خروجی دود و 

کاتالیست اجرا شده است. 
ت- طراحی داشبورد جدید 

باتوج��ه ب��ه طراحی داش��بورد جدی��د )مجهز ب��ه دو ایرب��گ( برای 
محصولات پلتفرم 405 و پارس توسعه محصول پارس ELX با موتور 
XUM و داش��بورد جدید در دس��تور کار 7مرکز طراحی و توس��عه 

محصولات ایران‌خودرو قرار گرفت. 
ف��از اول این پروژه در زمان مقرر پایان یافت و فاز دوم پروژه در تاریخ 
هجدهم مرداد س��ال 93 با اضافه کردن تغییراتی در خودروی پارس از 
قبیل HVAC اتوماتیک، دو ایربگ راننده و سرنشین و همچنین ارتقا 

به یورو4 با EOBD تعریف شد. 
 در این فاز ایجاد ش��رایط لازم برای ت��داوم تولید پارس ELX از نظر 
ایمن��ی محصول با اضافه نمودن داش��بورد جدی��د مجهز به دو ایربگ 
ایجاد ش��د. همچنین ارتقای فیچر‌های محص��ول با افزودن فیچرهای 
موجود در پارس س��ال که در ELX نیس��ت جهت ارتق��ا به بالاترین 
فیچرها و ارتقا به یورو4 با EOBD به پروژه اضافه ش��د. فاز دوم نیز 

برای انتهای پاییز 1393 اجرا و به تولید انبوه رسید. 

 بخش ایمنی 
ث- پروژهEEE کنترل پای��داری ESC، فرمان برقی EPS و ترمز 

EPBپارک برقی
پیش��نهاد این پ��روژه بر اس��اس رون��د تکنولوژی صنع��ت خودرو، 
نیازمندی‌های ایمنی و نیازمندی‌های کاهش مصرف س��وخت تعریف 

شده است. 
سیستم فرمان برقی جایگزین سیستم هیدرولیکی موجود می‌شود. 

به لحاظ آنکه فرمان برقی مانند پمپ هیدرولیک همیش��ه در حال کار 
نیس��ت و فقط Stand By اس��ت و موقع نیاز فعال می‌شود، بنابراین 

باعث کمینه ش��دن انرژی مورد نیاز و درنتیجه کاهش کصرف سوخت 
می‌شود. ویژگی‌های نرمی فرمان و کنترل‌پذیری نیز در این نوع فرمان 

از مهم‌ترین مزیت‌های آن است. 
سیستم ترمز پارک برقی با ویژگی Hill start assist در راحتی راننده 

و شروع به حرکت خودرو در شیب موثر است.
سیس��تم ESC نی��ز اهمیت ویژه‌ای در پایداری خ��ودرو و جلوگیری 
از انحراف خودرو و واژگونی دارد و در اروپا نیز تبدیل به اس��تاندارد 
اجباری ش��ده است و اجرای آن هم باعث مزیت رقابتی در بازار داخل 

و هم قابلیت انطباق با بازار صادراتی خواهد داشت. 
ای��ن پروژه )با س��ه فیچر( به‌طور مس��تقل تعریف ش��ده اس��ت که با 

مشارکت کروژ و شرکت مندو اجرا می‌شود. 
پ��روژه ESP ک��ه علی‌رغم آنکه از س��ال 1383 در مرک��ز طراحی و 
توس��عه محصولات ایران‌خودرو برای اجرای آن تلاش شد اما دارای 

محدودیت‌های ذیل بود:
1- هزینه بالای طراحی، توسعه و تیونینگ

2- زمان لازم برای انجام پروژه
 ABS 3- قیمت تمام‌شده و افزایش قیمت نسبت به

4- تغییرات به جهت جانمایی
YAW RATE 5- محدودیت سازنده‌ها جهت واردات سنسور

ام��کان تعری��ف این پ��روژه مج��ددا با ارائه پیش��نهاد جدید توس��ط 
تامین‌کننده و رفع مشکلات فوق میسر شد. 

EPB ترمز پارک برقی
ب��ا توجه برند جهانی و نصب این سیس��تم روی خودروهای لوکس و 
نیز همسوئی این سیس��تم با سیستم کنترل پایداری، نصب این سیستم 
نیز توس��ط کروز پیش��نهاد شد. بررس��ی‌های جامع نیز این پیشنهاد را 

تایید کرد. 
 

 اهداف پروژه 
نص��ب تجهیزات م��درن مطابق با تکنول��وژی روز روی خودرو‌های 

لوکس
ایجاد ارزش افزوده فنی و مهندسی 

حفظ و افزایش بازار تقاضا
راحتی سرنشین و رضایت مشتری

افزایش ایمنی، کاهش میزان تصادفات و واژگونی 

کاهش مصرف سوخت و درجه آلایندگی خودروها
ام��کان نصب تجهیزات مدرن در آین��ده مانند پارک خودکار که نیاز به 

فرمان برقی دارد 
پروژه فوق در سال 1393 در سطح معاونت تعریف شده و سال 1395 

به مرحله تجاری‌سازی خواهد رسید. 

 بخش محصولات جدید 
:X409 

 اهداف و دلایل اجرای پروژه به شرح ذیل است: 
- حف��ظ و ارتقای برن��د ایران‌خودرو در بازار داخلی و گس��ترش 

سهم بازار
 - ایجاد مزیت رقابتی ب��رای برند ایران‌خودرو در بازارهای صادراتی 

و توسعه صادرات
- ارتق��ای برند ایران‌خودرو با ارائه اس��تایل جدی��د در خودروها در 
نماهای جانبی و فیچرهای جدید و رفع مش��کلات کیفی در بعضی از 

قطعات و مجموعه‌ها
- اس��تفاده از فناوری و تجهیزات مناسب جهت افزایش رقابت‌پذیری 

محصول
زم��ان آغاز پروژه از دی 1393 ش��روع و پایان آن در انتهای س��ال 94 

تعریف شده است. 

:X502 
اهداف و دلایل اجرای پروژه به شرح ذیل است: 

- حف��ظ و ارتق��ای برند ایران‌خودرو در بازار داخلی و گس��ترش 
سهم بازار

- ایج��اد مزیت رقابتی برای برن��د ایران‌خودرو در بازارهای صادراتی 
و توسعه صادرات

- ارتق��ای برند ایران‌خودرو با ارائه اس��تایل جدی��د در خودروها در 
نماهای جانبی و فیچرهای جدید و رفع مش��کلات کیفی در بعضی از 

قطعات و مجموعه‌ها
- اس��تفاده از فناوری و تجهیزات مناسب جهت افزایش رقابت‌پذیری 

محصول
این پروژه در اواخر بهمن 1393 ش��روع شده و طبق برنامه اردیبهشت 

1395 به تولید انبوه خواهد رسید.

   گام‌های توسعه‌ای ایران‌خودرو 

از ارتقای محصولات جاری تا طراحی خودرو‌های جدید

قیمت‌ها تا ساعت 17 روز قبل در تهران 

قیمت )تومان(ارز

3312دلار

3720یورو

5205پوند 

2710دلار کانادا 

27ین ژاپن 

901درهم امارات 

1263لیر ترکیه

920رینگیت مالزی 

قیمت )تومان(سکه

906000بهار آزادی

908000امامی 

461000نیم

256000ربع 

168000گرمی

92530گرم طلای 18 عیار 

123490گرم طلای 24 عیار 

1174 دلارانس جهانی طلا

سـکــه و ارز

شورای پول و اعتبار بررسی می‌کند

افزایش توان وام‌دهی بانک‌ها
فرهیختگان| کاهش دوباره س��پرده قانونی بانک‌ها نزد بانک مرکزی، با هدف آنچه 
»افزایش توان وام‌دهی بانک‌ها« خوانده ش��ده، مجددا در دس��تور کار شورای پول 
و اعتبار قرار گرفته اس��ت. این شورا تقریبا دو ماه پیش، نسبت سپرده قانونی برای 
انواع س��پرده‌ها در بانک‌های تجاری و موسس��ات اعتباری را معادل ۱۳ درصد و 
بانک‌های تخصصی و شعب بانک‌ها و موسسات اعتباری در مناطق آزاد را معادل ۱۰ 
درصد اعلام کرد. سپرده قانونی ازجمله ابزارهای سیاست پولی بانک‌ مرکزی شامل 
بخش��ی از منابع بانک‌ها خاص سپرده‌گذاری‌های انجام شده در آنها نزد این بانک 
اس��ت که عمدتا با هدف تامین امنیت سپرده‌های مردم، اعمال سیاست‌های پولی، 
کنترل نقدینگی و تورم و همچنین به‌عنوان پشتوانه‌ای برای بانک‌ها در زمان مواجهه 
احتمالی با ورشکستگی یا احتیاج به نقدینگی بلوکه می‌شود. کاهش دوباره نسبت 
سپرده قانونی بانک‌ها، می‌تواند یک سیگنال به بازار پول، برای افزایش نقدینگی به 
بازار و تشدید تورم باشد؛ موضوعی که از سوی رئیس کل بانک مرکزی نیز مطرح 
ش��ده اس��ت. اما به تازگی وزیر امور اقتصادی و دارایی وعده کاهش این نسبت را 
در صحن علنی مجلس داده اس��ت. به گفته ولی‌الله سیف، ‌رئیس کل بانک مرکزی 
»هر یک درصد کاهش نرخ س��پرده قانونی بانک‌ها 4/5درصد نقدینگی را افزایش 
می‌دهد و نتایج تورمی ناش��ی از آن می‌تواند دس��تاوردهای کنترل تورم در ماه‌های 
اخیر را خدش��ه‌دار کند.« اسحاق جهانگیری، معاون اول رئیس‌جمهور اخیرا وعده 
کاهش نس��بت س��پرده قانونی بانک‌ها به 10 درصد را داده بود. آنطور که این مقام 
مسئول گفته بود: »در سیاست خروج از رکود یکسان‌سازی و کاهش تدریجی نسبت 
سپرده قانونی بانک‌ها متناسب با تحولات نرخ تورم، با هدف افزایش قدرت وام‌دهی 

بانک‌ها و تامین مالی تولید در دستور کار قرار گرفته است.«

ایستگاه

 ساعات کاری 
موسسه اعتباری عسکریه

 موسس��ه اعتباری عسکریه ساعات 
کاری ش��عب این موسسه در ایام ماه 
مبارک رمضان را اعلام کرد. س��اعت 
کاری شعب استان تهران این موسسه 
در روزهای شنبه تا چهارشنبه ساعت 
۸ ت��ا ۱۵ و در روزهای پنجش��نبه از 
س��اعت ۸ تا ۳۰/ ۱۲ اس��ت. ساعت 
کاری ش��عب شهرس��تان‌ها نی��ز در 
روزهای شنبه تا چهارشنبه از ساعت 
۳۰/ ۷ تا۳۰/ ۱۳ و روزهای پنجشنبه 
۳۰/ ۷ تا ۳۰/ ۱۲ خواهد بود. در طول 
ماه رمضان باجه عصر تعطیل است. 
همچنی��ن روز کاری بع��د از لیال��ی 
قدر با یک س��اعت تاخیر نسبت به 

زمان‌بندی آغاز خواهد شد. 

آغاز واگذاری اسناد خزانه 
اسلامی توسط بانک ملی 

واگذاری اس��ناد خزانه اسلامی در 
ش��عب منتخ��ب بانک مل��ی ایران 
آغاز ش��د. این بانک به‌عنوان بانک 
عام��ل از ط��رف خزان��ه‌داری کل 
کشور، 10 هزار میلیارد ریال اسناد 
خزانه اسلامی را به‌منظور پرداخت 
بخشی از بدهی دولت )دستگاه‌های 
ب��ه طلب��کاران غیردولتی  اجرایی( 
ش��عب  طری��ق  از  )پیمان��کاران( 
منتخب مرکزی، اس��کان و هفتم‌تیر 
تا تاریخ 31 تیر سال جاری واگذار 
خواهد کرد. بر این اس��اس، اسناد 
خزانه اس�المی پیمانکاران وزارت 
نیرو در ش��عبه اس��کان، پیمانکاران 
وزارت راه و شهرس��ازی در شعبه 
وزارت  پیمان��کاران  و  مرک��زی 
کشور، ورزش و جوانان و آموزش 
و پرورش در ش��عبه میدان هفتم‌تیر 

واگذار خواهد شد. 

آخرین آمار گمرک 
نشان می‌دهد که در 

سال 93 بالغ بر شش 
میلیون دلار پوشاک به 
کشور وارد شده است
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