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وضعیت مسکن کشور گفته است: »طبق جمع‌بندی‌های انجام‌شده اگر سالی یک میلیون و 50 هزار واحد 
مسکونی در کشور ساخته شود به‌طور متوسط طی 12سال همه خانوارهای نیازمند می‌توانند صاحب‌خانه 
شوند.« وی که دریکی از برنامه‌های تلویزیونی سخن می‌گفت، با بیان ‌اینکه در کشور شاخص دسترسی 
به مسکن 12 سال است، اضافه کرده است: »اگر یک خانوار متوسط 12 سال تمام درآمد خود را جمع 
کند و هیچ چیزی نخورد می‌تواند صاحب خانه شود؛ این در حالی است که این عدد در استاندارد جهانی 

بین سه تا پنج سال است.«

چقدر طول می‌کشد خانه‌دار شویم؟

پیشرفت مصوبات استانی دولت گذشته در گفت‌وگو با نمایندگان مجلس 

سفرهای استانی نعمت یا نقمت

ای��ن  نیمه‌تم��ام.  پ��روژه  ه��زار   75
شاید بخش��ی از دس��تاورد »سفرهای 
اس��تانی« باش��د ک��ه عنوان می‌ش��د، 
محم��ود احمدی‌ن��ژاد مبتک��ر آن بود. 
عنوان س��فرهای اس��تانی بیش از آنکه 
ساخت‌وس��از و عم��ران و آبادان��ی را 
به ذهن متبادر کند، ذهن را به س��مت 
دوران دولت‌های نه��م و دهم می‌برد. 
سفرهایی که موافقان و منتقدان زیادی 
داش��ت. موافقان معتق��د بودند حضور 

رئیس‌جمهوری و هیات 
دورتری��ن  در  وزی��ران 
نق��اط  محروم‌تری��ن  و 
کش��ور باع��ث تعامل و 
ارتب��اط متقابل م��ردم و 
و  می‌ش��ود  مس��ئولان 
همچنین جلسات بحث 
و تصمیم‌گی��ری باع��ث 
تمرکززدای��ی  کاه��ش 
اداری و کاه��ش فرآیند 
می‌ش��ود.  کار  انج��ام 
هم  احمدی‌نژاد  محمود 

هدف خ��ود را گره‌گش��ایی از زندگی 
مردم بیان می‌کرد. اما بسیاری در اینکه 
او تا چه اندازه توانست به هدف خود 

نزدیک شود، تردید دارند.
در مقابل، بسیاری از منتقدان، این سفرها 
را غیرض��روری و هدف آن را تبلیغات 
سیاس��ی عنوان می‌کردند؛ سفرهایی که 
دستاوردهایش  از  بیش��تر  هزینه‌هایش 
ب��ود. آنطور که مجی��د انصاری معاون 
پارلمانی رئیس دولت یازدهم گفته بود 
تمام شدن این 75 هزار پروژه نیمه‌تمام 
ش��اید 20 تا 40 سال زمان ببرد و 400 
هزار میلیارد تومان هم از بودجه سالانه 
را می‌بلعد. بیش از صد سفر استانی که 
گرچه حالا هم حس��ن روحانی رئیس 
دولت یازده��م آن را ادامه می‌دهد؛ اما 
بخش��ی از این س��فرها صرف تکمیل 
پروژه‌های کلنگ زده اما ناتمام می‌شود. 
ولی پرسش اصلی این است که تحولی 
با عنوان »سفرهای استانی« تا چه اندازه 
توانست پاس��خگوی نیازهای مردم از 
کوچک‌ترین و دورافتاده‌ترین روستاها 

تا استان‌های بزرگ کشور باشد؟ 

 سفر استانی یا مانور سیاسی؟
احس��ن عل��وی، نماینده س��نندج در 
مجل��س در این‌ب��اره ب��ه فرهیختگان 
می‌گوید: »سفرهای استانی احمدی‌نژاد 
بیش��تر یک مانور سیاسی بود و درصد 
بس��یار ناچیزی از وعده‌های او عملی 
ش��د.«او تاکید دارد: »بیش��ترین مشکل 
اس��تان در بخش نقدینگی و اعتبارات 
عمرانی است که سبب می‌شود بسیاری 
از پروژه‌ه��ا به تاخیر بیفتد یا بس��یاری 
از آنه��ا تعلیق ش��ود. به‌ط��وری که در 
بس��یاری از موارد تکمیل پروژه‌ها آغاز 
 شده اما در همان مقطع ابتدایی نیمه‌کاره 

مانده است.« 
به گفت��ه عل��وی »دول��ت یازدهم در 
س��فرهای اس��تانی خ��ود 
ب��رای  گذش��ته  س��ال  در 
امس��ال 41ه��زار میلی��ارد 
تومان بودجه برای اس��تان 
کرده  پیش‌بینی  کردس��تان 
ک��ه امیدواری��م تحقق پیدا 
کند اما برای س��ال 93 که 
تومان  میلی��ارد  ه��زار   41
پیش‌بین��ی کرده ب��ود فقط 
تومان  میلی��ارد  ه��زار   25
تحق��ق پیدا ک��رد.«  جواد 
هروی نماین��ده قائنات در 
مجلس نیز در مورد اجرای پروژه‌های 
جنوب��ی  خراس��ان  اس��تان  عمران��ی 
می‌گوید: »براساس گزارش‌هایی که از 
مسئولان ارائه ش��ده حدود 30 درصد 
از وعده‌های س��فرهای استانی دولت 
نهم عملی شده اس��ت. به همین دلیل 
در سفر رئیس دولت یازدهم به استان 
خراس��ان جنوبی در جلسه عمومی به 
رئیس‌جمه��وری ب��ه صراح��ت اعلام 
کردیم که نس��بت به پیش��ینه سفرهای 
استانی دولت‌های قبل ناخرسند هستیم 
چون نتوانس��تیم ب��رای مناطق محروم 
خود کاری انجام بدهیم بنابراین امروز 

مردم امید به تدبیر شما دارند.« 

 300 مصوبه 
در یک جلسه 2 ساعته 

حام��د قادرم��زی، نماین��ده ق��روه و 
دهگلان نیز روایت دیگری از سفرهای 
اس��تانی دولت‌های نه��م و دهم دارد. 
او می‌گوی��د: »متاس��فانه دولت نهم و 
دهم در س��فرهای اس��تانی که به نقاط 
مختلف کشور داش��ت انتظاراتی برای 

م��ردم ایجاد ک��رد و توقعات را تبدیل 
به مطالبات جدی و به‌عنوان مصوبات 
دولت مطرح و اعلام کرد و مردم را در 

انتظار وعده‌های خود گذاشت.« 
به گفته این نماینده مستقل مجلس نهم 
در سه سفری که احمدی‌نژاد به استان 
کردس��تان داش��ت حدود هزار مصوبه 
برای توس��عه استان کردس��تان معرفی 
ک��رد؛ اما در ح��ال حاضر در اس��تان 
کردس��تان هزار و 500 پروژه نیمه‌تمام 
و کلنگ‌ن��زده وج��ود دارد. این میزان 
طرح با قیمت‌های تابس��تان 93حدود 
هفت‌ه��زار و 500 میلیارد تومان برای 
اجرا می‌خواهد. این در شرایطی است 
که اگر نرخ ت��ورم ثابت در نظر گرفته 

شود نسبت به تابستان 93، 
هفت‌ه��زار و 500 میلیارد 
تومان به این اس��تان تعهد 

ایجاد شده است.« 
اس��ت  معتق��د  قادرم��زی 
ک��ه »دولت گذش��ته وفای 
ب��ه عهد نک��رد و ب��ا این 
کار اعتم��اد م��ردم را ب��ه 
کرد.«  خدش��ه‌دار  دول��ت 
س��فرهای  همچنی��ن  او 
غیرض��روری  را  اس��تانی 
می‌دان��د و می‌گوی��د: »در 

دولت گذش��ته در یک جلسه دوساعته 
300مصوبه تصویب می‌ش��د در حالی 
که فق��ط خواندن 300ط��رح بیش از 
دو س��اعت طول می‌کشد و این رفتار 

دولت اصلا علمی نبود.« 
احم��د ش��وهانی، نماین��ده ای�الم در 
اس��تانی  مجل��س درب��اره س��فرهای 
دولت گذشته به خبرنگار فرهیختگان 
می‌گوید: »دولت دهم در حوزه صنعت 
قول هش��ت پروژه صنعت��ی را داد که 

هیچ‌کدام انجام نشد.«
او گفته اس��ت: »ح��دود 30 درصد از 
وعده‌های��ی که در س��فرهای اس��تانی 
قولش را به اس��تان ای�الم دادند عملی 
ش��د و س��ایر طرح‌ها فقط روی کاغذ 

باقی ماند.«
شوهانی بر این باور است که »عملکرد 
دول��ت یازدهم در س��فرهای اس��تانی 
بهتر است چراکه اعتباراتی که پارسال 
دولت به اس��تان ای�الم تخصیص داد، 
رضایت‌بخش بود.« نماینده ش��هرکرد 
در مجل��س ب��ا بی��ان اینک��ه بیش��تر 
وعده‌های سفرهای استانی اول و دوم 

تکمیل ش��د، می‌گوید: »در س��فرهای 
س��وم و چهارم برخی از پروژه‌ها بین 
30 ت��ا 50 درصد انجام ش��د و برخی 

پروژه‌ها انجام نشده باقی ماند.« 
او ب��ا توضی��ح اینک��ه بیش��تر در این 
شیوه‌ها مس��ائل تبلیغاتی هم به چشم 
می‌خ��ورد، تاکی��د می‌کن��د: »دولت‌ها 
باید براس��اس اولویت کارها را انجام 
دهند و تحت تاثیر جریان سیاسی قرار 
نگیرند اما متاسفانه برخی سفرها بیشتر 

جنبه تبلیغات دارد.«
ناصر کاش��انی، نماینده م��ردم زاهدان 
نیز ب��ا بیان اینکه ح��دود 20درصد از 
طرح‌هایی که دولت گذش��ته به استان 
سیس��تان و بلوچس��تان وعده داده بود 
اجرایی ش��د، می‌گوید: 
طرح‌های  از  »بس��یاری 
مانن��د  اس��تان  اصل��ی 
آب‌رسانی  و  گاز‌رسانی 
هنوز به ش��کل س��ابق 
باق��ی مانده اس��ت. اما 
استان  مشکل  مهم‌ترین 
که  اس��ت  گازرس��انی 
را  آن  دول��ت گذش��ته 
ناتمام باقی گذاش��ت و 
دول��ت یازدهم در حال 
اجرای آن اس��ت.« باقر 
حس��ینی، نماینده زابل اما نظر دیگری 
دارد. او معتقد است: »این سفرها مفید 
بوده و بیش از 60 درصد از وعده‌های 
دولت گذشته عملی ش��ده است.« اما 
آن‌طور که حسینی گفته است: »دولت 
یازده��م تنها 10درص��د از وعده‌هایی 
را که به اس��تان سیس��تان و بلوچستان 
داد عمل��ی کرد. البته بودجه این دولت 
کمتر از دولت قبلی اس��ت و به همان 
نس��بت ه��م مصوبات نی��ز کمتر بوده 
است اما همان میزان اندک را هم کامل 

عملی نکرده است.«
این در شرایطی است که دولت یازدهم 
تاکنون تلاش کرده است تا پروژه‌های 
نیمه‌تمام دولت پیش��ین را به سرانجام 

برساند.
 با این حال باید تاکید کرد که همواره 
خط��ر غلتی��دن ب��ه س��وی رفتارهای 
پوپولیستی در این سفرها وجود دارد. 
تا ایس��تگاه پایانی این سفرها هنوز راه 
زی��ادی باقی مانده اس��ت. باید منتظر 
ماند و دید سرنوش��ت س��فرهای این 

دولت به کجا ختم می‌شود.

شوک‌چینی در صنعت خودروی ایران
امروزه خودروسازی از اجزای مهم و لاینفک تجارت 
و صنعت کشور محسوب می‌شود و با توجه به نقش 
غیرقابل انکار آن در اش��تغال میلیون‌ها نفر در کشور 
از شاخص‌ترین صنایع بعد از نفت در اقتصاد کشور 
اس��ت. صنعت خ��ودرو در میان 28 صنعت کش��ور 
ب��ه لحاظ پیوندهای پس��ین دارای رتب��ه 2 و از نظر 
پیوندهای پیش��ین حائز رتبه 19 است ، لکن به‌رغم 
نقش اس��تراتژیک این صنعت در فض��ای اقتصادی 
و سیاسی کش��ور، سال‌هاس��ت که با اکسیژن‌رسانی 
تعرفه‌ای، کمتر از یک توسعه پایدار و نگرش‌های استراتژیک در راستای تحرکات 
عظی��م جهانی‌ش��دن و فضای حاکم بر صنعت خودروس��ازی جه��ان بهره برده 
اس��ت. در مقالات گذشته به ضرورت مطرح کردن شعار استراتژیک )تولید برای 
صادرات( و تبدیل کردن آن به یک فرهنگ سازمانی در شرکت‌های خودروسازی 
کش��ور اشاره کردیم. در این باره مشاور ارش��د رئیس‌جمهور هم با تاکید بر این 
نگاه استراتژیک، صادرات محور بودن این صنعت، به‌ویژه در مناطق آزاد همچون 
چابهار را که دسترس��ی صادراتی به آس��یای میانه، افغانس��تان و پاکستان را دارد 
مورد تایید قرار داده و درباره وابستگی بسیاری از صنایع کشور به اکسیژن‌رسانی 
تعرفه‌ای به مزاح به این نکته اش��اره کرد ک��ه »اگر تعرفه‌ها را برداریم تنها چیزی 
که می‌توانیم صادر کنیم قورمه‌سبزی و آبگوشت بزباش است.« لکن باید به طور 
جدی به این نکته مهم اشاره کنم که، متاسفانه آبگوشت و قورمه‌سبزی را هم چون 
ثب��ت بین‌المللی نکرده‌ایم و در منوی غذا جهانی ق��رار نگرفته، نمی‌توانیم صادر 

کنیم. ل��ذا باید این حقیقت را بپذیریم ک��ه در بازار امروز، 
همه محصولات و خدم��ات در ظرف جهانی و با رویکرد 
برندینگ است که معنا و مفهوم پیدا می‌کند و توان صادراتی 
می‌یابد. زیرا در بازار به ش��دت رقابت��ی دنیای امروز که ما 
هم فاصله چندانی ب��ا آن نداریم برندینگ مهم‌ترین بخش 
تجارت و بیمه کس��ب و کار در کش��ور محسوب می‌شود. 
لکن با توجه به علل مختلف، هنوز تفکر تولید با محوریت 
داخل به جای تولید مبتنی بر بازار و نیاز مش��تری همچنان 
محوریت صنعت خودرو بوده، و در نتیجه با توجه به عدم 
توج��ه لازم به س��ه مقوله مهم در ص��ادرات یعنی کیفیت، 
قیمت و زمان و همچنین عدم آش��نایی با بازارهای جهانی 
و نبود یک استراتژی منسجم، به‌رغم پتانسیل‌های نسبی در 
صادرات مجبور هس��تیم به افزایش آمار صادرات به عراق 

بسنده کنیم.
 متاس��فانه عدم وجود چنین نگرش��ی، نه تنه��ا ادامه روند 
صادرات را با تهدیدات جدی روبه‌رو کرده است بلکه، باید 
انتظار کاهش تدریجی س��هم بازار داخ��ل را هم با افزایش 
حضور خودروهای چینی داش��ت.به گزارش ایسنا واردات 
خودروهای چینی در ش��ش ماهه نخست س��ال 93، 170 
درص��د و تولید برخی از ای��ن خودروها نیز تا 281 درصد 
 MG، رشد داشته است.در حال حاضر محصولات خانواده
MG6 و MG550 و خان��واده Geely، خودروی توجوی 
 ،MVM انواع ،C30 جک(، لیفان 620، خودروی ولیکس(
110، 315، 530 و ایکس 33 و به تازگی خودروهای شرکت 
FAW از طرف شرکت بهمن‌موتور، Great Wall، چری 
از گذش��ته دورتر، و بسیاری دیگر که هر روز در جاده‌های 
ایران تعدادش��ان رو به افزایش است.اگر شرکت‌های بزرگ 
خودروس��ازی در کش��ور بتوانند با تدوین  استراتژی‌های 
مشخص به‌ویژه در بخش تحقیق و توسعه و بهره‌برداری از 
روش‌های متنوع در همکاری‌های مشترک با خودروسازان 
معتب��ر )با توجه ب��ه حضور برندهای معتب��ر در آذرماه( در 
راس��تای بهبود کیفیت و توس��عه صادرات همکاری کنند، 
چین نیز می‌تواند به‌عنوان یک گزینه مهم مطرح باش��د )که 
این همکاری از گذشته در دستور کار صنعت خودرو کشور 
بوده اس��ت(. لکن افزای��ش ورود غیرهدفمند خودروهای 
چینی به بازارهای ایران می‌تواند به عنوان یک شوک چینی 

تهدیدی جدی برای بقای خودروسازی کشور محسوب شود. 
همانطوری که ش��رکت‌های ال‌جی و سامس��ونگ کشور کره فضای رقابت را از 
ش��رکت‌های لوازم خانگی داخلی به تدریج گرفتند و خیابان جمهوری را ش��بیه 
خیابان‌های س��ئول کرده‌اند، این ش��وک برای صنعت خ��ودرو هم )اگر به‌خاطر 
حمایت‌ه��ای دولتی نباش��د( زیاد دور از ذهن نیس��ت. از ط��رف دیگر جذب 
سرمایه‌گذاران خارجی در این صنعت نیز که از اهداف اصلی در همایش آذرماه 
امسال است، نیز در گروی ثبات سیاست ارزی و بهبود فضای کسب و کار است 
که متاس��فانه مقایسه آمارهای منتشرش��ده، سقوط مدام شاخص کسب و کار در 
کش��ور را از رتبه 113 در س��ال 2005 به 119 در 2006، 131 در 2007 و 135 
در س��ال 2008 و در سال 2012 نیز ایران با چهار پله سقوط نسبت به سال قبل 
در رتبه 144 در میان 183 کش��ور جهان قرار گرفته است.لذا، با توجه به مسائل 
بیان‌ش��ده اینگونه می‌توان اس��تنباط کرد که صنعت خودروسازی ایران با توجه 
ب��ه افزایش موانع��ی همچون تحریم‌ها، س��وء‌مدیریت‌ها و افزایش قیمت ارز از 
یک‌طرف و فش��ار‌های اجتماعی در عدم افزایش قیمت خودرو از طرف دیگر، 
بخش مهمی از توان خود را در بهبود کیفیت و کسب رضایت مشتریان داخل و 

توسعه صادرات از دست بدهد.
 متاس��فانه این مش��کل با افزایش حضور خودروه��ای چینی آن هم به‌صورت 
واردات کامل )CBU(، صنعت خودروس��ازی کش��ور را آنه��م در زمانی که 
 )WTO( بایس��تی خود را به تدریج برای حضور در س��ازمان تجارت جهانی
و کاهش تعرفه‌ها )که اس��تراتژی مش��خصی هم برای آن ارائه نمی‌شود( آماده 
کند با چالش‌های جدی روبه‌رو کرده است.امید است با توجه به آرامش نسبی 
در فضای اقتصادی کش��ور، مس��ئولان محترم در دولت تدبیر ب��ا اتخاذ تدابیر 
مناسب و توجه ویژه به بخش خصوصی و دور شدن تدریجی از کانون ثروت 
و ثروت‌یابی، مس��یر توسعه و رشد این صنعت را فراهم آورده و با توجه ویژه 
ب��ه مقوله صادرات و بهره‌گیری از مدیران با تجربه و آش��نا با فضای بین‌الملل 
و بازاره��ای واقع��ی صادراتی، بتوانن��د به تدریج با برداشته‌ش��دن تحریم‌های 
ناعادلانه، این صنعت که نقش بی‌بدیلی در توس��عه اقتصادی کشور دارد را در 
مسیر رسیدن به سرفصل‌های سند چشم‌انداز خودرو )که صادرات یک میلیون 
دس��تگاه خودرو و ش��ش میلیارد دلار قطعه و کسب رتبه اول تولید خودرو در 
منطقه، رتبه پنجم در آس��یا و رتبه یازدهم در جهان را از طریق رقابت‌پذیری و 
نه شورای رقابت مبتنی بر توسعه فن‌آوری( هدایت کرده و با تفکر استراتژیک 
و تلاشی مضاعف و دور از انجام اورژانسی امور، به تدریج نام‌های‌ تجاری در 
این صنعت را به برندهای شناخته‌شده در بازار 600 میلیونی منطقه و بازارهای 
جهانی تبدیل کرده و مجموعه فعالیت‌هایی که ما ایرانی‌ها در این صنعت انجام 
می‌دهیم تبدیل به س��رمایه اجتماعی، ثروت ملی و پرس��تیژ جهانی و یک برند 

ملی شود، ان‌شاءالله.

نگاه 

دریـــچــه معاو‌ن‌اول رئیس‌جمهور خبر داد

کسری 17 هزار میلیارد تومانی برای پرداخت نقدی یارانه

فرهیخت��گان| بعد از تایید خبر ح��ذف یارانه برخی 
از اف��راد و اظه��ارات علی ربیعی، وزی��ر تعاون، کار 
و رف��اه اجتماعی مبنی‌بر قطع یاران��ه 200 هزار نفر، 
دیروز سیدابوالحس��ن فیروزآب��ادی، قائم‌مقام وزیر 
کار آخری��ن وضعی��ت یارانه‌ه��ا را تش��ریح کرد و 
 با رونمای��ی از حذف تع��داد یارانه بگی��ران گفت: 
»تا پایان امس��ال یارانه ش��ش میلیون ثروتمند قطع 
می‌شود.« در اظهاراتی مش��ابه، اسحاق جهانگیری، 
مع��اون اول رئیس‌جمه��ور نی��ز از پرداخت 5200 
میلیارد تومان یارانه به بخش تولید خبر داد و صراحتا 
اعلام کرد که »دولت برای پرداخت نقدی یارانه‌ها با 
کسری 17 هزار میلیارد تومانی بودجه مواجه است.« 
ابوالحس��ن فیروزآبادی، قائم‌مقام وزی��ر کار با بیان 
اینکه توزیع مس��اوی یارانه به همه اقشار جامعه کار 
درستی نیست و باید باور داشت که یارانه برای همه 
نیس��ت اضافه کرده است: »براساس مصوبه مجلس 
حدود شش میلیون یارانه‌بگیری که نیازی به این پول 
ندارند از چرخه دریافت یارانه حذف می‌شوند.« اما 
اظهارات قائم‌مقام وزیر کار از وضعیت یارانه‌نگیران 
در شرایطی است که اسحاق جهانگیری، معاون‌اول 
رئیس‌جمه��ور نیز، با تاکید بر اینکه در س��ال 93 در 
تامین منابع هدفمندی یارانه‌ها دچار مشکل بودیم و 
امسال نیز این مش��کل ادامه دارد، گفته است: »میزان 

هزینه مشخص‌شده در ردیف‌های هدفمندی با میزان 
درآمد ما تعادل ندارد، اگ��ر بخواهیم در ردیف‌های 
هزینه ب��رای هدفمندی پرداخت کنیم، کس��ری 17 
هزار میلیاردی خواهیم داشت.« وی همچنین اضافه 
کرده است: »به غیر از 39 هزار میلیارد تومان پرداخت 
نق��دی، چهار هزار و 800 میلیارد تومان برای درمان، 
پن��ج هزار و 200 میلیارد تومان ب��رای تولید و 1300 
میلیارد تومان برای مسکن و چهار هزار میلیارد تومان 

بابت اشتغال جوانان پرداخت شده است که 17 هزار 
میلیارد تومان بیش از مقدار منابع هدفمندی است.«

با این وجود این مقام مس��وول تاکید کرده است: 
»پن��ج ه��زار و ۲۰۰ میلی��ارد توم��ان یارانه تولید 
پرداخ��ت می‌ش��ود.«  وی همچنی��ن در بخ��ش 
دیگری از صحبت‌هایش از اختصاص تسهیلات 
به بنگاه‌های کوچک خبرداده و تاکید کرده است: 
»شبکه بانکی، سال گذشته 340 هزار میلیارد تومان 
تسهیلات پرداخت کرد که اکنون علاقه‌مند است، 
بخش��ی از این تس��هیلات را به سمت بنگاه‌های 

کوچک هدایت کند.«
 به نظر می‌رسد اظهارات معاون اول رئیس‌جمهور 
ب��ه نوعی دو راه‌حل ناگزیر برای جبران کس��ری 
بودج��ه هدفمندی یارانه‌ها پیش روی دولت قرار 
داده اس��ت. راه‌حل اول که س��خت‌تر است قطع 
یارانه بخش��ی از یارانه بگیرانی است که به گفته 
مسوولان دولتی نیازی به این پول ندارند. اما این 
موضوع در همین تجربه اخیر نیز نش��ان داده که 
ب��ا اعتراضاتی همراه خواهد ش��د. اما راه‌حل دوم 
نیز، افزایش قیمت حامل‌های انرژی در س��ال 94 
به‌گونه‌ای است که در سر جمع درآمدهای حاصل 
از اصلاح قیمت‌ها، کسری 17 هزار میلیارد تومانی 

دولت جبران شود.  

فیروزآبادی: براساس مصوبه مجلس حدود شش 
میلیون یارانه‌بگیری که نیازی به این پول ندارند از 

چرخه دریافت یارانه حذف می‌شوند

 شوهانی: عملکرد دولت 
یازدهم در سفرهای 
استانی بهتر است 
چراکه اعتباراتی که 

پارسال دولت به استان 
ایلام تخصیص داد، 

رضایت‌‌بخش بود

 قادر مزی : در دولت 
گذشته در یک جلسه 

دو ساعته   300مصوبه  
تصویب می‌شد، در حالی 

که فقط خواندن 300طرح 
بیش از دو ساعت طول 

می‌کشد 

محمود سمیعی‌نصر
عضو هیات ‌علمی دانشگاه

ارز در کف قیمت

کاه��ش فاصل��ه قیم��ت بازیگ��ران 
رس��می بازار با نرخ بازار غیررسمی 
ارز در اواخر روز یکش��نبه و دیروز 
این اس��تدلال را میان معامله‌گران به 
وجود آورد ک��ه دلار به کف قیمتی 
خود رس��یده و به‌عنوان نش��انه‌ای از 
عدم تمایل نهاد سیاستگذار برای افت 
بیشتر قیمت تعبیر شد که همین عامل 
موجب ش��د جهت نرخ این ارز در 
روز دوش��نبه به سمت افزایش باشد 
و دلالان و صرافان��ی که تا روزهای 
گذشته تمایلی به خرید دلار نداشتند 
را ترغی��ب به خرید بیش��تر این ارز 
تاثیرگذار کرد. البته باور بس��یاری از 
فع��الان ارزی بر این اس��ت که دلار 
در کوتاه‌م��دت کش��ش نوس��انات 
افزایشی را نیز نخواهد داشت، برخی 
معامله‌گ��ران خیاب��ان منوچهری نیز 
اعتقاد دارند کنار کشیدن معامله‌‌گران 
ب��زرگ و کاه��ش فعالی��ت آنه��ا از 
مهم‌ترین عواملی بود که زمینه آرامش 
ب��ازار و اف��ت تدریج��ی دلار را در 
روزهای گذش��ته فراهم کرده بود. از 
س��وی دیگر با نزدیک شدن به دور 
جدید مذاکرات هسته‌ای در نیویورک، 
افت آرام دلار در فضای انتظاری قابل 
پیش‌بینی بود، اما براس��اس اظهارات 
وزیر امور اقتصادی و دارایی، دولت 
قصد کاهش دس��توری ن��رخ ارز را 
ندارد چراکه دولت پایین ماندن نرخ 
ارز را یکی از دلایل س��رکوب تولید 
می‌داند و بر همین اساس عدم رشد 
متناسب نرخ تورم و قیمت ارز، ارزان 
تمام‌ش��دن هزین��ه واردات اجناس 
خارجی را سبب می‌شود که موجب 
رکود صنایع داخلی و ضربه شدیدی 
به تولید‌کنندگان داخلی خواهد زد که 
یکی از آفت‌های اقتصادی محسوب 
می‌ش��ود. بنابرای��ن، با وجود فش��ار 
روانی ناش��ی از امیدواری‌های توافق 
هسته‌ای، افت شدید قیمت‌ها نیز در 
مقاطع بلندمدت دور از انتظار است 
و قاعدتا در ص��ورت اعلام اخباری 
از روند مذاکرات تنها ش��اهد افت و 
خیز مقطعی و کوتاه‌مدت در بازار ارز 

خواهیم بود. 

اعلام تعداد شاغلان به جای 
تعداد بیکاران 

فرهیخت��گان| وزیر تع��اون، کار و رفاه 
اجتماعی میزان شاغلان کشور را اعلام 
کرد. علی ربیع��ی با حضور در همایش 
مل��ی کار در ته��ران با تش��ریح آخرین 
وضعیت میزان شاغلان در کشور گفت: 
»هم‌اکنون ۲۲ میلیون ش��اغل در کشور 
داری��م که ۱۵ میلیون دفترچه بیمه دارند 
و هفت میلیون در مش��اغل غیررسمی 
مش��غول فعالی��ت هس��تند.«این مقام 
مس��ئول همچنین تاکید کرده است که 
برای مقابله با بحران بیکاری باید سالانه 
۸۰۰ هزار ش��غل در کشور ایجاد شود تا 
تعداد ش��اغلان به ۳۵ میلیون نفر در افق 
۱۴۰۴ برس��د که این نیاز به رشد هفت 
درص��دی دارد. علاوه‌براین آن‌طور که 
این مقام دولتی گفته اس��ت: »پارس��ال 
۶۰۰ هزار بیمه اجباری در کشور داشتیم 
که می‌توان ادع��ا کرد که به همین میزان 
در کش��ور اشتغال ایجاد ش��ده است.« 
وزی��ر کار در ادام��ه صحبت‌هایش به 
تلاش‌های انجام‌شده در دولت یازدهم 
درباره افزایش دستمزد پرداخته و اضافه 
کرده است: »سال ۹۳ حداقل دستمزد ۳۱ 
درصد و سال ۹۴، 20/5 درصد افزایش 
یافته اس��ت که این بالات��ر از نرخ تورم 
اعلامی از سوی مراجع رسمی بود.«اما 
این اظهارات ربیعی در شرایطی است که 
برای ایجاد اشتغال نیاز به تعامل سازنده 
با دنیا داریم که خوش��بختانه در دولت 
یازدهم این سیاست به‌طور جدی دنبال 
می‌شود. البته آن‌طور که این مقام مسئول 
گفته است رابطه س��ازنده با کشورهای 
دیگر نیاز به ب��ازار جهانی، فناوری‌های 
نوین برای توسعه اشتغال در کشور دارد؛ 
لذا اگر نتوانیم بر این موارد غلبه کنیم؛ با 

بیکاری مواجه خواهیم شد.

صرافی

ذره بین
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 اگر شرکت‌های 
بزرگ 

خودروسازی در 
کشور بتوانند 

با تدوین  
استراتژی‌های 

مشخص، 
به‌ویژه در بخش 
تحقیق و توسعه 

و بهره‌برداری 
از روش‌های 

متنوع، با توجه 
به حضور 

برندهای معتبر 
در آذرماه با 

خودروسازان 
معتبر در راستای 

بهبود کیفیت و 
توسعه صادرات 

همکاری 
کنند، چین 

نیز می‌تواند 
به‌عنوان یک 

گزینه مهم 
مطرح باشد )که 

این همکاری 
از گذشته در 

دستور کار 
صنعت خودرو 

کشور بوده 
است(. اما 

افزایش ورود 
غیرهدفمند 

خودروهای چینی 
به بازارهای 

ایران می‌تواند 
به عنوان یک 

شوک چینی 
تهدیدی جدی 

برای بقای 
خودروسازی 

کشور 
محسوب شود

غلامرضا دبیری

‌احمد شوهانی:  تنها 30 درصد 
از وعده‌های داده شده  عملی شد

ناصر کاشانی: حدود 20درصد از 
طرح‌های دولت گذشته عملیاتی شد

‌باقر حسینی: 60 درصد از 
وعده ها انجام شد

احسن علوی: سفرهای استانی: 
احمدی‌نژاد بیشتر یک مانورسیاسی بود

حامد قادرمزی: دولت گذشته اعتماد 
مردم را خدشه‌دار کرد

جواد هروی: 30درصد از وعده های 
استانی به سرانجام رسید


